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Tiivistelma ja johtopaatokset

Oulun lentoaseman ja Oulunsalon liikenneyhteyksien kehittdmista on selvitetty useaan ot-
teeseen eri ndakokulmista. Aiempien selvitysten ja Oulun seudun liikennejarjestelmasuunni-
telman pohjalta liikenneyhteyksien kehittdmisessa ehdotetaan noudatettavan seuraavaa
etenemispolkua:

1. Parannetaan joukkoliikennetarjontaa lentoasemalle. Jarjestetdan osana Oulun paikallis-
liikennettd nopea, tihedlld ja sdadnnolliselld vuorovalilld liikennoitdava bussiyhteys lento-
aseman ja Oulun keskustan (Oulun matkakeskus) valilld. Suurin osa lentoaseman liityn-
tdmatkoista suuntautuu Oulun keskustaan. Lisdksi Kempeleen aseman kaikilta junilta se-
ka eteldn ja idan suunnista (Kalajoki, Raahe, Rokua, Sybte) tarjotaan yhteyksia joukkolii-
kenteelld huomioiden tydasiamatkojen ja vapaa-ajan matkailun tarpeet. Bussiyhteyden
avulla joukkoliikenteen palvelutasoa on mahdollista merkittavasti parantaa ilman infrain-
vestointeja. Lentomatkustusta palveleva bussiyhteys helpottaa osaltaan Oulunsalon
joukkoliikenteen nykyista kapasiteettiongelmaa, ja bussikapasiteettia voidaan kasvattaa
edullisesti ja riittavasti kysyntaan nahden. Yhteyden kehittdminen voidaan aloittaa heti.

2. Parannetaan lentoasemantieta nykypaikalla ja siirretdan toimenpiteilld suurempaa in-
vestointia. Laaditaan yksityiskohtainen suunnitelma tarvittavista toimenpiteista ja niiden
aikataulusta.

3. Maankaytéssa varaudutaan raitiotieyhteyteen reitilla Oulun keskusta-Lentokentantie-
lentoasema. Asutuksen keskittaminen ensisijaisesti pohjois-eteldasuuntaista liikennekay-
tdvaa tukemaan on joukkoliikenteen jarjestamisen nakokulmasta perusteltua. Mahdolli-
nen raitiotie toteutettaisiin kaupunkiseudulla ensin pohjois-eteldsuuntaisena yhteytena,
jota olisi jatkossa mahdollista tdydentdd myos lentokentédlle suuntautuvalla raitiotiella.
Lentoaseman raitiotieyhteyden toteuttaminen edellyttda Oulunsalon eteldisen ohikulku-
tien toteuttamista.

4. Maankaytéssa varaudutaan niin ikddan Oulunsalon eteldinen ohitustien toteuttami-
seen. Eteldinen ohikulkutie parantaa olennaisesti lentoaseman saavutettavuutta henki-
I6autolla, mutta edellyttdd joukkoliikenteen voimakasta kehittamistd nykyiselld Lento-
kentantiella.

Matkustuskapasiteettia on kysyntddan nahden mahdollista kasvattaa riittavan pitkaksi aikaa
bussililkenteen avulla, joka on joustava, kettera ja edullinen toteuttaa. Yksindaan bussiyhteys
ei kuitenkaan riita toimimaan kaupunkiseudun vetovoimatekijana raitiotievaihtoehdon ta-
voin.

Tiejarjestelyind on selvitetty kolmea eri vaihtoehtoa. Seuraavassa taulukossa on esitetty yh-
teenveto nykypaikalla parantamisen, Oulunsalon ohikulkutien ja Kempeleenlahden ylityksen
vaikutuksista liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden, Uuden Oulun yleiskaavan linja-
usten seka vuoden 2001 paasuuntaselvityksen vaikutustenarvioinnin perusteella.
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Tavoitealue

Nykypaikalla
parantaminen

Oulunsalon eteldinen
ohikulkutie

Kempeleenlahden ylitys

Oulun seudun
liikennejarjes-
telmdsuunnitel-
ma

Tukee jossain maarin lii-
kennejarjestelmasuunnit-
telun kehittamistavoittei-
ta.

Tukee bussiliikenteen
kehittamista.

Henkildautoliikenteen
olosuhteet ovat vaarassa
heikentya, jollei valtta-
mattdmia parantamistoi-
menpiteita ja joukkolii-
kenteen kehittdmista voi-
da toteuttaa.

Tukee parhaiten liikenne-
jarjestelmdsuunnittelun
kehittamistavoitteita.

Tukee liikenteen ja maan-
kayton yhteissuunnittelun
tavoitetta mahdollista-
malla joukkoliikenteen
voimakkaan kehittamisen
nykyisessa kdytavassa ja
varautumisen lentoken-
tan raideliikenneyhtey-
teen.

Parantaa henkildautolii-
kenteen olosuhteita seka
lentoasemalle suuntautu-
van ettéa paikallisen liik-
kumisen suhteen.

Parantaa lentoaseman
seka lentokentdn tyopaik-
ka-alueiden saavutetta-
vuutta merkittavasti.

Ei tue useimpia liikenne-
jarjestelmdsuunnittelun
kehittamistavoitteita.

Ristiriidassa maankdyton
kehittamisen kanssa.

Hajauttaa joukkoliiken-
teen tarjonnan kahdelle
reitille

Parantaa Oulunsalon ja
Oulun keskustan valisen
autoliikenteen olosuhteita
ja Kaakkurin alueen liit-
tymien toimivuutta. Lisda
kuormitusta Poikkimaan-
tielld ja aiheuttaa katujar-
jestelyja Oulun katuver-
kolla.

Ei merkittavasti paranna
lentoaseman saavutetta-
vuutta tyopaikka-alueena
tai matkailullisesti. Hei-
kentaa Oritkarin kuljetus-
ten sujuvuutta.

Uuden Oulun
yleiskaava

Tukee Oulusta Kaakkuriin
ja edelleen Oulunsaloon
suuntautuvan kehityskay-
tavan syntymista.

Tukee Oulusta Kaakkuriin
ja edelleen Oulunsaloon
suuntautuvan kehityskay-
tavan syntymista.

Tukee pitkan aikavalin
tavoitetta kaupunkirai-
tiotiehen varautumisessa.

Vaikeuttaa yleiskaavan
mukaisen alue- ja paikal-
liskeskusverkoston ja niita
yhdistavien kehittamis-
kadytavien syntymista.
Vaikeuttaa kestavien kul-
kutapojen toimenpiteiden
toteuttamista.

Uusi lentoase-
mantie — paa-
suuntaselvitys

Kulkee lyhimman osuu-
den pohjavesialueella, ei
oleellisia vaikutuksia mai-
semaan.

Ei tue lentokenttd-alueen
tyopaikkojen kehittymis-

ta.

Halvin, vaiheittain toteut-
taminen mahdollista.

121 milj. markkaa (2001) =>

32 milj. euroa (MAKU 2015:
154,5)

Linjaus kulkee kahden
pohjavesialueen kautta,
vaikutukset linnustoon
pienia. Haittaa viljelysta.
Tukee seudun maankayt-
totavoitteita, mahdollis-
tamaa lentoaseman ty6-
paikka-alueen vahvistumi-
sen, Oulunsalon keskus-
tan ja Kaakkurin aluekes-
kuksen kehittymisen.
Vaiheittain toteuttaminen
mahdollista.

144 milj.markkaa (2001) =>
37 milj.euroa.

Huonontaa merkittdvasti
Kempeleenlahden luonto-
olosuhteita ja maisema-
arvoja, vaikutuksia Natu-
ra-alueeseen.

Hajottaa kaupunkiraken-
netta.

Kallein, ei voida parantaa
vaiheittain.

196 — 527 milj. markkaa
(2001)=> 51 — 137 milj. eu-
roa.
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Kestdvin lilkkkumisen vyohykkeet,

1. Aineistot

Tahan muistioon on koottu yhteenveto Oulun lentoaseman ja Oulunsalon yhteyksia koskevis-
ta tarkasteluista. Yhteenvedon aineistona on kaytetty vireilld olevan uuden Oulun yleiskaa-
van kaupunkikehittamisen vyohykkeitad sekd Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaa
(2015). Lisdksi aineistoa on keratty seuraavista liikenneyhteyden kehittamista koskevista eril-
lisselvityksista:

- Oulun lentoaseman liityntayhteyksien kehittamisselvitys (2015),

- Oulun lentoaseman raideliikenne — selvitys kysyntdpotentiaalista ja palvelutasosta
(2014),

- Lentoaseman ja Oulunsalon tieyhteyksien kehittamista koskeva arviointi (2004) ja

- Uuden lentoasemantien paasuuntaselvitys (2001).

Yhteenvetoon on keratty em. selvityksissa ja suunnitelmissa esitetyt ratkaisut lentoaseman ja
Oulunsalon yhteyksien kehittamiseksi sekad pohdittu erilaisten toteuttamisvaihtoehtojen vai-
kutuksia kaupungin yleiskaavoituksen ja seudun liikennejarjestelmadsuunnitelman tavoittei-
den kannalta.

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa Oulun lentoaseman ja Oulunsalon liiken-
neyhteyksien kehittamistarvetta on arvioitu kokonaisuutena ottaen huomioon erityisesti
lentoaseman ja Oulunsalon maankayton seka joukkoliikenteen kehittamiseen mahdollisuu-
det. Tulevaisuudessa on syyta selvittda tarkemmin raideliikenteen toteuttamismahdollisuuk-
sia mm. Oulun paikallisliikenteeseen, lentoliikenteeseen, lentoasema-alueen kehitykseen,
lentoaseman palvelualueeseen seka yhteysvalin maankayttoon liittyvien skenaariotarkastelu-
jen pohjalta.

2. Oulun yleiskaavan kaupunkikehittamisen vyohykkeet

joukkoliikenne

%

(Asuin-) Alueen paapysakki
Liikenteen solmukohta, liityntapysakki

Liityntdpysakki vt4

Seudullinen laatukaytava : e Raideliikenteen
Kaupungin sisdinen kestavan . - . ,

lilkkkumisen vyohyke, joukkoliikenne -0 : - =@ R vhteystarve

Oulun yleiskaavan kaupunkikehittamisvyohykkeend (kake-2) ja laatukdytdvina on esitetty
aluekeskusten (C-1: Kaakkuri, Ritaharju, Hiukkavaara) keskeiset alueet, aluekeskusten ja kau-
punkikeskustan vilisten tarkeimpien kaupungin sisdisten paaliikennevaylien varsilla olevat
suuren taydennysrakentamispotentiaalin ymparistét seka suurten paikalliskeskusten (C-2:
Haukipudas, Kiiminki, Oulunsalo) keskeiset alueet. Vy6hyketta (kake-2) kehitetddn toimin-
noiltaan monipuolisina, kaupunkikuvaltaan urbaanina ja tiiviind seka korkean palvelutason
kavely, pyoraily- ja joukkoliikennepalveluihin tukeutuvana kaupunkiymparistona. Suuria
paikalliskeskuksia (C-2) kehitetddan ympardivien suuralueiden mittaka rakenteel-
taa : ' \
n

pik-
ku-
kau
pun
ki-

mai
sina

Kuva 1. Kestdvdn liikkumisen vyéhykkeet (joukkoliikenne). Kuva 2. Lentoaseman yhteydet Oulun yleiskaavassa.
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keskuksina.

Suunnittelumaardysten mukaan erityistd huomiota kiinnitetddan mm. kaupunkikuvan korke-
aan laatuun, eri kulkumuotojen yhteensovittamiseen seka kavely-, pyoraily ja joukkoliiken-
neympariston viihtyisyyteen, houkuttelevuuteen ja toimivuuteen. Pyorailya tulee edistaa
kaupunkikeskusten ja aluekeskusten valisilla huipputasoisilla pyoravaylilla seka sujuvilla lii-
tyntayhteyksilla joukkoliikenteen runkoreittien pysakeilld. Vyéhykkeelld (kake-2) tulee varau-
tua kaupunkiraitiotieliikenteeseen.

3. Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelman kehittamistavoitteet

Yleistavoitteena on liikennejarjestelmadn kehittaminen ja parantaminen kokonaisuutena
yhdessa maankdyton suunnittelun kanssa. Kehittaminen pohjautuu asukkaiden ja elinkei-
noeldaman tarpeisiin huomioiden yhteiskunnalliset reunaehdot ja vaatimukset. Kehittamistyo
kannustaa uusien ratkaisujen etsimiseen ja pilotointiin. Tavoitteena on, etta kuntalaisten ar-
jen matkat ovat sujuvia ja turvallisia. Liikennejarjestelmalld parannetaan sekd Oulun seudun
kilpailukykya globaaleilla markkinoilla etta TEN-T verkkojen toimivuutta. Liikennejarjestelma
mahdollistaa julkisten ja yksityisten palveluiden seka tydpaikkojen helpon saavuttamisen.
Maankaytto osoitetaan ensisijaisesti tukeutumaan olemassa olevaa liikennejarjestelmaan, jo-
ta tdydennetdan tarpeiden mukaisesti. Joukkoliikenteen, pyo6railyn ja kavelyn suhteellinen
osuus kaikista liikkumismuodoista kasvaa.

Jalankulun ja pyorailyn tavoitteena on edistda kavelya ja pyorailya keskuksissa ja alueilla ar-
kiliikkumisen tarpeista ldahtien sekd kaantda kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus vahvaan
nousuun. Kehittdmisessd hyodynnetdan vyodhykeajattelua ja siind huomioidaan erityisesti
matkaketjut. Tavoitteena on myds edistdaa ymparivuotista pyoradilya ja pyoradilyn positiivista
asennemaailmaa.

Joukkoliikennetta kehitetadan entista helppokayttéisemmaksi, nopeammaksi ja houkuttele-
vammaksi. Tavoitteena on, ettd seudun joukkoliikennetarjonta on monipuolista seka erilaisia
liilkkumistarpeita ja matkaketjuja palvelevaa. Eri joukkoliikennemuotoja kehitetdan rinnakkain
ja toisiaan tdydentavind, matkustajalle yhtend kokonaisuutena nayttaytyvana joukkoliiken-
nepalveluna. Joukkoliikennettd kehitetddn erityisesti parhaan kayttdjapotentiaalin omaavilla
alueilla, muualla turvataan julkisen liikenteen peruspalvelutaso. Joukkoliikenteeseen ja henki-
I6kuljetuksiin kaytettava julkinen rahoitus kohdennetaan tehokkaasti ja lapindkyvasti.

Henkil6autoilun tavoitteena on kdytén osuuden vaheneminen kaikista kulkumuodoista. Kul-
kutapaosuuden laskua tavoitellaan erityisesti lyhyilla matkoilla.

Pitkdnmatkaisessa liikenteessa tavoitteena on kehittda lentoasema-alueesta kansainvalisen
lentoliikenteen ja siihen liittyvan yritystoiminnan keskus. Lentoliikenteen tarjontaa ja suoria
yhteyksia pyritaan lisadmaan seka kotimaahan etta ulkomaille. Tavoitteena on varmistaa hy-
va kaukoliikenteen palvelutaso Helsinkiin, naapurimaakuntakeskuksiin sekda muualle Suo-
meen ja ulkomaille. Lisdksi parannetaan mahdollisuuksia lisata raideliikenteen osuutta henki-
[6liikenteessa. Tavoitteena on edistdaa matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta, turvata edelly-
tykset julkiselle liikenteelle ja eri likennemuotojen yhteisty6lle seka edistaa Liikenne- ja vies-
tintaministerion vahvistamien kaukoliikenteen palvelutasotavoitteiden toteutumista.

Elinkeinoelaman ja logistiikan kehittamistavoitteena on osoittaa kehitettavat tavaraliiken-
teen terminaali- ja logistiikka-alueet seka parantaa niiden saavutettavuutta paaliikennesuun-
nista eri lilkkennemuodoilla. Sataman ja terminaali- ja logistiikka-alueiden kehittaminen mah-
dollistetaan tulevaisuuden tarpeet huomioiden. Liikennejarjestelman kehittamisessa otetaan
huomioon my6s matkailijoiden tarpeet.
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4. Erillisselvitys: Oulun lentoaseman liityntdyhteyksien kehittamisselvitys (2015)

Oulun lentoasemaa kdyttavien matkustajien liityntayhteyksien suuntautuminen ja nykyinen
kulkutapa selvitettiin haastattelututkimuksella marraskuussa 2014. Vastauksia saatiin yh-
teensd 689 kappaletta. Otoksen arvioitiin olevan noin 0,8 prosenttia marraskuun matkusta-
jamaaristad ja 1,6 prosenttia Oulun lentoasemalta marraskuussa ldhteneistd matkustajista
(marraskuun matkustajamaara 85 000).

4.1. Lentoaseman vaikutusalue ja liityntamatkojen kulkutavat

Lahes puolet kaikista lentoaseman liityntamatkoista alkoi tai paattyi Oulun keskustaan ja 2/3
Oulun kaupungin alueelle. Muista kunnista eniten matkustettiin Kempeleeseen (4 % kaikista
matkoista)ja Raaheen (3 % kakista matkoista). Kaiken kaikkiaan Oulun lentoaseman vaikutus-
alue on erittdin laaja. Matkoja tehddaan Rovaniemeltd, Kuusamosta, Kajaanista, Kuhmosta,
Kiuruvedelta ja Pietarsaaresta saakka. Kuitenkin vain reilu 10 prosenttia matkoista kohdistui
Oulun seudun ulkopuolelle.

Henkildautolla kyyditseminen on erittdin yleistd. Oulun lentoaseman matkustajista noin kol-
mannes saapui lentoasemalle taksilla, noin kolmannes toisen henkilon kyyditsemana ja loput
omalla autolla tai bussilla. Laheltad lentoasemaa matkat tehtiin taksilla, henkil6auton kyydissa
tai itse ajaen. Kauempaa lentoasemalle matkattiin itse ajaen ja myds vuokra-autolla (Raahe).

Bussin kulkutapaosuus oli 8 prosenttia, mika on lahes kaksinkertainen seudun keskimaarai-
seen joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen verrattuna. Kaksi kolmasosaa bussimatkoista teh-
tiin Oulun keskustan ja lentoaseman valilla. Bussia kdytettiin eniten iltapdivalla Oulun keskus-
tasta lentoasemalle. Bussia kdyttivat enemman Oulun lentoaseman vaikutusalueella asuvat,
kuin muualta tulleet matkustajat. Taman vuoksi on tarkeaa, ettd lippujarjestelma on yhteen-
sopiva seudun lippujarjestelman kanssa.

4.2. Kehittamisehdotus

Ehdotus uuden bussiyhteyden reitiksi ja aikatauluksi perustuu aiempaan linjastosuunni-
telmaan, jonka mukaan nykyista linjaa 8 taydennetaan alkuperidisen linjastosuunnitelman
mukaiseksi. Nykyinen linja 8B liikenndi arkisin Teknologiakyldstd klo 5.42—20.17 ja keskustas-
ta 5.50-20.20. Vuorovali on 20—40 minuuttia. Uusi linja liikennoisi talviarkisin 30 minuutin
vuorovialilld lentoaseman ja keskustan vélillda. Ensimmainen vuoro saapuisi lentoasemalle
noin 5.15 ja viimeinen ldhtisi lentoasemalta noin klo 21.30. Bussiyhteys tarvitaan Oulun kes-
kustan ja lentoaseman valille, koska Iahes puolet lentoaseman liityntamatkoista tehdaan ky-
seiselld yhteysvililla. Kaikista liityntdmatkoista 2/3 tapahtuu Oulun kaupungin alueelle/-Ita.

Korkeatasoiset joukkoliikenneyhteydet osaltaan parantavat Oulun lentoaseman houkuttele-
vuutta. Sujuva bussiyhteys on tarkea palvelu muualta Ouluun saapuville matkustajille: bus-
siyhteys sujuvoittaa lentoliikenteen ja junien seka lentoliikenteen ja kaukoliikenteen bussien
matkaketjuja. Bussiyhteys tukee myds vahvasti Oulun alueen seka pohjoisen Suomen matkai-
lun tarvitsemia liikenneyhteyksia. Yhteyksista tiedottamista muualta tuleville matkustajille
tulee kehittaa.

Mikali uusi yhteys kaksinkertaistaisi bussin kayton lentokenttdmatkoissa, saataisiin noin 80
000 uutta bussimatkaa. Tama vahentdisi lentoaseman henkildautoliikennettd, koska arvion
mukaan bussiyhteys houkuttelisi erityisesti niitd matkustajia, jotka ovat saaneet kyydin len-
toasemalle (edestakaisin ajaminen vahentyisi) seka oletettavasti myos taksimatkustusta. Len-
toaseman bussiyhteyden kehittaminen maksaa ensivaiheessa arviolta noin 400 000 eu-
roa/vuosi.
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5. Erillisselvitys: Oulun lentoaseman raideliikenne — selvitys kysyntdpotentiaalista

ja palvelutasosta

5.1. Lentoliikenteen kehitys ja joukkoliikenteen kysyntdapotentiaali

Lentoaseman ja Oulunsalon joukkoliikenneyhteyksien kysyntdpotentiaali muodostuu liiken-
nekaytdvan varren tyopaikoista ja asukkaista sekd lentomatkustuksesta. Liikennejarjestelma-
suunnitelmassa on tarkasteltu kolmea maankayton ja lentoliikenteen kysynnan tilannetta:

e Nykytilanne: nykyinen maankaytto ja lentomatkustus
e Tavoitetilanne: yleiskaavat ovat toteutuneet (v. 2030/2040), lentoliikenteen kysynta

on kasvanut tavoitteiden mukaisesti

e Tavoitetilanne Ekstra: yleiskaavat ovat toteutuneet (v. 2040), tunnistetut lentoliiken-
teen kysynnan lisddmismahdollisuudet toteutuvat.

Kysyntdpotentiaalia on tarkasteltu kolmella liikennekaytavalla:

A. Oulun keskusta - Kaakkuri - i i A. Oulun keskusta — Kaakkuri — lentoasema:

lentoasema (yhteystarve Oulun Rellola

yleiskaavaluonnoksessa) Oulunsuu

B. Oulun keskusta -

Lentokentantie - lentoasema

C. Oulun keskusta - Kempele - Nake
. lentoasema (tilavaraus S Kaukovain|

Kempeleen fravy Mz

osayleiskaavaluonnok )

Kastel

Koivukar

¢ 2 4 s
L == = [

ia

Kuva 2: Tarkastellut raideliikenteen linjausvaihtoehdot.

Oulun yleiskaavaluonnoksessa yhteystar-
peena. Lentokentantie sdilyisi nykyisellddan
ja raideyhteys kulkisi Lentokentdntien ete-
lapuolella.

Oulun keskusta — Lentokentantie — lento-
asema:

Autoliikenne siirtyisi Oulunsalon taajamas-
sa Lentokentantielta uudelle eteldiselle
ohitustielle, jolloin Lentokentantieta kehi-
tettdisiin joukkoliikenteelle, pyorailylle ja
kavelylle.

C. Oulun keskusta — Kempele — lentoasema

Kempeleen taajaman osayleiskaavaluon-
noksessa 2040 tilavarauksena. Raideyhteys
rakennettaisiin Kempeleen kautta, Kempe-
leen eteldpuolelta lentoasemalle.

Asutuksesta ja tyopaikoista (YKR-aineisto) koostuvaa raidelilkenteen matkustuspotentiaalia
on tarkasteltu kolmella edelld esitetylla liikennekdytavalla. Selvityksessa hyddynnetyt maan-
kayttotietojen tavoitevuodet ovat Oulun yleiskaavaluonnoksessa vuodessa 2030 ja Kempe-
leen osayleiskaavaluonnoksessa vuodessa 2030 ja 2040. Seuraavassa taulukossa on esitetty
tavoitetilan asutuksesta ja tyopaikoista muodostuva kokonaismatkamaaraarvio kolmella eri

rataosalla (ei sisalla lentomatkustusta).

Liikennekaytavat Yli 3 km pituiset matkat Asiantuntija-arvio enimmais-
ratakdytavalla nykyisin matkamdadrasta vuonna 2030

A. Oulun keskusta-Kaakkuri-lentoasema 6 201 matkaa (18 % jouk- 9 500 joukkoliikennematkaa/

(yhteystarve Oulun yleiskaavaluonnokses- koliikenteelld) arkipaiva

sa)

B. Oulun keskusta-Lentokentantie- 7 741 matkaa (14 % jouk- 11 500 joukkoliikennematkaa/

lentoasema koliikenteelld) arkipaiva

C. Oulun keskusta-Kempele-lentoasema 6 405 matkaa (17 % jouk- 10 750 joukkoliikennematkaa/

(tilavaraus Kempeleen koliikenteelld) arkipaiva

osayleiskaavaluonnoksessa)

Oulun lentoasemalla kotimaisen liikenteen tavoitteena on maltillinen kasvu. Kasvuodotukset
ovat asetettu kansainvaliseen matkustukseen. Tavoitetilanteessa Oulun lentoaseman koko-
naismatkustajamaard on noin 1,3 miljoonaa matkustajaa vuodessa. Seuraavassa taulukossa
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on tarkasteltu lentomatkustuksen kysynnan muutosten teoreettisia vaikutuksia liityntayh-
teyden arkipaivakysyntaan erilaisilla kulkutapaosuuksilla.

Lentoliikenteen  Kokonaismatkamaara Raideliikenteelli tehtévit liityntadmatkat (matkaa/arkivrk)

kysynta (matkaa/arkivrk) Raideliikenteen Raideliikenteen
(matkaa/vuosi) kulkutapaosuus 50 % kulkutapaosuus 25%
1300 000 4500 2250 1125

1500 000 5192 2 600 1300

2 000 000 6923 3460 1730

3000 000 10 385 5200 2 600

5.2. Johtopaatokset kysyntapotentiaalista

Raideyhteyden kysyntdapotentiaali olisi paras, jos se toteutetaan nykyisen Lentokentdntien
paikalle. Raideliikenteen vaatimaa kysyntapotentiaalia ei voida saavuttaa pelkastaan lento-
aseman liityntaliikenteelld, vaan padosa liikennekysynnastda muodostuu paivittaisista tyo-
matkoista. Riittdvan matkustuspotentiaalin saavuttaminen edellyttaisi asutuksen ja tyopaik-
ka-alueiden vahvaa keskittamista suunnitellun yhteyden vaikutusalueelle.

Selvityksessa suositellaan etenemaan vaihtoehdon ”Parannettu bussiliikenteen malli” mukai-
sesti. Bussiliikenteen tukeminen edellyttiisi liityntdayhteyksien kehittamista sekd Oulun seu-
dulla etta seudun ulkopuolelle. Maankdytossa kannattaa kuitenkin varautua lentokentan yh-
teyksien osalta vaihtoehtoon 1: Pikaratikka Oulun keskusta-Lentokentantie-lentoasema. To-
teutuessaan pikaraitiotie etenisi kokonaisuutena, joka tukeutuisi kaupunkiseudun poh-
joiseteldasuuntaiseen liikkkumiseen tiheimman asutuksen alueella.

Asutuksen keskittdminen ensisijaisesti pohjoiseteldasuuntaista lilkennekaytavaa tukemaan ja
vasta toissijaisesti lentokentantien varteen on joukkoliikenteen jarjestamisen nakékulmasta
perusteltua. Jos Oulun seudulla paadytaan pikaraitiotiejarjestelmaan, on ensisijaisena toteut-
tamiskohteena pohjoiseteldsuuntainen yhteys. Lisdksi maankaytossa kannattaa varautua pi-
karaitiotien vaatimaan varikkoratkaisuun. Lentokentdn pikaraitiotieyhteys voitaisiin myo6-
hemmassa vaiheessa toteuttaa tadydentdamaan muuta pikaraitiotiejarjestelmaa.

6. Erillisselvitys: Lentoaseman ja Oulunsalon tieyhteyksien kehittamista koskeva ar-
viointi

Oulu lentoasemalle johtavan tien linjaukselle on laadittu vuonna 2001 Paasuuntaselvitys, jos-
sa tieyhteyden tyonimeksi sovittiin Uusi lentoasemantie. Selvityksen perusteella jatkosuun-
nitteluun valittiin VE 1 (Kaakkuri-Kylanpuoli). Vaihtoehto on esitetty voimassa olevassa Poh-
jois-Pohjanmaan maakuntakaavassa ja Uuden Oulun yleiskaavaluonnoksessa (nahtavilla
19.2.-21.3.2014), josta on parhaillaan kaynnissa viimeistelyvaihe. My&s Oulunsalon voimassa
olevassa keskeisten alueiden osayleiskaavassa 2030 on Oulunsalon taajaman eteldpuoliselle
ohitustielle osoitettu aluevaraus paasuuntaselvityksen (VE 1 Kaakkuri-Kylanpuoli) alueva-
raussuunnitelman mukaisesti. Padsuuntaselvityksessa tutkittuihin ja hylattyihin Kempeleen-
lahden ylitysvaihtoehtoihin ei yleiskaavassa ole varauduttu kaavamerkinnoéilla eikda kaa-
vaselostuksessa.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoista tieyhteyttda Oulunsa-
loon/lentoasemalle:

e Oulunsalon taajaman uusi eteldinen ohitustie (Kaakkuri-Kylanpuoli)

e Limingasta lentokentélle linjattu uusi yhteys (Letontie)

e Kempeleenlahden ylitystie

Lentoaseman tieliikenteen suuntautumista ja sijoittumista nykyiselld tieverkolla ja vuoden
2030 tieverkolla tarkasteltaessa huomattiin, etta vuoden 2030 ennustetilanteessa liikentees-
ta vajaat 70 % suuntautuu Kiviniemi/Kaakkurin-alueen kautta pohjoiseen tai itdan, 25 % Ou-
lunsalo-Kempele-Kiviniemi/Kaakkuri-vyohykkeelle ja 5 % Kempeleen eteldpuoliselle alueelle.
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Liikennejarjestelmasuunnitelmassa arvioiduista kolmesta tieyhteyksien kehittdmisestd par-
haaksi vaihtoehdoksi todettiin Oulunsalon eteldinen ohitustie (Kaakkuri-Kylanpuoli). Ohitus-
tie parantaa lentoaseman saavutettavuutta henkildautolla olennaisesti, mutta edellyttaa
joukkoliikenteen voimakasta kehittamista nykyiselld Lentokentéantiella. Lentoliikenteen kasvu
lisdd enemman painetta joukkoliikenteeseen perustuville ratkaisuille kuin ohikulkutielle. Sen
vuoksi pelkastdaan henkildautoiluun perustuvana lentokenttdliikenteen kasvu aiheuttaisi
merkittavia kehittamistarpeita Kaakkurin liittymiin.

Kuva 4: Oulunsalon ohitustien (VE 1) liikenne-ennuste (KAVL 2030) ja liikenteen siirtymdkuva (vihred= liikenne
vdhenee, punainen= liikenne lisdéntyy).

Letontie Tupoksesta lentoasemalle parantaisi olennaisesti lentoaseman saavutettavuutta
eteldsta. Liikenne-ennusteen (2030) perusteella Kempeleen eteldpuoliselta alueelta lento-
kentélle suuntautuva liikenne on suuruusluokkaa 500 ajon./vrk, mika ei perustele kokonaan
uuden tieyhteyden tarvetta. Uusi tieyhteys aiheuttaisi maankayton kehittamispaineen uudel-
le yhteyssuunnalle, mika voisi vaikeuttaa tehokkaan joukkoliikenteen jarjestamista Liminkaan
liikennetarpeen kohdistuessa kahdelle eri suunnalle. Lentoaseman liityntamatkoja koskevan
erillisselvityksen mukaan eteldsta tehdaan erittdin vahan matkoja lentoasemalle.

Kempeleenlahden ylitystielle siirtyisi Oulunsalo/Hailuoto-alueen ja Oulun keskustan vélista
liikennetta. Yhteys palvelisi eniten Oulunsalon pohjoisosien maankayttda. Lentokenttdyhtey-
tend se ei tuo merkittdvaa aikasadstod. Yhteys aiheuttaisi maankdyton kehittdmispainetta
Oulunsalon pohjoisosiin ja vaikeuttaisi keskustaajamaan tukeutuvaa kehittadmista. Liikenteen
reitinvalintamuutokset aiheuttaisivat tie- ja katuverkon kehittamispainetta Poikkimaantielle
ja Oulun keskustavyohykkeen eteldisille alueille. Ylitystie huonontaisi oleellisesti Kempeleen-
lahden luonto- ja maisema-arvoja. Haittojen minimointi edellyttdisi mahdollisimman pitkan
sillan toteuttamista, minka vuoksi vaihtoehto olisi my0s erittdin kallis toteuttaa.

7. Erillisselvitys: Uuden lentoasemantien paasuuntaselvitys (2001)

Paasuuntaselvityksessa tutkittiin paasuuntavaihtoehtojen maastokaytavia valtatien 4 ja len-
toaseman valiselld osuudella. Paasuuntien vaikutuksia tarkasteltiin suhteessa luontoon, mai-
semaan ja seudulliseen maankadytt6on. Tarkasteluissa oli mukana 0-vaihtoehdon lisdksi kol-
me linjausta, joista vaihtoehtoa 2 (Ouluntulli-Kylanpuoli) ei ole kuvattu tassa:

e Nykyinen linjaus (VE 0++)
e Kaakkuri — Kylanpuoli (VE 1)
e Kempeleenlahti (VE 3)

SIVU 9/11



7.1. Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Nykyinen lentoasemantien linjaus (VE 0++) sivuuttaa Kempeleenlahden rannan Natura-
aluetta. Linnuston rauhan ja uhanalaisten kasvilajien turvaamiseksi tien ja rannan valiin on
jaatava suojaavaa lehtipuustoa. Myos Myllyojan virtaaman sailyminen on huomioitava. Tie-
vaihtoehto kulkee pohjavesialueilla tarkastelluista vaihtoehdoista lyhimman matkan. Maise-
mavaikutukset keskittyvat nykyisen tielinjan tuntumaan, jossa niiden aiheuttamia muutoksia
voidaan korjata maisemarakentamisen keinoin.

Nykyisestd tiesta eroavalla osalla VE 1 ohittaa hanhipeltojen keskiosat riittavan kaukaa. Lin-
jaus kulkee Salonselan pohjavesialueella, halkaisee Kempeleenharjun merkittavan pohjavesi-
alueen, katkaisee maisemallisesti merkittavan tiemiljoon ja heikentda seka paikallisesti etta
maakunnallisesti merkittavaa kulttuurihistoriallista ymparistdd. Oulunsalossa paikallisesti
merkittava viljelymaisema katkeaa ja koko alueen viljelytoiminta hankaloituu.

VE 3 halkaisee Kempeleenlahden keskiosan ja suojelualueen linnustoarvot saattavat karsia.
Aimirautiolla linjaus ylittda useiden uhanalaisten kasvilajien esiintymii. Rakentamisesta ai-
heutuu valiaikaista veden samentumista ja hairiintymista. Linjauksen toteuttamisessa on tar-
kasteltu kolmea vaihtoehtoa: 1) toteuttaminen umpinaisella penkereelld, 2) toteuttaminen
silta-aukoilla ja 3) toteuttaminen tayspitkana siltaratkaisuna. Naistd viimeinen turvaa lahes
vapaan virtauksen avomeren ja Kempeleenlahden vililla sdilyttden vesiston ja rantojen kas-
villisuuden ldhes luonnontilaisina. Mitd umpinaisempana linjaus toteutettaisiin, sitd enem-
man linjauksesta aiheutuisi haittoja kasvillisuudelle, vesistolle ja esimerkiksi kalakannoille.
Maisemakuvan kannalta pitka silta mahdollistaisi Kempeleenlahden pohjukan hoitamisen ja
kehittamisen nykytilanteen pohjalta. VE 3 vaikeuttaa viheryhteyksien toteuttamista ja halkai-
see Oulunsalossa maisemarakenteen kannalta merkittavan Pasko-ojan laakson. Maisemaku-
van muutokset ovat seudullisia ja vaikutukset kohdistuvat myds Natura-alueeseen.

7.2. Seudulliset vaikutukset maankayttoon

Vaihtoehdossa 0++ tie on nykyiselld paikalla. Tiejaksossa on muita vaihtoehtoja hitaampi ja
useammalla liittymalld varustettu. Nykypaikalla tieyhteys vdahentda tyopaikka-alueiden ky-
syntda lentoaseman laheisyydessa. Se suosii tydpaikkojen painottumista lentoaseman seu-
dun sijasta tien alkupaahan Kaakkuriin, Perdvainiolle ja Kempeleen Vihiluotoon. Seudun na-
kokulmasta tama tarkoittaa tasapainoista tyopaikkojen sijoittumista.

Vaihtoehdossa 1 nopea tieyhteys suosii tyopaikkojen keskittymista lentoaseman laheisyy-
teen ja uuden liittymaalueen johdosta myds Vihiluodon houkuttelevuus kasvaa.

Vaihtoehdon 3 silta lahden yli on niin kallis, ettd sen tarkoituksenmukaisuutta on katsottava
koko Oulun seudun investointien ndakékulmasta. Lentoaseman ja Oulunsalon kannalta silta ei
tuota investoinnin suuruutta vastaavia hyotyja. Oulun kaupunkiseudulla ei ole nakdpiirissa
puutetta raakamaasta. Sillan rakentaminen vedentakaisen alueen kayttéonottamiseksi ei ole
taloudelliselta kannalta katsottuna mielekds investointi. Alue ei tarjoa asumisviihtyisyyden
kannalta merkittavia etuja. Ylipitkan tdhtdimen varauksen yllapitdminen hyvin epatodenna-
koiselle sillalle on haitallista, koska tarpeeton varaus saattaa vaikeuttaa yhdyskuntaraken-
teen tiivistamista Oulunsalossa ja Oritkarin alueella.

7.3. Johtopaatokset padasuuntavaihtoehdoista

Vaihtoehdot 3 ja O++ eivat tule kyseeseen Uuden Lentoasemantien paasuunnaksi. Jatko-
suunnitteluun on esitetty vaihtoehtoa 1 (Kaakkuri- Kylanpuoli), joka tukee Oulun kaupunki-
seudun aluerakenteen ja maankayton kehittdmistavoitteita, on liikenteellisesti korkealuok-
kainen ja on toteutettavissa vaiheittain.

Uuden Lentoasemantien paasuuntavaihtoehto 3 on ongelmallinen seuraavista syista:

e Kaupunkiseudulle syntyy vetovoimainen alue uuden tien ja Hailuodontien liittyman |&-
heisyyteen. Tallaiselle alueelle ei ole seudun ndkdkulmasta tarvetta. Vaihtoehto hajottaa
kaupunkiseudun aluerakennetta.

e Vaihtoehto huonontaa oleellisesti Kempeleenlahden luonto- ja maisema-arvoja. Haitto-
jen minimointi edellyttdd mahdollisimman pitkan sillan rakentamista, jolloin linjausvaih-
toehto on kustannuksiltaan erittdin kallis (suuruusluokka 500 Mmk vuoden 2001 rahassa
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~n. 100 milj. euroa). Lisaksi linjaus kulkee Oulunsalossa pohjavesialueen poikki ja se vaa-
rantaa Papinjarven seudullisesti merkittavan virkistysalueen, koska linjaus kulkee jarven
valuma-alueen poikki.

e Lentoasema lahialueineen tukeutuu nykyiseen tiehen. Maankayton kehittdmisen 1dhto-
kohdat ja tavoitteet eivat tue vaihtoehdon 3 mukaista linjausta. Nykyisen tien varteen si-
joittuneiden tai sinne suunnitteilla olevien yrityksien nakyvyys uudelle tielle on huono.

e Vaiheittainen toteuttaminen ei ole mahdollista.

¢ Uuden Lentoasemantien liikenteellinen standardi valilla valtatie 4-Kempeleenlahti ei vas-
taa tavoitteita: nopeustaso 60 km/h, tiejaksolla 5 kpl liikennevaloja.

e Linjaus on joukkoliikenteen kannalta huono johtaen todennakoéisesti uuden joukkoliiken-
nereitin perustamiseen, mikd huonontaa nykyisen reitiston kannattavuutta ja palvelutar-
jontaa.

Paasuuntavaihtoehto 0++ on ongelmallinen seuraavista syista:

e Tien parantaminen nykyiselle paikalleen Oulunsalon keskustan kohdalle 2+2-
kaistaisena vaylana, ilman suuria ymparistomuutoksia seka rakentamis- ja lunastus-
kustannuksia on mahdollista siten, etta liittymat tehdaan tasoliittymina (2-kaistaiset
kiertoliittymat tai lilkennevalot). Hailuodontien liittymaan tarvitaan erityisjarjestely-
ja, minka vuoksi liittyman laheisyydessa olevan huoltoaseman liikenne joudutaan oh-
jaamaan Vihiluodontien kautta. Tama vaikeuttaa huoltoaseman saavutettavuutta. VE
0++ liikenteellinen standardi ja toimivuus ennusteliikennemaarilla eivat ole tavoittei-
den mukaisia.

e Kiertoliittymissa esiintyy ajoittain pitkia viivytyksia ja todennakoisesti myos lyhytai-
kaisia ruuhkia. Nopeustaso keskeisellad osuudella on 40-50 km/h. Vaihtoehdossa lisa-
kapasiteetin jarjestdminen rakennetussa ymparistdssa on erittdin ongelmallista.
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