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1. Tavoitteet ja tarkastelutapa

1.1. Tavoitteet

Oulun lentoaseman liikenneyhteyksien kehittdminen on keskeinen osa Oulun seudun liikennejarjestelman
suunnittelua. Raideliikenteen mahdollisuuksia yhteysvalilla tulevaisuudessa on syyta selvittdaa erilaisten
lentoliikenteeseen, lentoasema-alueen kehitykseen, Oulun lentoaseman palvelualueeseen Pohjois-
Suomessa seka yhteysvalin maankayttoon liittyvien skenaarioiden pohjalta.

Tassa selvityksessa keskitytdan lentoaseman liityntayhteyden kysyntapotentiaalin ja tarvittavan palveluta-
son arvioimiseen erilaisissa skenaarioissa. Tavoitteena on selvittaa, voiko Oulun lentoaseman ja Oulun kes-
kustan valilla syntya tulevaisuudessa raideliikenteelle riittavaa kysyntapotentiaalia eli onko raideliikenneyh-
teyteen ylipaataan tarve varautua kyseiselld yhteysvalilla. Lisdksi selvitetaan sitd, millaisten mahdollisten
muutosten tuloksena kysynta mahdollisesti kasvaisi raideliikenteen mahdollistavaksi ja kuinka todennakoi-
sia tai epatodennakoisia nama muutokset ovat. Nakokulma on vahvasti tulevaisuusorientoitunut: kootaan
ja jalostetaan aiheeseen liittyvia tulevaisuutta koskevia selvityksia ja arvioidaan niiden vaikutusta matkus-
tukseen ja lilkennepalveluiden tarpeeseen.

Raideyhteyden toteuttamiseen liittyviin asioihin selvityksessa ei oteta kantaa, vaan keskitytaan kysyntapo-
tentiaalin ja tarvittavan palvelutason arvioimiseen erilaisissa skenaarioissa. Selvityksen aikana nousi kuiten-
kin esille tarve tarkastella ja vertailla raideyhteyden erilaisia linjausvaihtoehtoja.

1.2. Tarkastelutapa

Lentoaseman joukkoliikenneyhteyksien kysyntapotentiaali muodostuu radanvarren tyopaikoista, radanvar-
ren asutuksesta seka lentomatkustuksesta. Tarkastelussa on kolme erilaista maankayton ja lentoliikenteen
kysynnan tilannetta:

Nykytilanne: Nykyinen maankayttd, nykyinen lentomatkustus

Tavoitetilanne: Yleiskaavat ovat toteutuneet (v. 2030/2040), lentoliikenteen kysynta on kasvanut
tavoitteiden mukaisesti

Tavoitetilanne Ekstra: Yleiskaavat ovat toteutuneet (v. 2040), tunnistetut lentoliikenteen kysynnan
lisaamismahdollisuudet toteutuvat

Kysyntapotentiaalia on tarkasteltu kolmella liikennekaytavalla (kuva 1):

A. Oulun keskusta — Kaakkuri — lentoasema:
Yhteystarve Oulun yleiskaavaluonnoksessa.
Lentokentantie sailyisi nykyisellaan ja raideyhteys kulkisi Lentokentdntien eteldpuolella.

B. Oulun keskusta — Lentokentidntie — lentoasema:
Autoliikenne siirtyisi Oulunsalon taajamassa Lentokentdntieltd uudelle eteldiselle ohitustielle, jolloin
Lentokentédntieta kehitettaisiin joukkoliikenteelle, pyorailylle ja kavelylle.



C. Oulun keskusta — Kempele — lentoasema
Tilavaraus Kempeleen taajaman osayleiskaavaluonnoksessa 2040.
Raideyhteys rakennettaisiin Kempeleen kautta, Kempeleen eteldapuolelta lentoasemalle.
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Kuva 1. Raideyhteyksien tarkastellut vaihtoehdot.



2. Raideliikenteen matkustuspotentiaali

Asutuksesta ja tyopaikoista koostuvaa raideliikenteen matkustuspotentiaalia on tarkasteltu kolmella edella
esitetylld liikennekaytavalla (vaihtoehdot A, B ja C). Selvityksessa hyddynnetyt maankayttotietojen tavoite-
vuodet ovat Oulun yleiskaavaluonnoksessa vuodessa 2030 ja Kempeleen osayleiskaavaluonnoksessa vuo-
dessa 2030 ja 2040. Nykytilatiedot ovat YKR-aineistosta: vaestotiedot vuodelta 2012 ja tyopaikkatiedot
2010.

2.1. Asutus ja tyopaikat

Vuoden 2012 lopussa Oulunsalossa oli viestdd noin 9 900 ja asukastiheys noin 118,73 asukasta/km?”. Vuo-
den 2013 alusta Oulunsalo on ollut osa Oulua. Oulussa vuoden 2014 alussa vaest6a oli noin 193 900 ja asu-
kastiheys noin 64 asukasta/km?” Kempeleen viestomaara vuoden 2014 alussa oli noin 16 600 ja asukastihe-
ys noin 149 asukasta/km?.

A. Oulun keskusta—Kaakkuri—lentoasema 14 070 asukasta 15 592 asukasta
(yhteystarve Oulun yleiskaavaluonnoksessa)
B. Oulun keskusta—Lentokentantie—lentoasema 16 342 asukasta 17 888 asukasta
(v. 2040 n. 19 900 asukasta)
C. Oulun keskusta—Kempele—lentoasema 16 300 asukasta 18 852 asukasta
(tilavaraus Kempeleen osayleiskaavaluonnoksessa) (v. 2040 22 348 asukasta)
vaihtoehdosta C uudella rataosalla 434 asukasta 598 asukasta

*)Kempeleen yleiskaavassa tavoitevuosi 2040, Oulussa 2030, liséiksi + 2 000 asukasta vuodelle 2040 Lentokentdntien
varteen.

Oulunsalon nykyinen ja tuleva maankaytto tukee raideyhteyden sijoittumista nykyisen Lentokentantien
varten. Raideyhteyden vaihtoehto A ei Oulunsalossa kerda yhta paljon vaestoa vaikutuspiiriinsa, koska rai-
deyhteys sijoittuu toimintojen ja palveluiden eteldpuolelle, noin 1-1,3 km etdisyydelle entisesta kuntakes-
kuksesta. Raideyhteyden vaihtoehto C keraa vaestda Oulun alueelta ja Kempeleen kuntakeskuksen lahei-
syydestd, mutta uusi rataosa Kempeleen eteldpuolelta lentoasemalle ei tavoitevuodenkaan tilanteessa pal-
vele maankaytt6a ja asumista.

Raideyhteyksien asukaspeittavyys

Pikaraitiotien suunnittelussa erdaana viitearvona raideliikenteen riittavaksi vaestotiheydeksi on pidetty Sak-
san lainsaadantoon kirjoitettua perussaantda, jonka mukaan pikaraitiotien rakentamiseen myonnetaan
valtion rahoitusta, jos radan vaikutuspiirissd on vahintdan 2000 asukasta/ratakilometri. Esimerkiksi Turun
seudun joukkoliikenne 2020 -raportissa tatda on sovellettu niin, ettad vaikutusalueena on pidetty 400 metrin
etdisyytta radasta. Asiasta on tehty vertailua eurooppalaisissa alle 300 000 asukkaan kaupungeista. Baselis-
sa on alle 2000 asukasta ratakilometria kohden, mutta kaupungissa on pikaraitiotie toiminut hyvin. Korkea



asukastiheys ei taten automaattisesti merkitse joukkoliikennelinjan menestymista. (Turun seudun joukkolii-
kenne 2009: 31).

Oulussa on tarkasteltu asukastiheyttd 500 metrin etdisyydelld raideyhteydesta. Ensimmaisessa taulukossa
asukaspeittavyys (asukkaita/ratakilometri) on laskettu esitetyiltd kolmelta liikennekaytavalta (A, B ja C).
Toisessa taulukossa naiden liikennekaytavien eri rataosuuksia on tarkasteltu erikseen. Tarkastelun kohtee-
na on ollut nykyinen maankayttd ja Oulun ja Kempeleen yleiskaavaluonnosten mukainen maankaytté Ou-
lussa vuonna 2030 ja Kempeleessé vuosina 2030/2040.

Lilkkennek&ytava Asukkaita/rata-km Asukkaita/rata-km Asukkaita/rata-km

nykyisin tavoitetilassa 2030 tavoitetilassa 2040
A. Oulun keskusta—Kaakkuri— 1 005 as./ratakm 1114 as./ratakm 1114 as./ratakm
lentoasema (yhteystarve Oulun yleis-
kaavaluonnoksessa) (14 km)

B. Oulun keskusta—Lentokentantie— 1184 as./ratakm 1296 as./ratakm 1 440 as./ratakm
lentoasema (13,8 km)
C. Oulun keskusta—Kempele— 776 as./ratakm 898 as./ratakm, 1 064 as./ratakm

lentoasema (21 km)

Liikennekadytavan rataosa Asukkaita Asukkaita Asukkaita/rata-km Asukkaita/rata-km
v. 2030 v. 2040 v. 2030 v. 2040

A. Kaakkuri—-lentoasema 757 *) 104 *)

(uusi yhteys) (7,3 km)

B. Lentokentantie—lentoasema (uusi 3133 5130 429 703

yhteys) (7,3 km)

C. Kempele—lentoasema 598 598 75 75

(uusi yhteys) (8 km)

Oulun keskusta— 14 508 *) 2232 *)

Lentokentédntien risteys (6,5 km)

Lentokentédntien risteys—Kempele 4277 7770 648 1177

(uuden radan risteyskohtaan) (6,6 km)

*) Oulun yleiskaavan tavoitevuosi 2030

Jos riittavana raideyhteyden asukaspeittavyyden (asukkaita/ratakilometri) arvona kaytetdan 2 000 asukasta
ratakilometria kohden, niin taman kriteerin tayttaa tavoitetilassa ainoastaan rataosuus Oulun keskusta —
Lentokentédntien risteys. Tahan yhdistettyna parhaan asukaspeittavyyden esitetyista kolmesta raideyhtey-
den vaihtoehdosta tarjoaa vaihtoehto B (Oulun keskusta — Lentokentantien — lentoasema). Talléin asukas-
peittavyydeksi muodostuu vuoden 2040 tavoitetilassa noin 1 440 asukasta/ratakilometri.

Tyo6paikat

Kuvassa 2 on esitetty tyopaikka-alueet Oulun seudulla vuonna 2010. Oulussa raideyhteyden varrelle asettu-
vat tyOpaikat ovat keskittyneet ydinkeskustan, Etu-Ly6tyn ja Limingantullin valiselle alueelle. Oulunsalossa
tihein tyopaikkakeskittyma on Lentokentdntien varressa, jossa sijaitsee mm. AirportCityn tyopaikka-alue
(paaasiallisesti toimisto- ja teknologia-ala, tyopaikkoja noin 300) seka Tetrildn alue (pienyritykset: pienteol-




lisuus ja rakentaminen, tyopaikkoja noin 100). AirPort Cityn alueella ja muutenkin Lentokentdntien varressa
on vapaita yritystontteja.

Tyopaikat Qulussa 2010 . u
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Tanel Hillunen 18.4.2013

Qulunsalo.

A. Oulun keskusta—Kaakkuri—-lentoasema 14 040 tyopaikkaa 18 212 tyopaikkaa
(yhteystarve Oulun yleiskaavaluonnoksessa)
B. Oulun keskusta—Lentokentantie—lentoasema 15 766 tyopaikkaa 20 553 tyopaikkaa
C. Oulun keskusta—Kempele—lentoasema 15 069 tyopaikkaa 19 760 tyopaikkaa
(tilavaraus Kempeleen osayleiskaavaluonnoksessa)

vaihtoehdosta C uudella rataosalla 359 tyopaikkaa 696 tyopaikkaa

*) Kempeleen yleiskaavassa tavoitevuosi 2040, Oulussa 2030

Raideyhteyden vaihtoehto B:n varrelle on sijoittunut nyt ja tavoitetilanteessa eniten tydpaikkoja. Osa Ou-
lunsalon tydpaikkakehityksesta heijastuu myos vaihtoehdolle A, mutta selkein vetovoima on nykyisen Len-
tokentdntien varrella. Kempeleen maankayton kehitys sijoittuu kuntakeskuksen ldaheisyyteen. Tyopaikkojen
maara tulee kasvamaan tavoitevuoteen mennessa noin 6 000 tydpaikalla, mutta nykyiset tyopaikat tai nii-
den kasvu ei kohdistu raidevaihtoehdon C uuteen rataosaan.

Tyomatkustus

Oulun seudun liikennetutkimuksesta vuodelta 2009 on poimittu tiedot kuntien valisesta liikkumisesta kaikil-
la kulkutavoilla ja tyématkustuksen osuus tasta liikkumisesta. Kuntien valisessa liilkkkumisessa tydomatkustuk-
sen osuus on ollut reilu kolmannes kaikista matkoista.
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Kuva 3. Nykyinen matkustus kuntien vilillé ja tyématkustuksen osuus

lahde Oulun seudun liikennetutkimus 2009

Vuoden 2009 liikennetutkimuksen aineistosta on tarkasteltu kaikilla kulkutavoilla tehtyja matkoja. Tiedot
on keratty liikennekaytavien A, B ja C (ks. taulukko alla) sisélla tehdyistad yli kolmen kilometrin pituisista
matkoista. Kaikki yli kolmen kilometrin pituiset matkat, joiden 1aht6- ja maarapaikka sijaitsevat alle 500
metrin etdisyydella ratakdytavasta, ovat mukana tarkastelussa. Otokset ovat nadin rajattua aluetta tarkastel-

taessa erittain pienia.

Liikennekaytava Yli 3 km pituiset matkat liikennekaytavalla®
A. Oulun keskusta—Kaakkuri—lentoasema 6 201 matkaa (18 % joukkoliikenteella)
(yhteystarve Oulun yleiskaavaluonnoksessa)
B. Oulun keskusta—Lentokentantie—lentoasema 7 741 matkaa (14 % joukkoliikenteelld)
C. Oulun keskusta—Kempele—lentoasema 6 405 matkaa (17 % joukkoliikenteell3)
(tilavaraus Kempeleen osayleiskaavaluonnoksessa)

vaihtoehdosta C uudella rataosalla 0 matkaa

') Vuoden 2009 liikennetutkimuksen mukaan
Yhteenveto matkojen asutuksesta ja tyopaikoista aiheutuvasta kysyntapotentiaalista

A. Oulun keskusta — Kaakkuri — lentoasema

e Raideyhteyden varrella on nykytilassa 14 840 asukasta ja vaestdn odotetaan kasvavan noin 23 %.
e Ratayhteyden varrella on nykytilassa 17 900 tyopaikkaa ja niiden odotetaan lisddntyvan noin 31 %.
e Liikennetutkimuksen mukaan lilkennekaytavalla on tehty noin 6 200 matkaa.
o vaestonkasvusta + 23 % noin 1 430 matkaa
o tydmatkoista + 31 %, noin 1 920 matkaa
o yhteensa 3 350 matkaa (maksimiarvio, kdytanndssa osa vdestdnkasvusta ja tydmatkojen
kasvusta paallekkaista)




e Paattelemalld asutuksesta ja tyopaikoista maksimimatkamaaraksi ratakdytavan varrella noin 9 500
matkaa/arkivuorokausi

B. Oulun keskusta — Lentokentédntie — lentoasema

e Raideyhteyden varrella on nykytilassa 17 070 asukasta ja vdeston odotetaan kasvavan noin 8 %
vuoteen 2030 ja 21 % vuoteen 2040.
e Ratayhteyden varrella on nykytilassa 19 500 tydpaikkaa ja niiden odotetaan lisdantyvan noin 30 %.
e Liikennetutkimuksen mukaan ratakaytavalla on tehty noin 7 700 matkaa.
o vaestonkasvusta + 21 %, noin 1 620 matkaa
o tyomatkoista + 30 %, noin 2 310 matkaa
o yhteensad 3930 matkaa (maksimiarvio, kdytdnndssa osa vdestonkasvusta ja tydmatkojen
kasvusta paallekkaista)
e Paattelemalld asutuksesta ja tyOpaikoista maksimimatkamaaraksi ratakaytavan varrella noin 11 500
matkaa/arkivuorokausi
e Oulunsalon tavoitetilanteen vaestdsta vuonna 2030 noin 26 % (2 780 asukasta) asuu radan varressa
ja tyopaikoista noin 71 % (1 970 tyopaikkaa) sijaitsee radan varressa. Vuonna 2040 tyopaikkoja ar-
vioidaan olevan viela 2000 lisaa.

C. Oulun keskusta — Kempele — lentoasema

e Ratalinjan varrella on nykytilassa 16 300 asukasta ja vdestdn odotetaan kasvavan noin 15 % vuo-
teen 2030 ja 37 % vuoteen 2040.
e Ratalinjan varrella on nykytilassa 15 690 ty6paikkaa ja niiden odotetaan lisddantyvan noin 31 %.
o Liikennetutkimuksen mukaan ratakaytavalla on tehty noin 6400 matkaa.
o vaestonkasvusta + 37 %, noin 1 620 matkaa
o tyomatkoista + 31 %, noin 2 310 matkaa
o vyhteensa 4 350 matkaa (maksimiarvio, kdytanndssa osa vdestdnkasvusta ja tydmatkojen
kasvusta paallekkaista)
e Paattelemalld asutuksesta ja tyOpaikoista maksimimatkamaaraksi ratakaytavan varrella noin 10 750
matkaa/arkivuorokausi
e Kempeleen tavoitetilanteen vaeststa vuonna 2030 noin 20 % (4 200 asukasta) asuu radan varressa
ja tyopaikoista noin 23 % (1 800 tydpaikkaa) sijaitsee radan varressa. Yksi prosentti vdestosta (290
asukasta) ja 6 % tyopaikoista (500 tyopaikkaa) sijaitsee uuden radan varrella.

Yhteenvetotaulukko: kokonaismatkamaaraarvio asutuksesta ja tyopaikoista kolmella eri rataosalla tavoi-

tetilassa (ei sisdlld lentomatkustusta)

Lilkennekaytava Yli 3 km pituiset matkat Asiantuntija-arvio enimmais-
ratakaytavalla v.2009 matkamadarasta vuonna 2030

A. Oulun keskusta—Kaakkuri—-lentoasema 6 201 matkaa 9 500 matkaa/ arkipaiva

(yhteystarve Oulun yleiskaavaluonnoksessa) (18 % joukkoliikenteelld)

B. Oulun keskusta—Lentokentantie— 7 741 matkaa 11 500 matkaa/ arkipaiva

lentoasema (14 % joukkoliikenteelld)

C. Oulun keskusta—Kempele—lentoasema 6 405 matkaa 10 750 matkaa/ arkipaiva

(tilavaraus Kempeleen (17 % joukkoliikenteelld)

osayleiskaavaluonnoksessa)




2.2. Lentomatkustus

Oulun lentoliikenteen nykytila ja kehittiminen

Oulun lentoasema sijaitsee noin 15 kilometrin etdisyydella Oulun keskustasta. Lentoaseman puolen tunnin
vaikutusalueella asuu noin 185 000 ihmista, tunnin vaikutusalueella noin 255 000 ihmista ja kolmen tunnin
vaikutusalueella noin 680 000 ihmista.

Ajoaika lentoasemalle
) B 30 min

e h

[ 1h30min

Véestd lentoasemien
saavutettavuusvyhykkeilla

[ ] alle50000 as.
[ 150 000-99 999 as.

[ 100 000-249 999 as.
[ 250 000499 999 as.
I 500 000-999 999 as.
I vsh. 1000000 as.

Kuva 4. Ajoajat lentoasemalle ja véestéd lentoasemien saavutettavuusvyéhykkeilld.

Vuonna 2013 Oulun lentoasema on ollut matkustajamaariltdan Suomen toiseksi suurin lentoasema. Nykyi-
selladan matkustajia on noin 900 000, joista noin 85 % on kotimaan matkustajia. Kansainvalisia matkustajia
Oulun lentoasemalla on noin 132 000 (Suomen viidenneksi suurin kansainvalisten matkustajien lentoase-
ma). (Finavia 2014). Kotimaan lentoliikenteen matkustajamaarat ovat vuosien 2008—2012 kasvaneet Oulus-
sa noin 30 % ja ulkomaan lentoliikenteen matkustajamaarat noin 95 %. Oulun alueella ja lentoaseman vai-
kutusalueella on vahva lentoliikennekulttuuri, ja tottumus kayttaa lentoliikennettd niin tydasiamatkoilla
kuin vapaa-ajan matkoilla. Lentoaseman kehittamiseen on panostettu vahvasti. Finavia on kehittanyt Oulun
lentoasemaa yhteensa 40 miljoonalla eurolla vuosina 2000-2013.
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Qulun lentoaseman matkustajamaarat 2008-2013
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Kuva 5. Kuva Oulun lentoaseman matkustajamdédrien kehityksestd vuosina 2008—-2013 (Oulun seudun liikennejéirjes-
telmdty6 2014).

Kotimaan lennot

Etdisyys Oulun ja Helsingin valilla on pituudeltaan lentoliikennetta suosiva. Lentotarjonta Oulun ja Helsingin
valilla on erinomaisella tasolla. Oulun seudulta tehddan runsaasti tydasiamatkoja Helsinkiin. Kaikissa mat-
koissa Pohjois-Pohjanmaan ja Uudenmaan vililla joukkoliikenteen kulkutapaosuus Henkil6liikennetutki-
muksen (HLT10-11) mukaan on erittdin korkea, jopa 70 %. Tdma on korkeampi kuin joukkoliikenteen kulku-
tapaosuus esimerkiksi Lapin ja Uuden-maan valilla. Kova hintakilpailu reitilla lisasi voimakkaasti kotimaan
matkustusta myos vapaa-ajan matkoilla vuosina 2011 ja 2012. Vuonna 2013 kotimaan matkustus laski, ja
joissakin yhteyksissa on arvioitu, ettd kotimaanlentojen kysynnan kasvu on jo saavuttanut kyllastymispis-
teen Oulun ja Helsingin valilla.

Kansainvaliset lennot

Tata tarkastelua tehdessa Oulun lentoasemalta on suoria reittilentoja paivittdin Tukholmaan ja viikoittain
muutamiin Eteld-Euroopan lomakohteisiin. Lisdksi Oulun lentoasemalta lennetadan Charter-lentoja loma-
kohteisiin sesongin mukaan. Kansainvalisia halpalentoja lentoasemalle ei ole. Suorien kansainvailisten reitti-
lentojen tarjonta on eldnyt vuosittain. Mm. K66penhaminan reitti lakkasi vuonna 2013 ja tarjonta Tukhol-
maan puolittui vuonna 2014.

Heikohkosta kansainvalisestd tarjonnasta johtuen Oulun lentoaseman kansainvalisen matkustuksen osuus
kokonaismatkustuksesta on erittdin pieni muihin maamme lentoasemiin verrattuna. Esimerkiksi Turun ja
Tampereen kentiltd kansainvalinen matkustus on moninkertaista Ouluun verrattuna.
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Oulun lentoaseman joukkoliikenneyhteydet

Taman hetkiset julkisen liikenteen liikenneyhteydet eivat vastaa nykyaikaisen, kehittyvan lentoliikennesol-
mun tasoa. Liikenneyhteydet lentoasemalle ovat ldhes taysin yksityisautoilun varassa. Lentoasema palvelee
laajaa aluetta ja liityntayhteyksia olisi tarpeen kehittda myos seutukunnan ulkopuolelle.

Oulun keskustasta liikennoi lentoasemalle linja 9 (Heikinharju — Oulu — Lentoasema). Matka-aika keskustas-
ta lentoasemalle on noin 30 minuuttia. Reitti liikennoi arkipaivina kaksi kertaa tunnissa, iltaisin ja viikonlop-
puisin kerran tunnissa.

Kasvutavoitteet Oulun lentomatkustukselle

Lilkenne- ja viestintaministerion vuosille 2012—2015 vahvistamassa kaukoliikenteen palvelutasossa Oulun ja
Helsingin valisilla matkoilla tavoitellaan huipputasoisia yhteyksia. Huipputason yhteydet edellyttavat noin
30 minuutin vuorovalia ja alle kolmen tunnin yhteytta vahintdaan aamulla ja iltapaivalla. Palvelutasotavoit-
teen tayttymisessa lentoliikenteella on merkittava rooli, koska Oulu-Helsinki valisilla matkoilla ei lentolii-
kenteen kanssa ole kilpailukykyista kulkutapaa.

Oulun lentoasemalla tavoitellaan kotimaisessa liikenteessa maltillista kasvua. Kasvuodotukset ovat asetettu
kansainvaliseen matkustukseen. Tavoitteena on moninkertaistaa nykyinen kansainvalinen matkustus. Ta-
voitetilanteessa Oulun lentoaseman kokonaismatkustajamaara on noin 1,3 miljoonaa matkustajaa vuodes-
sa. Seuraavassa taulukossa on tarkasteltu lentomatkustuksen kysynnan muutosten teoreettisia vaikutuksia

liityntdayhteyden arkipdivakysyntaan erilaisilla kulkutapaosuuksilla.

Lentoliikenteen  Kokonaismatkamaara Raideliikenteella tehtivat liityntamatkat (matkaa/arkivrk)
kysynta (matkaa/arkivrk) Raideliikenteen ~ Raideliikenteen
(matkaa/vuosi) kulkutapaosuus 50 % kulkutapaosuus 25 %

1300 000 4500 2 250 1125

1 500 000 5192 2 600 1300

2 000 000 6923 3460 1730

3 000 000 10 385 5200 2600
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3. Lentoliikenteen kysynndn kasvunakymat

Seuraavassa on pohdittu nykytietamyksen valossa, mistda on mahdollista saada lisdaa kysyntaa lentoliiken-
teeseen.

Lentoasemaverkon tulevaisuus, jossa Oulun lentoasema palvelisi yha laajempaa aluetta

Suomessa lentoasemaverkko on tihea ja osalla kenttid kysynta ja tarjonta ovat vahaista. Valtakunnallisen
lentoliikennestrategian tyostamisen yhteydessa on keskusteltu lentoasemaverkon mahdollisesta supistami-
sesta. Jos nain kavisi ja esimerkiksi Kemi-Tornion lentoasema lakkaisi, arviolta noin 30 000 matkustajaa
voisi hyodyntaa Oulun lentoasemaa. Samoin Kajaanin ja Kokkolan suunnista olisi mahdollista saada muu-
tamia kymmenia tuhansia matkustajia. Lahialueiden pienten lentoasemien lakkautuksien vaikutus olisi Ou-
lun lentoaseman matkustukseen pienehkd, lakkautuksien myo6ta olisi mahdollisuudet ehkd noin 50 000
lisdmatkaan. Luulajan lentoasema kilpailisi Oulun lentoaseman kanssa Kemi-Tornion lentomatkustajista.

Lentoaseman kehittdminen ja matkustajamaaran lisdantyminen edellyttaa joukkoliikenneyhteyksien kehit-
tamistd. Yhteyksid tulee kehittdd lentoasemalle (tie- ja raideyhteydet) matkakeskuksesta ja Kempeleen
asemalta, Kemin ja Tornion alueilta, Kuusamon ja Kainuun suunnista (matkailu) seka Oulun etelaisilta alueil-
ta (lilkkematkailu).

Pyhdjoen ydinvoimala

Pyhajoen ydinvoimalan rakentaminen lisda kysyntaa erilaiselle tyolle seka alueella ettd alueen ulkopuolella.
Tybmaa on kansainvalinen, siella tyoskentelee ihmisid sekda Suomesta etta ulkomailta, mika voi lisata kysyn-
taa lentoliikenteelle ja liityntayhteyksille. Ydinvoimalan toimintaan liittyy laaja alihankintaverkosto, jonka
vaikutukset voivat nakya myds alueen ulkopuolella. Tastda ndakokulmasta lentoaseman ldheisyys voi olla
houkutteleva sijoittumispaikka alan yrityksille. (Fennovoima 2014). Esimerkiksi Eurajoella ydinvoimala on
my0ds osoittautunut vetovoimaiseksi nahtavyydeksi. Ydinvoimalaan liittyvan matkustuksen vaikutus lentolii-
kenteen kysyntdan ja edelleen raideyhteyden kehittamiseen voi olla pienehké.

Seinajoki-Oulu-ratahanke

Seindjoki-Oulu-ratahanke valmistuu vuonna 2017. Kehittamishankkeen myota henkildliikenteen nopeutta
nostetaan seka tavara- ja henkil6liikenteen hairioherkkyys vahenee. Taman ansiosta matka-ajat lyhentyvat
Seindjoki-Oulu valilla. Parannettu ratayhteys luo uusia edellytyksia Seindjoen ja Oulun vilisen alueen maan-
kaytolle seka elinkeinotoiminnalle. (Liikennevirasto 2014).

Vaikutus Oulun lentoaseman raideliikenteen kehittamiselle voi olla pienehkd. Kysyntda voi parantaa suora
raideyhteys lentoasemalle. Mikali Kokkolan lentoaseman lentotarjonta vahenisi tulevaisuudessa, voisi ky-
synta kohdistua Ouluun ja tall6in suoralle raideyhteydelle etelan suunnasta voisi olla kysyntaa.
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Ouluun suuntatuvan muun tyématkustuksen kehitys

Tyomatkustuksen vaatimuksena ovat nopeat ja sujuvat yhteydet. Oulun seudun matkailustrategian paivi-
tyksessa (Matkailustrategia 2014) on asetettu kasvutavoitteeksi kokous- ja kongressimatkoille 7000 vuo-
tuista yopymista ja tydmatkustukselle 200 000 y6pymista. Vaikutus lentoaseman raideliikenteen kehittami-
seen voi olla pienehkd.

Seudun asukkaat matkustavat nykyistd enemman ulkomaille

Jos kansainvalisten suorien lentojen tarjonta ja erityisesti halpalennot Oulusta lisdantyisivat, lisadntyisi kan-
sainvalisten lentojen kysynta laajasti lahialueilta. Esimerkiksi Lappeenrannassa pelkastaan halpalennoilla on
tehty yli 300 000 matkaa/vuosi. Tama kohdistaa suurehkon potentiaalin lentoaseman raideyhteyden kehit-
tadmiseen. Tama voisi vahentaa tosin jossain maarin Oulu-Helsinki lentojen kysyntaa

Lisad kotimaista ja kansainvalista matkailua Oulun seudulle

Oulun seudun matkailustrategiassa (Matkailustrategia 2014) matkailuelinkeinoa kehitetddan kasvattamalla
kansainvalisen matkustuksen osuutta ja parantamalla matkailun ymparivuotisuutta. Kansainvalisessa mat-
kailussa kohderyhmé&na ovat etenkin venaldiset (+20 000 uutta matkailijaa/vuosi) ja norjalaiset asiakkaat
(+5000-6000 uutta matkailijaa/vuosi). Muiden kansallisuuksien osalta tavoitellaan noin 40 000 y6pymista.

Pohjois-Pohjanmaalla vuosien 2002—-2012 aikana majoitusliikkeiden maara on lisddntynyt noin 18 % ja vuo-
teiden maard noin 40 %, mutta kdyttoaste ei ole muuttunut juurikaan (Tilastokeskus 2014). Hotellimajoi-
tuksen kayttoaste oli Oulussa vuonna 2012 keskimaarin 58 prosenttia. Hotellien kdyttdasteessa tavoitellaan
viiden prosentin kasvua ja rekisterdidyissa yopymisissa seitsemasta kahdeksaan prosentin kasvua. Oulun
seudun rekisteroidyille yopymisille on asetettu kasvutavoitteeksi vuoteen 2020 mennessa 400 000 y6py-
mistd. Vapaa-ajan matkailun yopymisiin tulisi kasvua 200 000 yopymista, joka jakaantuisi 100 000 kotimaan
yOpymisiin ja 100 000 ulkomaan yopymisiin.

Seudun matkailun tavoitteet antavat keskisuuren potentiaalin lentoliikenteen kehittamiselle. Lentoliiken-
teeseen voisi kohdistua 100 000 matkaa.

Lisad kotimaista ja kansainvalista matkailua Oulun kautta ldhialueille

Jos Oulussa on monipuoliset lentoyhteydet ja hyva vuorotarjonta seka sujuvat matkaketjut, palvelee lento-
asema laajasti myos lahialueiden matkailua. Oulun seudun matkailustrategiassa tavoitellaan rekisteroityja
yopymisid vuoteen 2020 mennessa Syotteelle +185 000 ja Kalajoelle +250 000. (Matkailustrategia 2014).

Oulun lentoaseman kautta on mahdollisuuden lisddantyneeseen matkailuun paitsi Oulun seudulle, myds
Lappiin, Koillismaalle ja Kainuuseen: Rukalle, Vuokattiin ja Etela-Lapin kohteisiin. Ndiden tavoitteiden tayt-
tyessa kohdistuisi Oulun lentoaseman raideyhteyden kehittamiselle suurehko potentiaali.



Sydte
+185 000

Oulun seutu
+ 400 0000

Rokua Geopark
+ 62000

Yhteensd
+ 897 000

Kalajoki
+250 000
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Kuva 6. Rekisterdityjen yopymisten kasvutavoite alueittain vuoden 2012/2013 tasosta vuoteen 2020 (Matkailustrate-
gia 2014: 3).

Lentomatkustuksen kasvun tyéllisyysvaikutus lentoasemalle

Lentomatkojen maara vaikuttaa suoraan ty6paikkojen maaraan lentoasemalla ja edelleen liityntayhteyden
kysyntaan.

Tyopaikat,
tuhansia | Koopenhamina |

140 » 10%:n lisdys Hki-
\Yantaan nykyisiin
120 m liilkennema3riin
synnyttdisi suoraanja
100 valillisesti yli 20,000
uutta tyGpaikkaa
80 » Hki-Vantaan
tydpaikkakeskittyman
60 BKT arvo on arviolta
40 E noin 2,3 MRD
20
0 Matkustajat,
0 5 10 15 20 miljoonaa vuodessa

Lihteet: IATA, IMF, Oxford Economics, NAG Analyysi

Kuva 7. Lentokenttien tyéllisyysvaikutus (ldhde Finnair).

Maakunnan vdesto- ja tyopaikkakehitys vuoteen 2040

Pohjois-Pohjanmaan vdestomaaraksi vuodelle 2040 on arvioitu noin 470 000 henkila (+70 000 nykyiseen
verrattuna). Tyoikdisen vdaeston maara olisi tdlldin 268 000 henkil6a. Tyévoiman maaraksi 72 prosentin tyo-
voimaosuudella muodostuisi noin 195 000 henkil6a. Tyollisyyden tavoitteellinen taso 68,5 prosentin tyolli-
syysasteella on 184 000 tyollista, jolloin tyottdmyysaste olisi 5,8 prosenttia. Yli 20 000 lisatyopaikan synty-
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misen edellytyksenda on maakunnan elinkeinorakenteen monipuolistuminen ja maakunnalle tarkeiden toi-
mialojen uudistuminen. Kaivostoiminnan tyéllistavaa vaikutusta alueella on vield vaikea arvioida. (Pohjois-
Pohjanmaan liitto 2014).

Yhteenveto

Lentoaseman matkustajamaarien kasvun kannalta kriittisia ovat suorat kansainvaliset lennot ja erityisesti
halpalennot. Lappeenrannan, Turun ja Tampereen lentoasemien matkustajamaardkehitys on kaantynyt
vahvaan nousuun suorien kansainvalisten lentojen ansiosta.

Seuraavassa on yhteenvetotaulukko vaihtoehdon "Tavoitetila Ekstra” arvioidusta lentoliikenteen maksimi-

kysynnasta. Luvut ovat asiantuntija-arvioita ja perustuvat eri strategioista ja suunnitelmista tehtyihin paa-

telmiin.
Kehityssuunta Arvio vaikutuksesta vuotuisten
lentomatkojen maaraan
e lLentoasemaverkko muuttuu, Oulun lentoasema palvelisi yha 50 000
laajempaa aluetta ja ldhilentoasemien matkustusta siirtyisi Ou-
luun
e Pyhdjoen ydinvoimala Yhteensa muutamia kymmenia
e Seindjoki-Oulu-ratahanke tuhansia matkoja/vuosi

e Ouluun/seudulle suuntatuvan tydomatkustuksen muu kehitys

e Halpalentojen my6ta oululaiset matkustavat nykyistd enemméan 300 000

ulkomaille

e Lisda kotimaista ja kansainvalista matkailua Oulun seudulle 100 000

e Lisda kotimaista ja kansainvalista matkailua Oulun kautta lahi- Yhteensa 200 000 matkaa
alueille

e Lisad kotimaista ja kansainvalista matkailua Oulun kautta Lap-
piin, Koillismaalle ja Kainuuseen, Ruka, Vuokatti, Etela-Lapin

kohteet
e Maakunnan vdesto6- ja tydpaikkakehitys vuoteen 2040 Vahvistaa edellad kuvattuja kehi-
e Lentomatkustuksen kasvun tydllisyysvaikutus lentoasemalla tyssuuntia

Yhteensa voidaan vaihtoehdossa “Tavoitetila Ekstra” arvioida lentomatkustuksen kaksinkertaistuvan nykyi-
sestd 900 000 matkasta. Kaytanndssa tama tarkoittaisi noin 6000 matkaa lentoasemalle arkipaivisin.
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4. Lentoaseman liityntayhteyden toteuttamisvaihtoehtojen arviointi

Tassa selvityksessa ei oteta kantaa raideyhteyden toteuttamiseen liittyviin asioihin. Selvityksen aikana nousi
kuitenkin esille tarve tarkastella ja vertailla raideyhteyden erilaisia linjausvaihtoehtoja. Liikennejarjestelma-
tyon yhteydessa paatettiin tarkastella seuraavat periaatteelliset lentoaseman joukkoliikennevaihtoehdot:

e Ve 1. Pikaratikka Oulun keskusta-Lentokenténtie-lentoasema

e Ve 2. Pikaratikka/lahijuna Oulun keskusta- Kempele-lentoasema
e Ve 3. Lahijuna Oulun keskusta- Kaakkuri-lentoasema

e Ve 4. Kaksoisraide lentoaseman kautta (kaukoliikenne)

e Ve 5. Parannettu bussiliikenteen malli

Eri vaihtoehdoista on tarkasteltu mm. tyypillistd kapasiteettida (m/h=matkustajaa tunnissa), toimivalla lii-
kennointimallilla), tyypillista matkanopeutta (km/h=kilometrid tunnissa, pysahtymiskayttaytyminen huomi-
oiden) ja tyypillistd vuorovalia (min=minuuttia). Naiden lisdksi on annettu kuvaus tyypillisestd ymparistosta
tai kayttokohteesta, johon joukkoliikennevaline soveltuu parhaiten:

e Taajamajuna kdyttaa kaukoliikenteen kanssa samoja raiteita ja sen tyypillisia ominaisuuksia ovat
pitkd toimintamatka (20—100 km), suuri matkanopeus (60—100 km/h), pitkahkot asemavilit (pyséah-
tyy kaupunkirakenteessa vain tarkeimmilla asemilla) ja harvahko vuoroviéli (20-60 min), joka voi ol-
la epdasaanndllinen. Taajamajunia liikenndidaan yhden tai useamman junarungon kokoonpanoilla,
joissa on minimissdadan noin 200-250 ja maksimissaan lahes 1 000 istumapaikkaa. Kalusto mitoite-
taan tyypillisesti siten, etta seisovia matkustajia on enintdan noin 20 % istumapaikoista. Kustannus-
tehokkaan liikenndinnin edellyttdma matkustajamaara riippuu tarjottavasta vuorovalista.

e Kaupunkijuna kayttaa kauko- ja taajamaliikenteesta erotettuja omia raiteitaan, jotka muodostavat
kaupunkiradan. Kaupunkijunaliikenteen tyypillisid ominaisuuksia on keskipitka toimintamatka (10—
25 km), suurehko matkanopeus (40-50 km/h), lyhyehko asemavili (1-2 km, pysahtyy kaikilla ase-
milla) seka sdanndllinen ja tihedhkoé vuoroviali (n. 10 min). Kaupunkijunia voidaan liikenndida vas-
taavilla kokoonpanoilla kuin taajamajunia, ja ainakin nykyisin niilla on padosin sama kalusto. Tavalli-
sesti kaupunkijunia voidaan liikenndida tihedan vuorovalin ansiosta hieman lyhyemmilla junako-
koonpanoilla kuin taajamajunia. Kustannustehokkaan liikenndinnin edellyttama matkustajamaara
10 minuutin vuorovililld on suuruusluokaltaan 1 500 matkustajaa/suunta ruuhkatunnin aikana.

o Pikaraitiotiella tarkoitetaan kaupunkiraideliikenteen muotoa, joka teknisen ratkaisunsa puolesta on
nopeampi kuin tavallinen raitiotie, mutta kevyempi kuin metro tai kaupunkijuna. Pikaraitiotien
ominaisuudet ovat riippuvaisia toteutustavasta. Yleensa kalusto soveltuu ainakin mitoituksen puo-
lesta myo6s katuliikenteeseen, mutta rata voi kulkea my6s maastossa, tunnelissa tai maanpinnan
ylapuolella. Pikaraitiotielle tyypillinen matkanopeus on 25-30 km/h, pysakkivali 500-1000 m ja vuo-
rovali 5-10 min. Pikaraitiovaunussa on tyypillisesti luokkaa 70 istumapaikkaa ja 80-130 seisoma-
paikkaa ja niitd voidaan ajaa 1-2 vaunun kokoonpanoissa. Pikaraitiolinjan valityskyky on tyypillisesti
2000-4000 matkustajaa tunnissa.

e Tavanomainen raitiotie poikkeaa pikaraitiotieta Iahinna hitaamman nopeutensa ja tiheamman py-
sakkivalinsa osalta. Katuverkossa liikkuvaa raitiovaunua ajetaan yleensa yhden vaunun yksikoina,
jolloin linjan maksimikapasiteetti jaa yleensa pienemmaksi kuin pikaraitioliikenteessa.
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e Bussin toimintasade, matkanopeus, vuorotiheys ja pysakkivali on vaihteleva. Bussien reitit ja pysa-
kit eivat ole yhta helppoja hahmottaa kuin raideliikenteessa. Reittien pysyvyys tulevaisuudessa on
myo6s epavarmempaa kuin raideliikenteessa. Toisaalta bussiliikenteen reitteja ja tarjontaa on help-
po muokata tarpeen mukaan. Yhden bussin istumapaikkamaara on noin 50-70. Bussiliikenteella
voidaan tarjota kohtuullinen palvelutaso raideliikennetta selvasti pienemmilla. Esimerkiksi 15 mi-
nuutin vuorovalilld istumapaikat saadaan ruuhka-aikana tayteen, jos matkustajia on noin 200 mat-
kustajaa/suunta tunnissa. Toisaalta hyvin tihed vuorovili voi ilman riittavid ajantasauspisteita joh-
taa siihen, etta bussit ajavat toisensa kiinni varsinkin pidemmilla linjoilla. Tasta syysta bussilinjan
kaytannollinen matkustajakapasiteetti on pidemmilla reiteilld alle 1 000 matkustajaa/suunta tunnin
aikana.

Ve 1. Pikaratikka Oulun keskusta — Lentokentantie — lentoasema

e Jos raideliikenneyhteys olisi raitiovaunu- (tai tram-

train-tyyppinen), niin se voisi kulkea Oulunsalon ouLy
taajaman kautta Lentokentantien kohdalla. Osuus
Oulunsalo-Kaakkuri voisi olla pikataival. Autolii- 13,8 km

kenne voisi Oulusalon taajamassa siirtya Lentoken-

tantielta uudelle eteldiselle ohitustielle, jolloin Len- LENTOASEMA
tokentantie voisi tukeutua joukkoliikenteelle, pyo-
railylle ja kavelylle. KEMPELE

e Avaisi mahdollisuuden kehittdaa Oulunsalon keskus-
taa voimakkaasti kaupunkimaisemaan ja viih-
tyisampaan suuntaan.

e OYK:ssa pitkalla aikavalilla Limingantie Kiviniemessa rakentuisi bulevardityyppisesti, jolloin ratikka
voisi kulkea sita kautta keskustaan.

e Tarjoaisi sujuvan yhteyden Oulun matkakeskuksen ja lentoaseman valille

e Kaukoliikenteesta sujuvat vaihdolliset yhteydet lentoasemalle

e Korvaisi bussiliikenteen ko, yhteysvalilta

e Tarvitsisi tuekseen liityntayhteyksia, mm. Oulunsalon sisdiset poikittaiset liityntayhteydet

e Uuden raideyhteyden tarve 14 km

e Lentokentantien siirtdminen uuteen paikkaan

Raitiovaunu

Tyypillinen kapasiteetti 2500 matkustajaa tunnissa,

Matkanopeus keskimaarin 15 kilometria tunnissa pysahtymiskayttaytyminen huomioiden
Tyypillinen vuorovali 5-10 minuuttia

Toimii kantakaupunkisessa rakenteessa

Asemavali 500 metrid, pieni toiminta-alue

Pikaratikka

Tyypillinen kapasiteetti 4000 matkustajaa tunnissa

Matkanopeus keskimaarin 25 kilmetrid tunnissa pysahtymiskdyttaytyminen huomioiden
Tyypillinen vuorovali 10 min

Toimii tihedssa lahidrakenteessa

Asemavdli 1 kilometri, laajempi toiminta-alue
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Ve 2. Pikaratikka/ldhijuna Oulun keskusta — Kempele — lentoasema

e Tarjoaisi sujuvan yhteyden Kempeleen ja Oulun seka

Kempeleen ja lentoaseman vilill4 OouLu
e Qulun keskustan ja lentoaseman valinen yhteys on
pikaratikalla noin kaksi kertaa hitaampi kuin vaihto- 21km

ehdossa 1. Lahijunalla matka-aika jatkuisi hieman va-
hemman. LENTOASEMA
e Edellyttaisi uutta raidetta 21 km pikaratikalla ja 8 km
l&hijunalla. KEMPELE
e Kempeleen ja lentoaseman valilla on pieni kysynta.
Kempele rakentuu asemanseudun ymparistéon, jossa
tarkeinta hyvat yhteydet Ouluun.
e Raideyhteys palvelisin ensisijaisesti etelan suunnasta tulevaa matkustusta lentoasemalle. Matkavir-
rat ovat kuitenkin erittdin pienet.
e Kempeleen asemalta tarvitaan joka tapauksessa korkeatasoinen bussiyhteys lentoasemalle.
e  Toimisi paremmin erillisina linjoina: yhteys Oulun keskustasta lentoasemalle ja yhteys Kempeleesta
Ouluun (ja edelleen pohjoiseen) raitiotie tai ldhijuna, koska asutus painottuu ja liikkenne suuntautuu

Kempeleen ja Oulun vilille.

Ve 3. Ldhijuna Oulun keskusta — Kaakkuri — lentoasema

O ouLU

e (Osana Oulun seudun paikallisjunatarjontaa, vain jos
muutoinkin paadytaan paikallisjunien kayttéonot-
toon

e Vaihto kaukoliikenteen junista Oulussa tai “Kaakku-
. ) LENTOASEMA

e Vahadinen maankayttd Kaakkurin ja lentoaseman va-
lilla KEMPELE

e Lentokentantie voisi sdilya nykypaikalla

e Uuden raideyhteyden tarve 7,3 km

e Ei palvele paikallista liikkumista, raideyhteys kulkee etdalla kuntakeskuksesta, asutuksesta, tyopai-
koista ja palveluista

Kaupunkijuna

Tyypillinen kapasiteetti 6000 matkustajaa tunnissa
Matkanopeus keskim&arin 45 kilometriad tunnissa

Tyypillinen vuorovali 10 minuuttia

Toimii enintddn 25-40 kilometrin etaisyydelld keskusasemasta
Edellyttaa noin 5000 asukasta 2 kilometrin vélein
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Ve 4. Kaksoisraide lentoaseman kautta (kaukoliikenne)

OouULU
e Kaksoisraide vietaisiin lentoaseman kautta
e Sujuvat kaukoliikenteen yhteydet pohjoisesta ja ete- 22 km
Iafsta Ientoas‘ema.lle ) | LENTOASEMA
e Eipalvele paikallista liikkumista
e Eivoida perustella kysynnalla
KEMPELE

e Uuden raideyhteyden tarve noin 15 km

Taajamajuna

Tyypillinen kapasiteetti 3000 matkustajaa tunnissa
Matkanopeus keskim&arin 70 kilometriad tunnissa
Tyypillinen vuorovali 30-60 minuuttia

Edellyttdaa 5000 — 10 000 asukasta yli 4 kilometrin vélein
Toimii yli 50 kilometrin etdisyydellad keskusasemasta

Ve 5. Parannettu bussiliikenteen malli

e Nopeat, sdannolliset “Oulunsalo Express”-bussivuorot Oulun keskustasta lentoasemalle

e Tiheadvuoroinen "kumipyodraratikka” Oulusta Lentokentantietd lentoasemalle

e Sujuvat bussiliitynnat Kempeleen asemalta kaikilta junilta

e Sujuvat liityntayhteydet eteldn ja idan suunnista suoraan lentoasemalle: Kalajoki, Raahe, Rokua,
Syote (tydomatkailu ja vapaa-ajan matkailun tarpeet huomioon ottaen)

e |dadn ja pohjoisen suuntien pidempimatkaiset liitynnat matkakeskuksen kautta, jarjestetyt vaihdot

e Palvelutasoa mahdollista parantaa nykyisesta erittdin merkittavasti ilman infrainvestointeja

e Joustava, kettera ja edullinen toteuttaa

e Kapasiteettia mahdollista kasvattaa riittavaksi

e Toimiva ratkaisu myds silloin, jos lentoliikenteen kysynta ei kehity tai jopa vahenee.

e Eiriitda toimimaan kaupunkiseudun vetovoimatekijana kuten raideliikennevaihtoehdot

Bussi

Tyypillinen kapasiteetti alle 2000 matkustajaa tunnissa
Matkanopeus keskimaarin 15-50 kilometria tunnissa

Tyypillinen vuorovali 10-60 minuuttia

Kattava toiminta-alue erityyppisissa rakenteissa, pieni kapasiteetti




20

5. Muun joukkoliikenteen kehittamistarpeet

Seudun sisdinen raideliikenne muuttaisi koko seudun joukkoliikennejarjestelman. Bussiliikenteen roolina
olisi seudun sisdisen raideliikenteen tukeminen ja joustavien liityntayhteyksien tarjoaminen poikittaissuun-
nista radan varteen.

Seudun sisaisen liikenteen asemien liityntdayhteyksien kehittaminen myos henkiléautolla, pyoraillen ja ka-
vellen nousisi yhdeksi liikennejarjestelman keskeisimmista haasteista. Kdytannossa jo raideliikenteen suun-
nittelun yhteydessa tulisi varautua laatimaan seudun liityntdapysakdintistrategia ja asemien palvelualue-
suunnitelma.
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6. Kapasiteetti ja tarjonta

Seuraavassa taulukossa on kuvattu yhteenveto eri skenaarioissa arvioidusta liityntayhteyksien koko-
naiskysynnasta arkipdivamatkoina.

\ NYKYTILA TAVOITETILANNE TAVOITETILANNE EKSTRA
Asutus ja tyopaikat
A 6 200 9500
B 7 700 11 500
C 6 400 10 750
Lentomatkustus
ABjaC 3100 4500 6 200

e Vaihtoehdossa B maksimiarvio antaisi 17 700 matkaa (maankdytén maksimiennuste, lentoliikenteen
maksimikysynta).

e Jos raideliikenteen kulkutapaosuus olisi 25 %, saisi raideliikenne 4400 matkaa/arkipdiva. Oletettavasti
raideliikenteen kulkutapaosuus on korkea tyématkoilla, mutta selvasti pienempi liityntamatkoissa len-
toasemalle sekd muissa matkoissa.

e Asukastiheys ei parhaallakaan ratalinjauksella ylla aivan tavoitteena pidettyyn 2000 asukkaa-
seen/raidekilometri. Lentomatkustus tuo kuitenkin lisakysyntaa arviolta noin kolmanneksen asutukseen
ja tyopaikkoihin verrattuna.

e Jos kalustona olisi 120-140 istumapaikkainen ldhijuna tai 170 — 200 matkustajapaikkainen pikaratikka,
tarkoittaisi tama noin 12—17 tayttd junaa/suunta. Kaytadnnossa puolen tunnin vuorovalilld lilkennditdes-
sd junia tarvittaisiin kaksi ja 15 minuutin vuorovalilla nelja kertaa ndin paljon.

e Radan rakentamiskustannuksiksi on joissain yhteyksissa esitetty vaihteluvalid arviolta noin 2,9 — 8,1
milj. euroa/km. Pysdkkien kustannukset ovat noin 0,5 miljoonaa euroa/pysakki. Vaunun hankintahinta
on 2,7 — 3 miljoonaa euroa/kpl. Raideratkaisun toteuttaminen vaatii vahvaa yhteiskunnallista tukea in-
vestointeihin, yllapitoon ja liikennointiin.
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7. Johtopaatokset

Johtopaatoksena ja suosituksena esitetdadan etenemista raideliikenteen toteuttamisidean vaihtoehdon 5
pohjalta (parannettu bussiliikenteen malli). Bussiliikenteen tukeminen edellyttaa liityntayhteyksien kehit-
tamista seka Oulun seudulla ettd seudun ulkopuolelle.

Maankayton suunnitelmissa kannattaa kuitenkin lentokentdan yhteyksien osalta varautua vaihtoehtoon 1:
pikaratikka Oulun keskusta — Lentokentantie — lentoasema. Toteutuessaan pikaraitiotie etenisi kokonaisuu-
tena, joka tukeutuisi kaupunkiseudun pohjois-eteldasuuntaiseen liikkkumiseen tiheimman asutuksen alueella.
Asutuksen keskittaminen ensisijaisesti pohjois-eteldsuuntaista liikennekdytavaa tukemaan ja vasta toissijai-
sesti lentokentdntien varteen on joukkoliikenteen jarjestamisen nakokulmasta perusteltua. Lisdksi maan-
kaytossa kannattaa varautua pikaraitiotien vaatimaan varikkoratkaisuun.

Jos Oulun seudulla paadytaan pikaraitiotiejarjestelmaan, on ensisijaisena toteuttamiskohteena pohjois-
eteldsuuntainen yhteys. Lentokentan pikaraitiotieyhteys voitaisiin toteuttaa myohemmassa vaiheessa tay-
dentdamaan muuta pikaraitiotiejarjestelmaa.
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