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Tiivistelma

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa
on korostettu tarve- ja kayttdjalahtoisyyttd, palvelu-
tasoon perustuvaa padtoksentekoa seké yhteistyota
ja tehokkuutta uuden litkennepolitiikan hengessa.
Tavoitteena on liikennejdrjestelman kehittaminen
ja parantaminen eri kulkutapojen muodostamana
kokonaisuutena ja yhdessd maankdyton suunnitte-
lun kanssa. Liikennejarjestelmasuunnitelma yhdes-
sd tehtyjen selvitysten kanssa palvelee syksylld 2015
kaynnistettavan 3. vaihemaakuntakaavan laadintaa
sekd Oulun seudun MALPE-sopimuksen paivitta-

mista.

Liikennejarjestelméasuunnitelmaa on laadittu vuo-
rovaikutuksessa seudulla kdynnisséd olleiden yleis-
kaavojen kanssa. Kehittdminen pohjautuu seudun
asukkaiden ja elinkeinoeldman tarpeisiin huomi-
oiden yhteiskunnalliset reunaehdot ja vaatimuk-
set. Tavoitteena on, ettd seudun asukkaiden arjen
matkat ovat sujuvia ja turvallisia. Liikennejarjes-
telmdn keinoin parannetaan Oulun seudun kil-
pailukykyé globaaleilla markkinoilla. Liikennejér-
jestelmd mahdollistaa julkisten ja yksityisten pal-
veluiden sekd tyopaikkojen helpon saavuttamisen.
Maankaytt osoitetaan ensisijaisesti tukeutumaan
olemassa olevaan liikennejarjestelmain, jota téy-
dennetdidn tarpeen mukaisesti. Joukkoliikenteen,
pyordilyn ja kdvelyn suhteellinen osuus kaikista
liikkumismuodoista kasvaa.

Ty0ssd asetettujen litkennejdrjestelmin kehittamis-
tavoitteiden tdyttymiseksi tarvitaan monipuolista
keinovalikoimaa. Maankidytt6 muodostaa reuna-
ehdot litkennejarjestelmén kehittimisen mahdolli-
suuksille. Tehokkuuden nimissi joudutaan entistd
tarkemmin miettimadn kehittaimistoimenpiteiden
kohdentamista. Tdmén vuoksi tyossd seudun liik-
kumista tarkasteltiin neljan liikkumisvyohykkeen
kautta. Kullekin vyohykkeelld kuvattiin aluetyy-
pille realistisesti toteutettavissa oleva liikkumisen
kokonaispalvelu. Kestdavdn liitkkumisen edistami-
nen edellyttdd sekd maankéyton kehittdmisen ettd
liikennejérjestelmdn kehittdmistoimien painotta-
mista niille alueilla, joilla tehddédn eniten matkoja.

Oulun seutu on tunnettu vahvasta pyorailykulttuu-
ristaan. Kestdvdn liikkumisen edistiminen edel-
Iyttda jatkossa pyordilyn ja myos kivelyn entistd
voimakkaampaa kehittdmistéd. Pyoréilyn ja kdvelyn
suosiota lisdtddn vaikuttamalla asukkaiden asen-
teisiin ja tottumuksiin, kehittdmalld pyordilyn ja

Oulun seutuun kuuluvat Oulun kaupunki
ja Hailuodon, Limingan, Lumijoen, Kempe-
leen, Muhoksen ja Tyrnavan kunnat. Vuon-
na 2014 seudulla oli noin 240 000 asukasta,
ja vuoteen 2030 mennessa seudun asukas-
luvun ennustetaan kasvavan 276 000 asuk-
kaaseen (Tilastokeskus).

kavelyn infrastruktuuria ja ymparist6d sekd paran-
tamalla nykyisid pyoriteitd ja pyordilyolosuhteita.

Joukkoliikenteen kiyton lisadminen edellyttdd voi-
makasta tarjonnan kehittimista sielld, missd on
paras matkustuspotentiaali. Oulun keskustassa ja
ldhialueilla panostetaan joukkoliikenteen sujuvuu-
teen, tiheddn vuoroviliin ja sddnnollisyyteen, infor-
maatioon ja seutuliikenteen parhailla yhteysvaleilld
nopeuteen. Muilla alueilla turvataan peruspalvelu-
taso. Térkedd on parantaa joukkoliikenteen imagoa
ja kokonaisvaltaista tiedottamista. Maankayton
suunnitelmissa varaudutaan raideliikenteen kehit-
tamiseen kaupunkiseudun sisédisessé litkkumisessa.

Henkiloautoliikenteen kasvun voimakkuutta pyri-
tddn pienentdmadn. Lisdd katutilaa keskustaan ei
ole mahdollista, eikd toivottavaa rakentaa. Liiken-
teen kasvaessa keskeiset keinot katuverkon toimi-
vuuden turvaamiseksi ovat liilkkumiskayttaytymi-
seen vaikuttaminen joukkoliikennettd ja pyorailyd
suosivaan suuntaan sekd liikenteen hallinnan kei-
nojen tehokkaampi kdyttiminen. Vain maankay-
ton, elinkeinoelamin kuljetusten ja joukkoliiken-
teen toimivuuden kannalta vélttamattomat tie- ja
katuinvestoinnit toteutetaan. Téllaisiksi on katsot-
tu paitieverkolla valtatien 4 kehittdiminen Oulun
ja Haukiputaan kohdilla osana TEN-T ydinverkon
Suomi-kéytivad, Pyhdjoen ydinvoimalan edellytti-
mien investointien toteuttaminen valtatielld 8 seka
valtatien 22 kehittdminen Oulu-Kajaani-Vartius
-yhteysvililla.

Logistiikan tarpeet kohdistuvat ensisijaisesti Orit-
karin satamayhteyksiin, sekd Oritkarin ja 2-3
muun alueen varaamiseen logistiikkatoiminnoille.
Oulun valtakunnallisen ja kansainvilisen saavu-
tettavuuden turvaaminen edellyttdd kaksoisraiteita
Oulun ja Limingan vililld sekd lentoliikenteen ke-
hittamista.



Esipuhe

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa
esitetddn seudun liikennejarjestelmistd vastaavien
tahojen yhteinen ndkemys Oulun seudun liikenne-
jarjestelmdn tavoitetilasta, kehittdmisen toiminta-
linjoista sekd tarvittavista toimenpiteistd. Tyon on
ollut kdytdnnossd erilaisten tavoitteiden yhteen-
sovittamista ja perusteltujen valintojen tekemista.
Liikennejarjestelmdd on suunniteltu tiiviissd yh-
teistyOssd ja vuorovaikutuksessa seudulla samaan
aikaan kdynnissd olleiden yleiskaavaprosessien
kanssa. Vuorovaikutuksella on haluttu varmistaa
seudulle maankayttd, joka tukee ja mahdollistaa
seudun asukkaiden kestdvén ja sujuvan liikkumi-
sen ja elinkeinoeldman kuljetukset.

Oulun seudun liikennejérjestelmédsuunnitelman
péivittiminen kéynnistyi vuoden 2013 alussa.
Oulun seudun kuntien yhdistyminen, valmisteilla
oleva Uuden Oulun yleiskaava, muu seudun yleis-
kaavoitus, Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava
seké kevailld 2012 valmistunut liikennepoliittinen
selonteko loivat tarpeen tarkastella seudun liiken-
nejéarjestelmén kehittdmistd uudessa tilanteessa.
Aiemmat aluetta koskevat liikennejérjestelma-
suunnitelmat: Oulun seudun liikenne 2020 ja KA-
KEPOLI seka tuoreet eri lifkenneteemoja koskevat
selvitykset ja suunnitelmat ovat toimineet tyon lah-
tokohtana.

Lisdksi tyon aikana on laadittu kaksi erillistarkas-

telua:

e Oulun lentoaseman  raideliikenneselvi-
tys kysyntdpotentiaalista ja palvelutasosta
(15.9.2014) seka

o Oulun seudun liikennejirjestelmésuunnitel-

ma - Logistiikkaselvitys (16.9.2014)

Erillistarkastelut ovat ladattavissa Oulun seu-

dun liikennesivustolta  osoitteesta:  (http://

wp.oulunliikenne.fi/wordpress/julkaisut/).

Liikennejirjestelmédsuunnitelman on laatinut tyén
aikana 15 kertaa kokoontunut tyoryhmad, johon
ovat kuuluneet

Pasi Heikkild, pj. Oulun kaupunki
Erkki Martikainen Oulun kaupunki
Mika Uolamo Oulun kaupunki
Paula Korkala Oulun kaupunki
Anne Leskinen Oulun kaupunki
Markku Maikkola Hailuoto

Pekka Salmela/

Eelis Rankka Kempele

Simo Polldnen Liminka

Eino Jakkula Lumijoki

Mikko Kari Muhos

Matti Mannonen Tyrnava

Timo Makikyro Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus

Ari Hoppania Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus

Heino Heikkinen Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus

Jussi Ramet Pohjois-Pohjanmaan
liitto

Arja Aalto Liikennevirasto

Ty6éryhmé on raportoinut tyostdan kolme kertaa
seurantaryhmille, johon kutsuttiin kuntien johtoa
ja paattdjid. Seurantaryhmén kokouksiin osallistu-
neet henkil6t on esitetty liitteessd 1.

Liikennejarjestelmésuunnitelmaa on lisaksi esitelty
Oulun yleiskaavaan liittyvassd asukastilaisuudessa
13.3.2014, Oulun kaupungin logistiikkaseminaa-
rissa 19.3.2014 sekd Oulun yleiskaavan tyopajoissa
ja seminaareissa 18.4.2013, 2.10.2013, 17.12.2013 ja
8.12.2014.

Tyo6n paakonsulttina ja projektipaillikkoni on toi-
minut DI Markku Kivari Strafica Oy:std. Projekti-
sihteerind on toiminut Henriika Weiste WayStep
Consulting Oy:sté. Lisdksi tyohon on osallistunut
asiantuntijoita ja suunnittelijoita Strafica Oy:std,
WayStep Consulting Oy:std, SITO:sta ja Sweco Ym-
paristd Oy:sta.
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Johdanto

I.I.  Suunnitelman tarkoitus ja
tavoitteet

Taman liikennejérjestelméasuunnitelman tarkoi-
tuksena on linjata 2010-luvun jalkipuoliskolla
tehtava liikennejarjestelmén kehittdmistyé Oulun
seudulla. Suunnitelmassa on laadittu uuden lii-
kennepolititkan mukainen liikennestrategia ja sitd
toteuttava kehittdmisohjelma Oulun seudulle, tun-
nistettu maankéyton ja litkennejérjestelmén vuoro-
vaikutuksen kannalta oleelliset kysymykset Oulun
seudulla ja muodostettu yhteinen priorisoitu ni-
kemys edunvalvontaa edellyttavistd toimenpiteistd.

Suunnitelma on kirjoitettu tyokaluksi seudun lii-
kennejirjestelméstd ja maankayton suunnittelusta
vastaaville viranomaisille seki tiedoksi suunnit-
telualueen piattdjille ja muille alueen liikennejér-
jestelmédn kehittdmisestd kiinnostuneille tahoille.
Suunnitelmassa linjataan jatkuvan liikennejarjes-
telmétyon suuntaviivat ja se muodostaa kehyksen
seudulla tehtaville jatkuvalle liikennejérjestelma-
ty6lle, jonka tarkoituksena on mahdollisimman te-
hokkaasti edistaéd valitun liikennepolitiikan toteu-
tumista Oulun seudulla.

Suunnittelu on koskenut Oulun seudun kuntien:
Oulun, Hailuodon, Kempeleen, Limingan, Lumijo-
en, Muhoksen ja Tyrndvin asukkaiden ja elinkei-
noeldman liikkumista ja kuljetuksia, sekd Oulun
seudun pidempimatkaisia yhteyksid.

Suunnitelma on toiminut yhteni valtakunnallisena
uuden liikennepolitiikan soveltamisen pilottihank-
keena. Lahtokohdan ovat muodostaneet hanke- ja
jarjestelmaldhtdisyyden sijaan seudun asukkaiden
liikkumistarpeet seké elinkeinoelamén kuljetukset
nyt ja tulevaisuudessa, palvelutasoperusteisuus ja
liikkenteen mieltiminen palveluksi.  Raportti on
kirjoitettu niin, ettd ensin on esitelty liikenteen
kehitysnakymié ja asukkaiden ja elinkeinoeldman
tarpeita, timén jalkeen on kuvattu haluttu palvelu-
taso ja kehittdmistavoitteet ja vasta lopuksi esitelty
keinoja tavoitteisiin padsemiseksi.

Kuva I. Suunnittelualue.

I.2. Liikennepolitiikka uudistuu

Uusi liikennepolitiitkka on osa muuta yhteiskun-
tapolitiikkaa. Sen keskitssd on palvelutasoon pe-
rustuva paatoksenteko, joka edellyttaa kayttaja- ja
asiakasldhtoisyyden kehittamistd myos liikennejar-
jestelmasuunnittelussa. Kayttdja- ja asiakaslahtoi-
sessd liikenteen kehittdmisessé liikennettd tarkas-
tellaan palveluna, jossa matkustajilla on erilaisia
tarpeita ja odotuksia palvelulle.

Uusi resurssitehokas lilkennepolitiikka

Liikennepolitiikalla pyritdaan ratkaisemaan
sitd, miten ihmiset ja tavarat saadaan sinne
missa niitd tarvitaan. Toisin kuin ennen, tule-
vaisuudessa ei olennaista olekaan enda vayla
tai oma ajoneuvo, vaan asiakkaan tarpeen
tayttava lilkennepalvelu, jonka tuottamiseen
vayla ja auto on pelkka valine. Muuttuvassa-
kin maailmassa liikenneinfran kehittdaminen
jayllapito on vélttamatontd, mutta se ei enda
yksin riitd. Uudella ajattelutavalla saadaan lii-
kenteen vaatimista suurista yhteiskunnan re-
sursseista mahdollisimman suuri hyoty.




Matkustajien moninaiseen palvelutarpeeseen py-
ritddn vastaamaan hyodyntdmalld monipuolista
keinovalikoimaa, kuten liikennejérjestelmén te-
hokasta kéyttod, vaikutusten tunnistamista tehok-
kaimpien keinojen valitsemiseksi tai taloudellista
ohjausta. Uusi liikennepolitiikka rohkaisee yhteis-
toimintaan asiantuntijoiden, palveluntuottajien ja
matkustajien kesken. Yhteistoiminnan tavoitteena
on edistdd asukkaiden arjen sujumista ja yritysten
kasvu- ja liiketoimintamahdollisuuksia. Uusi lii-
kennepolitiikka korostaa tekemidn aiempaa vii-
saammin ja vastuullisemmin. Kohdistamalla ke-
hittdminen todellisiin ja asiakkaiden tunnistamiin
ongelmakohtiin, voidaan yhteiskunnan resursseja
kayttda aiempaa fiksummin. Taustalla on my6s yh-
teinen ympdristovastuu. Uuden liikennepolitiikan
mukainen toiminta vaatii vahvaa ja monialaista yh-
teistyOtd ja avointa vuorovaikutusta. Silld pyritdan
myo6s ennakoimaan kehittdmistarpeita.

Liikennepolitiikassa tavoitellaan pitkalld aikavalilla
muutosta, jonka myo6té litkenne muuttuu kokonais-
valtaiseksi palveluksi. Tavoitteena on kehitys, joka
tuo kayttajille rdatéloityja ja yhteen toimivia liik-
kumispalveluja arkieldmin vaihteleviin tarpeisiin.
Liikenne palveluna tarkoittaa kokonaisvaltaista
muutosta koko litkennejarjestelmissa ja liikenteen
eri toimijoiden rooleissa. Uudessa ajattelussa kayt-
tajat ovat aktiivisesti mukana liikennejirjestelmén

ja uusien palveluiden suunnittelussa. Yksityiselld

sektorilla on vastuu innovaatioista ja palvelukehi-
tyksestd, kun taas julkisen sektorin rooli on toimia
murroksen mahdollistajana ja toimintaedellytysten
rakentajana.

Liikenteen muuttumisen palveluksi mahdollistaa
samanaikaisesti laajalla rintamalla edennyt tekno-
logian kehitys. Langaton laajakaista, dlypuhelimet
ja muut kannettavat alylaitteet sekd paikannuspal-
velut ovat yleistyneet ja autoista on tullut alykkaita.
Tavoitteena on, ettd kiyttdjille pystytdan jatkossa
tarjoamaan parempaa tietoa liikkumisensa ja mat-
kojensa suunnittelun tueksi ja ndin mahdollisuuk-
sia alempaa enemmin itse vaikuttaa liilkkumisensa
reittiin, ajankohtaan, kulkutapaan ja kustannuk-
siin.




I.3.  Uusi liikennepolitiikka Oulun

seudun liikennejarjestelmassa

Oulun seudun liikennejirjestelmisuunnitelmas-
sa on uuden liikennepolitiikan hengessi haluttu
korostaa tarve- ja kiyttdjalahtoisyyttd, palveluta-
son midrittelyd seki yhteistyotid ja tehokkuutta.

Ty6 on edennyt johdonmubkaisesti tarpeiden tun-
nistamisesta ensin kayttéjaldhtoisen palvelutason
ja sen jilkeen liikennejirjestelmén tavoitteiden
madrittimiseen. Kehittamislinjaukset on kirjoitettu
palvelutasotavoitteiden ja liikennejarjestelmén ke-
hittdmistavoitteiden pohjalta. Toimenpideohjelma
on rakennettu laajaa keinovalikkoa hyodyntden.
Suunnitteluprosessi on esitetty kuvassa 2.

Liikennejdrjestelmi palvelee alueen asukkaiden ja
elinkeinoeldman tarpeita parhaiten, kun todelliset
liikkumis- ja kuljetustarpeet ja tarpeita vastaavat
kehittamistoimet pystytdan aidosti tunnistamaan.
Liikennejarjestelmédd ja sen palveluita on pyritty

suunnitelmassa tarkastelemaan kokonaisuutena
erilaisten kayttdjien ndkokulmasta erilaisilla alu-
eilla. Asukkaille néyttaytyva liikkumisen koko-
naispalvelu muodostuu kaytettdvissd olevista kul-
kutapojen valikosta ja niiden ominaisuuksista ja
oheispalveluista, olosuhteista litkenneverkolla sekd
siitd mitd matkustaja tietdd erilaisista matkustus-
vaihtoehdoista ja niiden hinnoista. Eri kulkutavat
tdydentavit toisiaan ja niiden palvelutaso mahdol-
listaa erilaisten kulkutapojen yhdistelyn ja sujuvat
matka- ja kuljetusketjut. Jatkossa kokonaispalve-
luun tahtaava liikennejérjestelmd tarjoaa parhaat
mahdollisuudet uusien liikenteen kuluttamistapo-
jen hyodyntidmiselle - olipa sitten kyseessd yhden
palvelusopimuksen hy6dyntdminen tai vaikkapa
henkildautojen yhteiskidyttoisyys maaseudulla.

Liikennejdrjestelmdd on suunniteltu tiiviissd yh-
teistyOssd ja vuorovaikutuksessa seudulla samaan
aikaan kdynnissd olleen yleiskaavoituksen kanssa.
Vuorovaikutuksella halutaan varmistaa seudul-
le maankaytto, joka tukee ja mahdollista seudun

Alueen asukkaiden ja
elinkeincelaméan
tarpeet

e Suunnitelman Idhtdkohtana tarpeiden ennakointi ja
asiakkaiden tarpeisiin perustuva kehittdminen

e Selvitetddn alueen asukkaiden ja elinkeinoeldmén
tarpeet liikkumiselle ja kuljetuksille

Liikkumisen ja
kuljetusten
palvelutasotavoitteet

e Kdyttdjdn ndkokulma
e Tavoiteltava palvelutaso erilaisilla matkoilla ja
kuljetuksissa ja erityyppisilld alueilla

Valtakunnallinen
liikennepolitiikka,

Liikennejarjestelmén

kehittdmistavoitteet

¢ Liikennejérjestelmdn eri ominaisuuksien
kehittdminen

e Kulkutapojen roolit erilaisilla alueilla
(liikkumisvyohykkeill &)

suunnitelmat &
linjaukset
Alueen muut
kehittamislinjaukset

Kehittdmislinjaukset

e Toimintamallit ja kehittdmislinjaukset, jotka
vastaavat asetettuihin tavoitteisiin
e Konkretisoidaan toimenpiteiksi
toimenpideohjelmassa |

Toimenpideohjelma

¢ Tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat
toimenpiteet

e Toimenpideohjelma aikatauluineen,
kustannuksineen ja vastuutahoineen

Kuva 2. Suunnitteluprosessi, jonka avulla on pyritty toteuttamaan uutta liikennepolitiikkaa.




asukkaiden ja elinkeinoeldmén kestivén ja sujuvan
liikkkumisen. On kuitenkin tunnistettu, ettd maan-
kayton muutokset ovat hitaita, kun taas liikkumis-
ja kulutustottumuksissa tapahtuvat muutokset, esi-
merkiksi ldhipalveluiden suosiminen, vaikuttavat
nopeammin. Liikennejérjestelméltd odotetaankin
ketterdd reagointia muuttuviin tarpeisiin.

Liikennejarjestelmétyossd ldhtokohdan ovat muo-
dostaneet seudun asukkaiden matkojen ja elin-
keinoeldmdn kuljetusten tarpeet, joita kuvattiin
palvelutasojen avulla. Palvelutasotavoitteiden poh-
jalta kirjoitettiin liikennejérjestelman kehittdmista-
voitteet eri kulkutavoille. Seurantaa varten valittiin
muutamia keskeisid indikaattoreita, joilla voidaan
seurata liikennejarjestelmin palvelutason kehitys-
ta.

Kehittdmistoimenpiteiden suunnittelu on paitsi
kysyntddn vastaamista myos vaikuttamista ja ky-
synnin ohjaamista. Liikenteen, maankayton ja pal-
velujen yhteensovittaminen vaikuttaa liikkumisen
madradn. Suunnitelmassa kasiteltyjd keinoja vai-
kuttaa kysyntddn ovat muun muassa liikkumisen
ohjaus (esim. kévelyn ja pyoriilyn edistiminen),
liikkenteen hallinta, liikenneturvallisuuden paran-
taminen, litkenneverkot ja niiden laatutaso sekd
hoito ja yllapito.

Liikennejirjestelmisuunnittelun lopputulokse-
na on eri osapuolten yhteinen nikemys Oulun
seudun liikennejérjestelmin tavoitetilasta, ke-
hittimisen toimintalinjoista sekd tarvittavista
toimenpiteistd. Liikennejirjestelmdsuunnitelma
yhdessi tehtyjen selvitysten kanssa palvelee eri-
tyisesti syksylld 2015 kdynnistettdvin 3. vaihe-
maakuntakaavan laadintaa sekd Oulun seudun
MALPE-sopimuksen péivittimisti.
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Kuva 3. Liikkumiseen vaikuttavat yksilétason ja yhteiskunnalliset tekijdit.



2. Liikenne seudun asukkaiden ja
elinkeinoelaman arjessa

2.1.  Seudun asukkaiden matkat
Vuonna 2009 toteutetun liikennetutkimuksen
mukaan Oulun seudun asukkaat tekevit talvi-
arkisin keskimddrin 2,9 matkaa vuorokaudessa
eli saman verran kuin suomalaiset keskiméarin.
Kaiken kaikkiaan seudun yli 5-vuotiaat asukkaat
tekevat arkisin lahes 600 000 matkaa, joista suu-
rin osa on oman kunnan sisdisia matkoja. Lisaksi
seudun ulkopuolella asuvat tekevit matkoja Ou-
lun seudulle ja myds Oulun seudun sisélla sekd
Oulun seudun halki tehddin pitkid lapikulku-
matkoja, joiden 1dht6- ja médrapaikka ovat seu-
dun ulkopuolella. Seudun asukkaiden tekemista
matkoista kertyy kaiken kaikkiaan noin 6 mil-
joonaa kilometrid vuorokaudessa.

Hieman yli viidennes seudulla tehtdvistd mat-
koista on arkisin ostosmatkoja. Tyomatkojen
osuus on noin viidenneksen luokkaa ja vapaa-
ajan matkojen osuus noin neljannes, jos vapaa-
ajan matkoihin lasketaan huvi- ja harrastusmat-
kat, vierailumatkat ja ulkoilumatkat. Muiden
kyyditsemisestd syntyvien matkojen osuus on 5
% ja erilaisten asiointimatkojen osuus 6 %.

Oulun seudulla tehtdvistd matkoista noin 60
prosenttia tehdddn henkildautolla. Henkiloau-
ton omistus on Oulun seudulla yleistynyt. Vuon-
na 2009 autotiheys oli 501 autoa/1000 asukasta,
kun vuonna 2013 autotiheys oli noussut jo 560
autoa/1000 asukasta. Vuonna 2009 kaiken kaik-
kiaan 16 % seudun asukkaista asuu autottomissa
talouksissa ja moniautoisissa talouksissa asuvien
osuus on noin 30 %. Viime vuosikymmenten

paivahoitomatkat

tydasiointimatkat 2% ﬁmum matkat
= / 0y
30 L 4%

ulkoilumatkat |
4% .
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22%
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Kuva 4. Oulun seudun matkojen tarkoitusjakauma
(Oulun seudun liikennetutkimus 2009).

aikana jalankulun ja pyoréilyn osuus on Oulun
seudulla vdhentynyt tyossakdyntialueen laaje-
nemisen, autoistumisen ja taajamarakenteen
kasvusta ajheutuvien matkojen pitenemisen
my6td. Oulun seudulla jalankulun ja pyorailyn
yhteenlaskettu kulkutapaosuus oli vuonna 2009
noin 35 prosenttia. Joukkoliikenne on Oulun
seudulla menettdnyt kilpailuasemaansa ja seu-
dun asukkaiden tekemistd matkoista vain noin 5
prosenttia tehdédin linja-autolla. Oulun seudulla
pyorailldan ja kdytetadn henkiloautoa enemméan
kuin muilla vastaavan kokoisilla kotimaisilla
kaupunkiseuduilla. Joukkoliikenteen kiytté on
verrokkiseutuja vahédisempad.

PKS 2007-2008

Tampereen seutu 2004-
2005

Jyviaskylan seutu 2009 19% 12%

Oulun seutu 2009 15% 15%
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40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%

kavely pyoraily

M henkil6auto, matkustajana M joukkoliikenne
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Kuva 5. Kulkutapaosuudet Oulun, Jyvdskyldn ja Tampereen seuduilla sekd pddkaupunkiseudulla.



2.2. Liikennejarjestelmaan kohdis-

tuvia asukkaiden tarpeita

Liikkumistarve midrdytyy ensisijaisesti sen mu-
kaan, missé ja miten ihminen asuu, tekee tyoti,
kay koulua, harrastaa, kdy ostoksilla tai tapaa ys-
tdvid ja tuttavia. Liikkuminen ja liilkkumisen tar-
ve ovat seurausta ihmisten perustarpeiden tyy-
dyttimisestd ja yhteiskunnan toimintojen vuo-
rovaikutuksesta. Arkisten toimintojen toteut-
taminen edellyttad siirtymistd paikasta toiseen.
Yhdyskuntarakenne ja liikennejérjestelmén
palvelutaso madrittavat lilkkumisen méérén ja
kulkutavan ja toiminnon luonne méarittda sen,
kuinka paljon joustomahdollisuutta on matkan
madranpadn ja ajankohdan suhteen, mikd myos
heijastuu muun muassa kulkutavan valintaan.

Liikkumisen valintoihin vaikutetaan yhdyskun-
tarakenteen tehokkuudella ja liikennejérjestel-
mdn tarjoamilla vaihtoehdoilla. Asuinpaikan
sijainti on merkittavin litkkkumisvalintoihin vai-
kuttava asia, koska ldhes 80 % kaikista matkoista
alkaa kotoa tai paatyy kotiin. Talléin eri toimin-
tojen saavutettavuus kotoa eri kulkutavoilla rat-
kaisee liikkumisvalinnat.

Oulun seudun asukkaiden tyytyviisyyttd eri
kulkutapoihin selvitettiin valtakunnallisista ja
alueellisista asiakastyytyvaisyystutkimuksista ja
kyselyistd'.

o Oulun ty6ssiakéyntialueella kaksi tirkeintd
tekijdd hyvian arjen liikkumisen kannalta oli-
vat asunnon jirkevd sijainti suhteessa arjen
matkoihin sekd ennustettavat ja luotettavat
matka-ajat.

o Liikenneviraston alueellinen vertailu kulku-
tapojen kéytostd ja tyytyviisyydestd liikkenne-
jarjestelmddn 2013-tutkimuksessa Oulu sai
asukkailtaan kaupungeista parhaat yleisar-
vosanat jalankulusta (3,9) ja pyoriilysta (3,6).
Pyoriily on suosittua Oulussa ja siihen ollaan
my0s verraten tyytyvéisid. Oulun asiakastyy-
tyvéisyys kevyen liikenteen talvikunnossapi-
toon on Suomen tasolla katsottuna korkeaa
luokkaa.

o Oulu sai kaupunkiseuduista parhaan yleisar-
vosanan myos henkildautoilusta (3,7), mutta
joukkoliikenteelle alueen asukkaat antoivat
suuria kaupunkeja selvasti heikomman yleis-

arvosanan 2,7. Oulun seudun joukkoliiken-
teen asukaskyselyssd tdrkeimmiksi joukko-
liikenteen palvelutason osatekijoiksi koettiin
matkan hinta, tdsmillisyys ja luotettavuus
seka reittien sopivuus.

o Joukkoliikenteessd
my6s seudun logistiikkatoimijoiden ja mat-
kailun nédkokulmasta.

on kehittdmistarpeita

2.3.  Elinkeinoelaman kuljetukset

Oulun seutu on Pohjois-Suomen merkittévin
kansainvélinen kasvukeskus ja tyossdkayntialue.
Oulun seudun elinkeinorakenne on palveluval-
tainen ja palvelualojen vahva kasvu on jatkunut
seudulla jo pitkddn. Teollisuuden ja alkutuo-
tannon osuudet ovat seudulla pienempid kuin
Suomessa keskimidrin. Terveys- ja sosiaalipal-
velut sekd teollisuus ovat suurimmat tyollistéjat
Oulun seudulla. Terveys- ja sosiaalipalveluiden
henkilostomaara on lisddntynyt 2000-luvun al-
kupuolelta, kun taas teollisuuden henkil6sto-
médrd on vdhentynyt merkittdvasti. Noin viisi
prosenttia Oulun seudun tyopaikoista on kulje-
tus ja varastointitoimialalla. Vahvoja teollisuu-
denaloja Oulun seudulla ovat metsiteollisuus,
kemianteollisuus ja metalliteollisuus. Seudulla
panostetaan kasvualoihin, kuten ICT-, kaivos-,
ympdristo-, energia- ja life science- aloihin sekd
luoviin aloihin ja matkailuun. Oulussa on myds
vahvaa osaamista kaivosalalta.

e oo

Kuva 6. Tieliikenteen tavarakuljetukset Oulun seu-
dulla (Tilastokeskus 2010).

'ROTI 2013 kansalaiskysely, Liikenneviraston kansalaisten tyytyvdisyys liikennejérjestelmddn ja matkaketjuihin 46/20 1 3, Liikenneviraston alueellinen vertailu kulku-

tapojen kdytdstd ja tyytyvdisyydestd likennejdrjestelmddn 2013, Oulun seudun joukkoliikenteen asukaskysely 201 I, Oulunkaaren logistiikkaselvitys
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Oulu on nimetty kasvusopimuksessa arktisen
osaamisen ja aluekehittimisen keskukseksi Suo-
messa. Barentsin alueen 6ljy-, kaasu- ja mineraa-
livaroilla on suuri vaikutus alueen merkityksen
kasvuun geopoliittisesti ja taloudellisesti. Luon-
nonvarojen hyddyntimisen edellytyksend ovat
toimivat liikenneyhteydet ja logistiikka.

Paiteiden liikenteen sujuvuus on elinkeinoeld-
min kilpailukyvyn kannalta keskeistd. Liiken-
nemdirien on ennustettu kasvavan paiteilld
20-40 % vuoteen 2030 mennessd. Oulun seudun
yrityksille tiekuljetukset ovat erittdin tarkeitd ja
logistiikkayritykset pitdvét alueen liikenneinfra-
struktuurin tasoa kokonaisuudessaan tyydytta-
vani.

Oulu toimii Pohjois-Suomen rautatiekuljetusten
keskuspaikkana. Oulun ratapihan kautta kulkee
raakapuukuljetuksia Perdmeren rannikon tuo-
tantolaitoksille, Vartiuksen ja Kokkolan sataman
vilisid transitokuljetuksia (n. 2,5 milj.t v. 2012)
sekd perusteollisuuden tuotekuljetuksia. Oulun
ratapihan kautta kulkevan liikenteen odotetaan
kasvavan Pohjois-Suomen kaivoshankkeiden ja
mahdollisesti kasvavan transitoliikenteen vuok-
si.

Rataosuus Seindjoki-Oulu on yksi tiheimmin
liikenndidyistd rataosuuksista Suomessa. Kok-
kola-Oulu -rataosuus on puolestaan Suomen

toiseksi kuormitetuin tavaraliikenteen rata-

Kuva 7. Raideliikenteen kuljetukset v. 2013 (Liiken-
nevirasto).

osuus, suurimmillaan silld on kuljetettu 7 mil-
joonaa tonnia tavaroita vuodessa. Tavaraliiken-
teen kuljetusméirien odotetaan kasvavan kai-
vostoiminnan, raakapuukuljetusten ja Vendjan
transitoliikenteen johdosta.

Oulun sataman ulkomaan ja kotimaan kulje-
tusten méard on vaihdellut 3,1-3,6 miljoonan
tonnin valilld. Tuonnin méiard on ollut selvésti
suurempi kuin viennin. Tuontikuljetusten ta-
kamaa on laaja kasittden kohteita Lapista Eteld-
Suomeen. Suurin osa Oulun satamasta ldhtevis-
ta kuljetuksista joko laivataan suoraan satama-
alueelta tai tuodaan satamaan Oulun ldhialu-
eilta. Oulun satamasta sisimaahan kuljetukset
lihtevit ja tulevat maantiekuljetuksina.
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Kuva 8. Oulun sataman vienti- ja tuontikuljetukset

tieverkolla (Idhde: Salanne et al. 2014).




Oulun lentoaseman kautta kulkee vahan len-
torahtia. Lentokuljetukset ovat tarkeitd kun ta-
varan arvo tai aikaherkkyys on niin suuri, ettd
muut tekijit nousevat kuljetuskustannustekijaa
tarkedammiksi, kuten esimerkiksi poikkeus- ja
kiiretilanteissa, jossa esimerkiksi tuotantopro-
sessin jatkuminen tarvitsee nopeasti varaosan.
Nykyisessd rakennemuutoksessa lentokuljetuk-
sia tarvitsevat arvokkaita tuotteita kuljettavat
teollisuuden ja kaupan alat saattavat kasvaa,
mika lisdisi lentokuljetusten kysyntda.

Oulun seudun merkittdvin kansanvélinen lii-
kennekéytava on Botnian kiytava joka linkittda
seudun vahvasti osaksi eurooppalaista liikenne-
ja kuljetusjirjestelmad. Botnian kéytdvé on osa
EU:n liikennekéytivien TEN-T -ydinverkkoa.
Tulevaisuudessa uusista kansainvalisistd kul-
jetusreiteistd suurimmat mahdollisuudet ovat
Koillisviyldn kautta kulkevassa pohjoisessa me-
rireitissé ja yhteyksissa Jadmerelle.
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Narvik

Ydinverkon:
‘== maantie

(n. 1100 km)

‘<mc=o rautatie (n. 1360 km)

— sisAvesireitti

B satama

@ lentokentta
[E] rautatieterminaali

Tukholma
Lilkennevirasto

Jyvaskyla

Saimaan vesivaylit

Naantali 828
Turku ,

! 88" Vaaimaa
o HaminaKotka

Tallinna

Kuva 9. Suomen TEN-T ydinverkko.

2.4. Elinkeinoelaman tarpeet

Ulkomaankaupan satamat sekd metalli- ja ke-
mianteollisuus edellyttivit kustannustehokkaita
tie-, rata- ja laivayhteyksid: hyvikuntoisia teit,
toimivia ratayhteyksid ja riittavan kulkusyvyy-
den omaavia merivaylid. Elintarviketuotannolle
ja -teollisuudelle on tarkedd myos alemman tie-
verkon ympdrivuotinen liikennditévyys. Korke-
an teknologian tuotteiden kuljetuksissa korostu-
vat nopeus ja tdsmaéllisyys: sujuva tieverkko, ti-
heit laivayhteydet ja toimivat lentorahtipalvelut.

o Tieliikenteen sujuminen erityisesti valtatielld
4 Oulun ja Kemin vililld seka valtatielld 8 Li-
mingan kohdalla tulee varmistaa. Naiden li-
saksi tarkeitd kuljetusreittejd ovat valtatiet 20
ja 22. Erityisesti valtatielld 4 valilla Oulu-Ke-
mi on ndhty paljonkin parantamistarpeita,
kuten ohituskaistojen rakentaminen tai yhte-
ysvilin muuttaminen nelikaistaiseksi.

o Teiden kunnossapito tulisi Oulun seudun yri-
tysten mielestd pitdd vahintdankin nykytasol-
la kuljetusten toimivuuden turvaamiseksi.

o Oulun logistiikkatoimijat ovat korostaneet
ratayhteyksien kehittdmisen tarkeyttd, seka
koko Pédrataa ettd sataman raideyhteytta.

o Oulun sataman ensisijaiseksi kehityskohteik-
si seudun yritykset ovat nimenneet sataman
vaylan syventdmisen yli 12 metriin seka sata-
maan johtavien tieyhteyksien kehittdmisen.

o Monelle Oulun seudun yritykselle lentolii-
kenne on tirkedd tyasiamatkojen kannalta,
ja lentoaseman koettiin myos lisddvin alueen
houkuttelevuutta. Lentoaseman alue néh-
déddn ensisijaisesti tarkednd alueena lentolii-
kenteen tarpeille, mutta lentorahtipalveluja
laajempia logistiikkatoimintoja ei alueelle ole
logistiikkatoimijoiden mielestd tarpeen kes-
kittaa.

o Matkailulle on tirkedd hyvd kotimainen ja
kansainvalinen saavutettavuus kaikilla kul-
kutavoilla. Oulun kautta kulkevat lento- ja ju-
naliijkenteen yhteydet palvelevat laajasti koko
maakunnan ja koko Pohjois-Suomen matkai-
luelinkeinoa.

« Yritysten mukaan seudun logistiikkapalvelut
olisi tarkoituksenmukaisinta keskittdd joko
kahdelle tai kolmelle logistiikka-alueelle.



3. Liikennejarjestelman palvelutaso
kayttajien nakokulmasta

3.1. Liikenne palvelee liikkujia

Elimme palveluyhteiskunnassa, jossa myos liiken-
ne voidaan ymmairtda palveluna. Erilaisilla mat-
koilla on erilaisia tarpeita ja toisaalta erilaisissa
ymparistoissd pystytddn tarjoamaan erilaista liik-
kumisen kokonaispalvelua. Suunnitelmassa asetet-
tiin tavoitteeksi maaritelld liikenne ja litkkuminen
kokonaisuutena, kdyttéjien tarpeista ldhtevana ko-
konaispalveluna ja tunnistaa eri kulkutapojen mer-
kitys tassd kokonaisuudessa. Kuvauksilla halutaan
nostaa esille kéyttéjien erilainen liikkuminen (tyo,
opiskelu, asiointi, harrastukset, vapaa-aika) erilai-
sissa ymparistoissd. Kulkumuotoina tarkasteluissa
ovat kdvely, polkupyord, sahkoavusteiset pienvali-
neet (sdéhkopolkupyord, -mopo), auto, taksi, bussi
(erilaiset bussityypit), juna ja tulevaisuudessa myos
ratikka.

Kaupunkiseudulla liikennejarjestelméan palveluta-
so muodostuu litkenteen palvelujen ja maankayton
toimintojen muodostamasta kokonaisuudesta -
yhdyskuntarakenteen toimivuudesta. Seututasolla
liikennejérjestelmdn palvelutasoa kuvaa maankdy-
ton toimintojen saavutettavuus eri kulkutavoilla.
Hyviain palvelutasoon liittyy kulkutapavaihtoehto-
jen olemassaolo. Toimintojen hyvé saavutettavuus
kestévilld kulkutavoilla nikyy korkeana kestdvien
kulkutapojen  kulkutapaosuutena. Liikkumisen
palvelutason kannalta kriittisimmadssd asemassa
ovat henkil6t, joilla ei ole henkiléauton kiyttomah-
dollisuutta.

Kestdvi ja tulevaisuuden tarpeissa joustava liiken-
nejérjestelmd palvelee erilaisten kayttidjien tarpeita
ja tarjoaa mahdollisuuden liikkumistapojen muu-
toksille ja arkipdivin henkil6autoriippuvuuden
vihenemiselle. Liikenne- ja ilmastopolitiikassa
esiintyvat tavoitteet liikennesuoritteen minimoin-
nista ja kestavien kulkutapojen kéyttoedellytysten
parantamisesta korostavat toimintojen monipuoli-
sen saavutettavuuden merkitystd suunnittelun lih-
tokohtana.

Liikkuminen palveluna rakentuu joukosta
osapalveluja, jotka yhdessd muodostavat
liikennejdrjestelman kayttajdlle arvoa tuot-
tavan likkkumispalvelun kokonaisuuden. Pyr-
kimyksena on liikkumisen kokonaispalvelu
"keittiosta kohteeseen”: ennakkoinformaa-
tio, siirtyminen kulkuvalineeseen, matkat
vaihtoineen ja siirtyminen kohteeseen. Ko-
konaisuuden palvelutaso muodostuu mat-
kaketjun heikoimman osavaiheen mukaan.

3.2. Liikenteen kokonaispalvelu

lilkkumisvyohykkeilla

Liikennejdrjestelmatyossdé Oulun seutu on jaettu
liikkumiskayttiaytymisen perusteella neljadn vyo-
hykkeeseen, joilla kullakin tarjotaan aluetyypille
sopivaa liikkumisen kokonaispalvelua. Liikenne-
kayttaytymistd ja liikkumisen valintoja vyohykkeil-
14 voidaan havainnollistaa kulkutapaosuuksilla ja
keskimaardiselld asuinpaikan médrittamalld mat-
kasuoritteelle. Liikkumisen kokonaispalveluniko-
kulman keskeisend ajatuksena on kayttdjalahtoi-
sesti tarkastella liikkumista ja 16ytad vaikuttavia
ratkaisuja kestdvien kulkumuotojen eli kévelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen sekd niiden muodos-
tamien matkaketjujen kulkutapaosuuden merkitta-
viksi nostamiseksi.

Kuvissa 10 ja 11 on havainnollistettu liikkumis-
vyohykkeiden liikkumista ja saavutettavuutta eri
kulkutavoilla. Taulukossa 2 on esitetty liitkkumisen
tunnuslukuja saavutettavuuspohjaisilla tarkastelu-
vyohykkeilld (A-D).

Tavoitteena on kasvattaa kestdvien kulkutapojen
osuutta. Parhaat mahdollisuudet kestdvéin liikku-
miseen tarjoavat vyShykkeet A (Keskeinen kau-
punkivyohyke) ja B (Liikkumisen laatukaytavit ja
kehittyvit isot taajamat), joiden asukas- ja tyopaik-
kamddrdad on liikkennejirjestelmdn nikokulmasta
edullista kasvattaa suhteessa muihin vydhykkeisiin.




Esitetty vyohykejako perustuu todelliseen havait-
tuun liikkumiseen ja sen tehtdvdna on ohjata suun-
nittelua oikeaan suuntaan. Kaikkien Oulun seudun
kuntakeskusten voidaan ajatella tulevaisuudessa
kuuluvan seudun kehittyviin taajamiin (vyohyke
B), vaikka osassa niité ei vield nykytilanteessa to-

kasvussa.

teudukaan kestdvén liitkkumisen edellytykset opti-
maalisesti. Naissd kuntakeskuksissa on aktiivisesti
toteutettava maankéytossd ja liikennejérjestelman
kehittimisessd toimenpiteitd, joilla saadaan aikaan
tavoitteita tukeva muutos kestivin liikkumisen

Taulukko 1. Kuvaus likkumisen kokonaispalvelusta eri likkumisvyohykkeilld.

TARKASTELUVYOHYKKEET
(liikkumisvyéhykkeet)

A. Keskeinen kaupunki-
vydhyke

QOulun keskusta ja noin 5 kilo-

metrin vydhyke

B. Liikkumisen laatukayta-
vit ja kehittyvit isot taa-
jamat

esim. Ritaharju, Kaakkuri,

Haukipudas, Kiiminki, kunta-

keskukset

C.  Muut taajamat ja kylat
esim. Ylikiiminki, Tupos, Murto

D. Maaseutu

e

LIKKUMISEN KOKONAISPALVELUN KUVA-
US TAVOITETILASSA

Erilaisille matkoille on tarjolla monipuoli-
nen valikoima kulkutapoja. Liikennejirjes-
telman kayttdjillda on kattavat ja ajantasai-
set tiedot eri kulkutapojen reiteista, mat-
ka-ajoista seka liikkkumisen kustannuksista.

Kavely ja pyoraily ovat houkuttelevia
kulkutapoja korkeatasoisen lilkkumisym-
paristdn ja terveysvaikutuksia korostavan
asennemaailma vuoksi

Erilaisille matkoille on tarjolla monipuali-
nen valikoima kulkutapoja. Liikennejarjes-
telman kayttdjilld on kattavasti ja ajan-
tasaisesti tietoa eri kulkutapojen reiteista,
matka-ajoista seka liikkumisen kustannuk-
sista.

Joukkoliikenne (bussi- ja raideliilkenne) on
houkuttelevaa, koska tarjonta on runsaas-
ti, yhteydet ovat nopeita ja matkustami-
nen on edullista. Vaihtaminen kulkutavas-
ta toiseen on helppoa aikataulujen yh-
teensopivuuden, hyvan informaation ja
korkeatasoisten vaihtoterminaalien ansi-
osta.

Erilaisille matkoille on tarjolla erilaisia
kulkutapoja. Joukkoliikenteen tarjonta
painottuu kuitenkin kysytyimpiin aikoihin.
Matkaketjut kuten pydraily + joukkalii-
kenne avat houkuttelevia ja osa narmaalia
liikkumiskulttuuria.

Kaikkia kulkutapoja palvelee ajantasainen
tieto reiteistd, aikatauluista ja likenteen
hairigista.

Sujuva liikkkuminen on mahdollista arjen
matkoilla, mutta kulkutapojen valikoima
on rajallinen. Henkildauto on pdaasiallinen
kulkutapa.

Autonomistukselle houkuttelevan vaihto-
ehdon tarjoavat kimppakyydit tai yhteisél-
liset yhteiskdyttdiset autot.

Liikennettd palvelee ajantasainen tieto
ajokelistd ja likenteen hairidista.

NYKYTILA

Vybhykkeelld asuvan on mahdollista saavut-
taa tarvitsemansa palvelut ja tydpaikat tyypil-
lisesti kdvellen tai pydrdillen. Asukas tekee
keskimaarin lahes 60 % matkoistaan kestavilla
kulkumuodoilla. Asukas matkustaa paivassa
keskimaarin 6 km autolla. Asukas tuottaa
liikkumisellaan vajaan kilon pddstéja paivassa.

40 % SEUDUN ASUKKAISTA

Vydhykkeelld asuvan on mahdollista saavut-
taa tarvitsemansa palvelut ja tydpaikat tyypil-
lisesti autolla, pyorilld tai kohtuullisen tihed-
vuoroisella joukkoliikenneyhteydelld. Asukas
tekee keskimaarin yli 40 % matkoistaan kesta-
villd kulkumuodoilla. Asukas matkustaa pai-
vassa keskimaarin 11 km autolla. Asukas
tuottaa lilkkumisellaan [3hes kolme kertaa
enemmadn kasvihuonekaasupadstdja kuin
vyOhykkeelld A,

32 % SEUDUN ASUKKAISTA

Vydhykkeelld asuvan on mahdollista saavut-
taa tarvitsemansa palvelut ja tydpaikat tyypil-
lisesti autolla tai joukkoliikenneyhteydelld
ja/tai kevytlilkenteelld. Asukas tekee hieman
alle 35 % matkaistaan kestdvilld kulkumuo-
doilla. Asukas matkustaa paivassa keskimaarin
15 km autolla. Asukas tuottaa liikkumisellaan
nelja kertaa enemman kasvihuonekaasupass-
t8ja kuin vydhykkeelld A.

18 % SEUDUN ASUKKAISTA

Vydhykkeelld asuvan on mahdollista saavut-
taa tarvitsemansa palvelut ja tydpaikat tyypil-
lisesti autolla ja joillakin matkoilla joukkolii-
kenteelld sekd kuntakeskuksissa kevytliiken-
teelld. Asukas tekee keskimaarin joka viiden-
nen matkan kestavilld kulkumuodoilla. Asukas
matkustaa pdivassa keskimaarin 19 km autol-
la. Asukas tuottaa liilkkumisellaan 6 kertaa
enemman kasvihuonekaasupaastdja kuin
vybhykkeelld A,

10 % SEUDUN ASUKKAISTA



Joukko- ja kevyen liikenteen A B C D

:‘::;t‘:::::“””“‘ee“ﬁ Asukasmaara yhteensa 92551 80244 34493 23360
Keskimddrdinen matkan pituus
joukkoliikenteelld (km) 7,8 12,8 21,9 76,1
Keskimddrdinen matkan pituus
henkiléautolla (km) 6,0 10,9 15,3 19,3
Kevyen liikenteen kulkutapaosuus 53%| 35%| 25% 14 %
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus 4% 5% 5% 7%
Kestdvien kulkutapojen
kulkutapaosuus 58%| 41%| 30% 21%
Henkildauton kulkutapaosuus 42% 59% 70% 79%
Kevyen liikenteen matkasuorite
paivassd per asukas (km) 4,4 3,1 2,0 1,5
Joukkoliikenteen matkasuorite per
asukas (km) 1,1 2,2 3,7 N/a
Henkildautoliikenteen matkasuorite
péivdssd per asukas (km) 8,6 21,9 35,9 50,3
Joukkoliikenteen kasvihuonepaastot
paivassd per asukas (co2-ekv.g) 37 73 124 563
Henkildautoliikenteen
kasvihuonepaastot paivassd per asukas
(co2-ekv.g) 803 2034, 3331 4671
Kasvihuonepdastét pdivdssa per asukas
(co2-ekv.g) 840 2107, 3455 5235

Kuva 10. Kestdvdn liikkumisen (joukko- ja kevytliken-  Taulukko 2. Liikkumisen tunnuslukuja saavutetta
teen) kulkutapaosuus suunnittelualueella. vuusvychykkeilld.
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Saavutettavuus

Keskeinen
kaupunkivydhyke
Liikkumisen laatukaytavat
ja kehittyvat isot taajamat

Muut taajamat ja
kylat

Maaseutu

I

Seudullinen 5
laatukaytava

Kestavan liikkkumisen
kadytava
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Kuva I'I. Nykyisen maankdyton (201 1) ja liikkumiskdyttdytymisen mukaiset likkumisvyohykkeet (Liikenne
tutkimus 2009).
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3.3. Palvelutasotavoitteet

Palvelutasotavoitteiden kuvausten tehtdvind
on esittdd liikennejirjestelmin palvelutaso ym-
mirrettédvisti ja asiakkaan silmin ilman teknisid
mittareita ja termejd. Ndin liikennettd voidaan
tarkastella palveluna ja samalla ohjata liikenne-
jarjestelmédn kehittimisti koskevaa keskustelua
kohti kokonaispalveluajattelua.

Palvelutasoa tarkastellaan kayttdjan ndkokulmas-
ta saavutettavuuden, matka- ja kuljetusketjujen
toimivuuden, liikkumisen ja kuljetusten kustan-
nusten sekd turvallisuuden suhteen. Erilaisilla
palvelutasoilla pyritdadn tyydyttimédan asukkaiden
liikkumistarpeet, mutta myos vaikuttamaan kulku-
tapavalintoihin. Palvelutasomdaritys on realistinen
kuvaus siitd, millaista lifkkkumisen palvelutasoa voi
kayttdja tulevaisuudessa erilaisilla alueilla odottaa.

3.3.1. Matkaryhmien palvelutasota-
voitteet liikkumisvyohykkeilla

Erilaisia matkoja tekevilld on erilaisia tarpeita ja
odotuksia litkennejérjestelmén palvelutasosta. Seu-
raavassa on lyhyesti kuvattu palvelutasotavoitteet
eri litkkumisvyohykkeill tehtdville matkoilla. Tar-
kastelu on koskenut erilaisia matkoja: tydmatkoja,
opiskelu- ja koulumatkoja, tydasiamatkoja, asioin-
timatkoja, vapaa-ajan matkoja sekd matkailua ja
pitkid matkoja.

Tarkeimmit lifkkumisen kokonaispalvelua kuvaa-
vat tekijat ovat turvallisuus, saavutettavuus sekd
laatu- ja hintatekijat, joilla voidaan kahden ensik-
si mainitun lisdksi vaikuttaa kulkutavan ja -reitin
valintaan. Oleellinen tekijd on my6s matkan suo-
rittamisen ajankohta. Kayttdjan kokemaan palve-
lutasoon vaikuttaa eri aikoina tarjottava liikenne-
jarjestelmdn palvelutaso: millaisia liikennejarjestel-
mén ominaisuudet (esim. tie- ja katuverkon kunto,
joukkoliikenteen tarjonta tai liikenteen sujuvuus)
ovat aamuruuhkassa, péivilla tai viikonloppuna,
kesilla tai talvella.

TARPEET

L

e KAYTTAJAN KOKEMA N\
LIIKKUMISEN PALVELUTASO
Matka-aika, luotettavuus,
hinta, turvallisuus, jne.

ARVOT JA l
r - ..
KAYTTAYTYMIS-
VALINNAT

Vaylien |, - Yhdyskuntarakenteen toimivuus Tolmintojen

alvelutaso - saavutettavuus
-

palvelutaso :g/_/ Liikennejarjestelma Maankayttd “1 Taloudellisuus
@
=

Liikennepalvelujen|.-
palvelutaso

[ viihtyisyys ja
laatutaso

=

YHTEISKUNNAN TAVOITTEET JA REUNAEHDOT
Yhdyskuntarakenne, ympéristd,
turvallisuus, talous, jne.

Kuva 12. Kayttdjén kokeman liikkumisen palvelutason muodostuminen.



Keskeinen kaupunkivyohyke

Keskeiselld kaupunkivyohykkeelld (A) asuu
nyt noin 40 % seudun asukkaista. Vuoden
2030 tilanteessa vyohyke on laajentunut ja
vyohykkeen asukasmddra on kasvanut noin
24 600 asukkaalla, joista noin 12 300 on va-
estonkasvua ja 12 300 nykyisia asukkaita joi-
den liikkumisen olosuhteet paranevat vyo-
hykkeen laajenemisen myéta.

Kuvaus tavoitteellisesta palvelutasosta:

Tyo6-, opiskelu- ja koulumatkat sujuvat joustavasti
ja turvallisesti useimmiten kévellen tai pyoriillen
ympiri vuoden. Opiskelu- ja vapaa-ajan matkoja
(harrastusmatkoja) tehdddn myds mopolla. Jouk-
koliikennepalveluja on kattavasti hyodynnettavissd
tyo-, tydasiointi-, opiskelu- ja vapaa-ajan matkoil-
la, ja hinnat ovat nuorille ja opiskelijoille edullisia.
Joukkoliikenteen matka-aika ei valttamatta ole kil-
pailukykyinen pyordilyn kanssa. Joustavia joukko-
likkennemuotoja (esim. cityliikenne ja kutsuliiken-
ne) hyédynnetddn tydasia- ja ostosmatkoilla, muil-
la asiointimatkoilla sekd vapaa-ajanmatkoilla. Tyo-
asiamatkoilla voidaan hyddyntad myos (yritysten)
yhteiskéyttoisia henkiloautoja. Asiointimatkoilla ja
vapaa-ajanmatkoilla kuljetaan myds henkil6autol-
la. Henkil6autoilu on kohtuullisen sujuvaa, mutta
pysdkoinnin korkea hinta heikentdd henkiloauton
houkuttelevuutta. Keskeiselld kaupunkivyohyk-
keelld matkailija saa tiedot tarjolla olevista liiken-
nepalveluista yhdestd lahteestd. Julkisen liikenteen
hy6dyntdminen on helppoa, koska tarjolla on kaik-
ki kulkutavat kasittdvia matkailijalippuja ja termi-
naaleissa (matkakeskus, lentoasema, muut asemat)
on kattava opastus.

o Kestdvan litkkumisen osuus kasvaa ja pyordily
on selkedsti nopein kulkutapa. Keskustoissa ja
ldhialueilla lilkkuminen on sujuvaa kévellen,
pyoriillen ja joukkoliikenteelld.

o Joukkoliikenteessd tarjotaan suoria yhteyksid
tyopaikkojen ja alueiden vélilld. Vuorotiheys
on arkisin vahintdan noin 15 minuuttia, run-
kolinjoilla jopa 5-10 minuuttia. Illalla, viikon-
loppuna ja kesilld tarjonta on sadnnollista.

o Joukkoliikenteen terminaaleissa (matkakes-
kus, padpysakit) ja pysékeilld on korkea varus-
telutaso, ja joukkoliikenne on esteetontd. Ter-
minaalit ovat hyvin saavutettavissa joukkolii-
kenteelld, henkil6autolla ja pyoriillen.

«  Yksin matkustettaessa joukkoliikenteen kéyt-

t6 on edullisempaa kuin henkil6autoilu. Pysa-
koéinnin hinta keskustassa rajoittaa henkiloau-
toilua etenkin tydmatkoilla.

o Tieliikenteen hdiridistd annetaan kayttdjil-
le reaaliaikaista tietoa ja paluu hairi6ista nor-
maalitilaan on nopeaa.

Liikkumisen laatukaytavat ja muut
isot taajamat

Liikkumisen laatukaytavilla ja muissa isois-
sa taajamissa (B) asuu nyt noin kolmannes
seudun asukkaista. Vuoden 2030 tilanteessa
vyohyke vyohykkeen asukasmaard on kasva-
nut noin 7 100 asukkaalla. Vyohykkeelle si-
joittuu noin 16 300 on uutta asukasta, mutta
samaan aikaan 9 200 nykyistd vyohykkeen
asukasta on siirtynyt keskeiselle kaupunki-
vyohykkeelle sen laajenemisen myo6ta.

Kuvaus tavoitteellisesta palvelutasosta:

Taajamien sisdlld ty6- ja koulumatkat taittuvat
useimmiten kévellen ja pyordillen korkeatasoisella
kevytliikenteen vaylastolld. Koululaisten litkkumis-
ymparisté on turvallinen ja koulumatkoja tehdaan
my6s mopolla. Myds vapaa-ajan matkoilla hyo-
dynnetddn hyvikuntoisia kevyenliikenteen viylia.
Kevyen liikenteen nopeat ja hyvikuntoiset véylat
sekd valveutuminen terveysvaikutuksista houkut-
televat pyordileméddn myos pidemmilld matkoilla.
Nopea ja hyvitarjontainen joukkoliikenne palvelee



tyomatkustajia kattavasti erilaisina tyossdkdyntiai-
koina. Opiskelijoille on tarjolla edullisia, nopeita
ja hyvitarjontaisia yhteyksid etenkin keskustaan
suuntautuvilla matkoilla. My6s ty6asiointi-, vierai-
lu- ja vapaa-ajan matkoilla hyddynnetddn kattavaa,
henkiloautoilulle kilpailukykyisen vaihtoehdon
tarjoavaa joukkoliikennettd. Joukkoliikenteen ase-
mat ja pysakit ovat hyvin saavutettavissa kéavellen
ja pyordillen. Joukkoliikenneyhteydet lentokental-
le ovat sujuvia ja nopeita. Henkil6autoliikenne on
sujuvaa ja tyOasia-, ostos- ja muut asiointimatkat
sujuvat padasiassa henkil6autolla, mutta etenkin
tyomatkoilla henkiloautomatkan tekeminen yksin
ei houkuttele korkeiden kustannusten takia.

o Kestdvan liikkumisen kulkutapaosuus kasvaa
etenkin taajamien siséisilld matkoilla.

o Joukkoliikenne on nopein kulkutapa niissd
taajamissa, joissa on raideliikennettd. Muual-
la joukkoliikenteen runkomatkan matka-aika
on enintddn 1,3-kertainen henkil6auton mat-
ka-aikaan verrattuna.

o Joukkoliikenteen vuorotiheys on arkisin vé-
hintddn noin 30 minuuttia. Iltaisin, viikonlop-
puisin ja kesdlld tarjonta on sadnnollista.

o Joukkoliikenne tarjoaa sujuvat yhteydet Ou-
lun keskustaan, lentoasemalle sekd tarkeim-
mille tyopaikka-alueille, mutta muualla yhte-
ydet voivat edellyttda vaihtoa.

o Joukkoliikenteen kiytto on yksin matkustetta-
essa edullisempaa kuin henkildautoilu. Myos
liityntapysakoinnin hinta on edullinen.

o Joukkoliikenteessd kaytettava kalusto sekd py-
sdkit ja terminaalit ovat esteettomid. Joukko-
liikkenteen laatukédytdvien terminaalit ja py-
sdkit ovat varustelultaan korkeatasoisia, ja py-

sdkeilld on pyoriparkit ja saattojérjestelyt hen-

kiloautoille. Keskeisilld pysikeilld tarjotaan
myo6s ndyttotauluilla reaaliaikaista informaa-
tiota vuoroista.

o  Tieliikenteen hiirioistd annetaan reaaliaikais-
ta tietoa ja paluu hdiri6istd normaalitilaan on
nopeaa.

Muut taajamat ja kylat

Muissa taajamissa ja kylissa (C) asuu nyt noin
kuudesosa seudun asukkaista. Vuoden 2030
tilanteessa vyohykkeen asukasmaara on kas-
vanut noin 14 300 asukkaalla. Vyohykkeelle
sijoittuu noin 19 800 on uutta asukasta, mut-
ta samaan aikaan 5 500 nykyista vyohykkeen
asukasta on siirtynyt kestavamman liikkumi-
sen vyohykkeille, vyohykkeen B laajenemi-
sen myota.

Kuvaus tavoitteellisesta palvelutasosta:

Koulumatkat tehddan pyorilld, kéavellen tai mo-
poillen. My6s vapaa-ajanmatkoja (harrastusmatko-
ja) tehdédn pyoriillen. Joukkoliikenteen laatukay-
tavien pysikeille on helppoa ja turvallista pyoréilla.
Polkupydrille on pysakilld sdilytyspaikka tai bus-
sissa kuljetusmahdollisuus, joten pyoriilyn ja bus-
simatkan yhdistelmé on varteenotettava vaihtoehto
tyomatkoilla aikataulujen puitteissa sekd vapaa-
ajan matkoilla. Joukkoliikenteen nopeat yhteydet
palvelevat hyvin opiskelumatkoja sekd tydmatkoja
normaaleina tyossdkayntiaikoina suurimmille tyo-
paikoille. Joukkoliikenteen hyddyntdminen opis-
kelumatkoilla voi edellyttdd pyorailyd pysikille.
Koululaisille on tarjolla heiddn tarpeitaan vastaavia
bussivuoroja. Henkil6auto on ylivoimainen kulku-
tapa ty6-, tyGasia-, ostos- ja muilla asiointimatkoil-
la ja my6s vapaa-ajan matkoja tehdddn henkil6au-
tolla.

o Kestdvin liikkumisen kulkutapaosuus kasvaa
taajamien sisdisilld matkoilla.

o Joukkoliikenteen laatukéytivien pysikeille on
hyvit kevytliikenteen yhteydet, ja pysakeilld
on huolehdittu asianmukaisista pyoraparkeis-
ta sekd saattojdrjestelyistd henkiloautolla. Laa-
tukdytdvien terminaalit ja pysékit ovat varus-
telultaan korkeatasoisia ja reaaliaikaista infor-
maatiota tarjotaan henkilokohtaisiin péitelait-
teisiin kaikilta pysékeiltd, keskeisiltd pysékeilta
myo6s ndyttotauluilla.



Joukkoliikennepalveluiden esteettomyys taa-
taan palveluliikenteelld. Tavoitteena on turva-
ta sujuvat yhteydet Oulun keskustaan.
Joukkoliikenteen vuorotiheys on arkisin vé-
hintddan noin 60 minuuttia. Iltaisin, viikon-
loppuina ja kesilld turvataan perusyhteydet.
Joukkoliikenteen runkomatkan matka-aika on
enintddn 1,5-kertainen henkildéauton matka-
aikaan verrattuna.

Henkiloauto on nopein kulkutapa Oulun kes-

Maaseutu

Maaseudulla asuu nyt noin 10 % seudun
asukkaista. Vuoden 2030 tilanteessa vyohyke
vyOhykkeen asukasmddra sailyy ennallaan.
Vyohykkeelle muuttaa noin 3 000 uutta asu-
kasta, mutta vastaava maara asukkaita joko
muuttaa tai siirtyy kestadvamman liikkkumisen
vyohykkeille, vyohykkeen C laajenemisen
myota.

kustaan suuntautuvilla matkoilla, mutta jouk-
koliikenteen kaytté on yksin matkustettaessa
edullisempaa kuin henkil6autoilu. Kuvaus tavoitteellisesta palvelutasosta:
o  Tieliikenteen hdiridistd on tarjolla reaaliai-

kaista tietoa ja paluu héiri6istd normaalitilaan ~ Koulumatkat tehdddn pyorélld, kévellen tai mo-

on nopeaa. poillen ja my6s harrastusmatkoilla py6railladn. Ta-

vallisimpina tyossdkayntiaikoina pyoréily bussipy-

Saavutettavuus 2030

Keskeinen

- kaupunkivyéhyke

Liikkumisen laatukaytavat
ja kehittyvat isot taajamat

Muut taajamat ja
kylat
III Maaseutu

Seudullinen
laatukaytava

Kestavan liikkumisen
kaytava
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sdkille hyvikuntoista kevytliikenteen véylaa pitkin,
pyoran jattaminen pysakkiparkkiin ja bussimatka
kaupunkiin (matkaketju) voi tarjota houkuttelevan
vaihtoehdon. Opiskelumatkat tehdédin pyoriilyn ja
joukkoliikenteen matkaketjuja hyodyntden. Kou-
lulaisille on suunniteltu heiddn tarpeita vastaavia
bussivuoroja, mutta koulumatkoja tehddan myos
taksilla. Ty6- ja tydasiamatkoilla sekd ostos- ja
muilla asiointimatkoilla pdakulkutapa on henki-
l6autoilu. Myos opiskelu- ja harrastusmatkoja teh-
ddan henkiloautolla.

o Henkil6auto on nopein kulkutapa Oulun kes-
kustaan suuntautuvilla matkoilla.

o Autottomille asukkaille on tarjolla uusia liik-
kumistapoja, kuten yhteisollisid yhteiskdyttoi-
sid autoja ja kimppakyyteja.

o Joukkoliikenteen palvelut ovat saavutettavis-
sa kdvellen ja liityntéliikenteelld pyoriillen tai
henkiloautolla. Reaaliaikaista informaatiota
tarjotaan henkil6kohtaisiin paatelaitteisiin.

o Joukkoliikenteen kéytto on yksin matkustetta-
essa edullisempaa kuin henkil6autoilu.

o Koululaisille tarjotaan heidén tarpeisiinsa so-
pivia bussivuoroja.

o  Esteettomit julkisen liikenteen palvelut tarjo-
taan kutsuliikenteend (esim. MPK:n vilitta-
mat taksit).

o Tieliikenteen hiirioistd on reaaliaikaista tiedo-
tusta.

Pitkanmatkainen, alueelta ulos suun-
tautuva liikenne

Kuvaus tavoitteellisesta palvelutasosta:

Joukkoliikenteen eri muodot tarjoavat henkilau-
tolle kilpailukykyisen vaihtoehdon Oulun seudun
ja muiden maakuntakeskusten sekd Helsingin
seudun vilisessd litkkumisessa. Joukkoliikenneyh-
teyksien tarjonta eri kulkumuodoilla on runsasta
ja tiarkeimmét asemat/terminaalit ovat saavutet-
tavissa julkisella liikenteelld. Sujuvat liitynnét eri
terminaalien vililldi mahdollistavat kulkutapojen
ristikkdiskdyton. Kaukoliikenteen hinnoittelu ei
sulje pois mitddn matkaryhmié ja pitkilld matkoil-
la julkinen litkenne on edullisin kulkutapa myds
perheille. Henkil6autoilu on turvallista, sujuvaa ja
matka-aika on ennakoitavissa ympéri vuoden eri-
laisissakin olosuhteissa. Kansainvilisté liikkumista
palvelevat suorat kansainviliset yhteydet Oulusta
sekd sujuvat vaihtoyhteydet ulkomaille.

Yhteiset palvelutasotavoitteet

Kaikilla matkoilla on tavoitteena, etti matkat
ovat turvallisia, eikd henkilovahinkoja tapahdu.
Kaikille liikkumisvyohykkeille yhteinen palvelu-
tasotavoite koskee matkan hallintaa ja informaa-
tiota. Tieto liikennepalveluista ja niiden mahdol-
lisista hdiriGistd on saatavissa yhdestd paikasta ja
reaaliaikaisesti. Joukkoliikenteessd yhteiskiyt-
toinen lippu tai muu yksi maksutapahtuma on
mahdollinen kaikilla matkaketjuilla.

3.3.2. Tavarankuljetusten
palvelutasotekijat

Tavarakuljetusten palvelutasotekijit eivit ole sa-
malla tavalla alueriippuvaisia kuin henkil6liiken-
teessd. Tamd johtuu siitd ettd kuljetukset suunnitel-
laan palveluntuottajan kuljetusketjuna, jossa kulje-
tukset eivét ole sarja perdkkaisid vapaasti tehtavid
valintoja kuten henkil6liikenteessd, jossa kéyttdja
voi vapaammin valita matkan méarapaén, ajankoh-
dan, kulkutavan ja reitin.

Tavaraliikenteen osalta saavutettavuus liittyy tuo-
tantolaitosten, jakelukeskuksien ja terminaalien
sijaintipaikan valintaan ja edelleen alueiden kehi-
tysedellytyksiin. Toimintojen sijaintipaikan reuna-
ehtona on, ettd tarvittavat kuljetukset voidaan hoi-
taa ja yrityksen tuotantokustannukset, kuljetuskus-
tannukset mukaan luettuna, ovat kilpailukykyisid.

Kuljetusten hinta ja kustannustehokkuus kuvaa-
vat sitd, milld kustannuksilla tarvittava kuljetus
voidaan hoitaa. Kuljetuksen tilaajan nakokulmas-
ta hinta madrdytyy markkinoilla ja sithen vaikut-
tavat mm. alan kilpailutilanne ja vaihtoehtoisten
kuljetusmuotojen olemassaolo. Kuljetushintojen
taustalla ovat kuljetusten tuotantokustannukset,
joihin liikenneinfrastruktuurilla ja -olosuhteilla
ovat omat vaikutuksensa. Viime kiddessa suurin osa
muista kuljetusten palvelutasotekijoistd on samalla
my0s hintaan vaikuttavia tekijoita.



Kuljetusten kustannustehokkuuteen vaikuttavat
kriittiset tekijat voidaan jakaa esim. seuraaviin ryh-
miin:

« Kaluston ja miehiston tehokkaan kayton taus-
tatekijoitd ovat mm. kaluston ja kuljettajahen-
kiloston kierrot, joihin vaikuttaa osaltaan kulje-
tukseen kuluva aika sekd kaluston kuormausas-
te ja tyhjéna ajo.

o Kuljetusvilineen maksimikokoon vaikuttavia
tekijoitd ovat merikuljetuksissa véylan syvyys
ja rataverkolla kantavuus ja junien maksimi-
pituus, alemmalla tieverkolla teiden ja siltojen
painorajoitukset sekd tie- ja rautatielitkenteessa
kulkuvilineiden paino-, leveys- ja korkeusmaa-
raykset samoin kuin viylien alikulkukorkeudet
ja muut kuormatilan kokoa rajoittavat esteet.
Kuljetusvilineen iso koko tai hyva kantavuus ja
sen tdysiméddrdinen hyodyntimismahdollisuus
on térkedd erityisesti suurten ja painavien tava-
raerien kuljetuksissa.

o Kuljetusten energiatehokkuuteen vaikuttavia
tekijoitd ovat edelld mainittujen kaluston koon
ja kayton tehokkuuden ohella mm. véylien ja
terminaalien ominaisuudet, moottoriteknolo-
gia, kuljetusnopeus ja kéytettdvissa oleva ener-

gia.

Tavaraliikenteen kohdalla kuljetuksen vaatima aika
ei ole samassa mielessi itsendinen ja rajallinen pal-
velutasotekija kuin henkiloliikenteessd vaan viime
kadessd kustannustekiji, joka vaikuttaa kuljetuksen
hintaan ja heijastuu my6s kuljetusmuodon valin-
taan.

Tasmallisyys kuvaa sitd, ettd kuljetus saapuu perille
sovittuun aikaan. Ajallinen tarkkuusvaatimus voi
erilaisissa kuljetuksissa vaihdella suuresti minuu-
teista useisiin tunteihin. Liikenteen ennakoitavat
viivytykset esimerkiksi ruuhka-aikoina ja sitd kaut-
ta matka-ajan odotettu kasvu otetaan tasméllisyyt-
td vaativassa tavaraliikenteessd huomioon kulje-
tukseen varatussa ajassa. Siten liikenteen kasvusta
johtuva ruuhkautuminen heijastuu kuljetuksiin
vastaavasti kuin matka-aika kustannustekijana.
Sen sijaan ennakoimattomat, esimerkiksi onnetto-
muuksista tai huonosta kelistd aiheutuvat viivytyk-
set aiheuttavat ongelmia tdsmallisyyttd vaativien
kuljetusten hoitamiselle ja edelleen esimerkiksi yri-
tysten tuotantoprosesseille, péivittdistavarakaupal-
le tai terminaalitoimintojen sujuvuudelle.

Turvallisuus merkitsee sitd, ettd kuljetukset voidaan
hoitaa niin, ettei niistd aiheudu vaaraa kuljetuksen
suorittajalle, ulkopuolisille tahoille tai ymparistol-
le. Onnettomuuksista aiheutuu my6s kustannuksia
paitsi osallisille my6s muulle tavaraliikenteelle yli-
médréisten viiveiden myota.
Vaurioitumattomuus/pilaantumattomuus ~ kuvaa
sitd, ettd kuljetettavat tuotteet sdilyvit ehjana ja pi-
laantumattomana koko kuljetusketjun ajan.

Kuljetusten helppouteen ja hallintaan liittyvat mm.
tehokkaat kuljetusten ohjaus- ja seurantajérjestel-
mat, niitd palveleva ajantasainen liikenne- ja keli-
informaatio seka sihkoinen tiedonsiirto (mm. sah-
koiset kuljetusasiakirjat).

Kaikkien kuljetusten perusedellytys on yhteyden
olemassaolo ja kuljetuspalvelun saatavuus, joka
tarkoittaa, ettd kuljetus voidaan ylipadtansa hoitaa
suunniteltuna ajankohtana suunnitellulla tavalla.
Se edellyttad kuljetuksessa tarvittavien vaylien ja
terminaalien kdyttomahdollisuutta sekd kuljetuk-
sessa tarvittavien palvelujen saatavuutta haluttuna
aikana. Yhteyden olemassaolo liittyy ldhinni rata-,
vesi- ja lentokuljetusmahdollisuuteen. Tiekulje-
tusten osalta vdylien kdyttomahdollisuus koskee
erityisesti erikoiskuljetusten jérjestimismahdolli-
suutta. Tilapdisend esteend kuljetusten hoitamiselle
voivat olla esimerkiksi kelirikko, vaikea jditilanne
tai jokin muu poikkeava tilanne. Kuljetuspalvelu-
jen saatavuus liittyy esimerkiksi vienti- ja tuonti-
kuljetuksissa linjalaivojen aikatauluihin, jotka méa-
raavat, milloin ja mistd satamasta tavaraa voidaan
kuljettaa.

Liikennejirjestelmén ja maankéyton kehittdmiselld
voidaan vaikuttaa kuljetusten kustannustekijoihin
erityisesti logistiikka-alueiden optimaalisella sijoit-
tamisella sekd kuljetusten yksikkokokoon vaikutta-
villa toimenpiteilld. Matka-aikaan vaikuttamisen
mahdollisuudet ovat tieverkolla rajalliset, mutta
raideliikenteessd kohtaamisesta aiheutuvien viipei-
den vihentdmiselld voidaan saavuttaa merkittavia
matka-aikasddst6ja. Matka-ajan ennakoitavuus on
tarked kuljetusten palvelutasotekijd ja sithen voi-
daan vaikuttaa monilla liikennejarjestelmén kehit-
tamiskeinoilla, kuten hiirio- ja kelitiedoilla, tie- ja
rataverkon kapasiteetista aiheutuvien sujuvuuson-
gelmien ja héirioherkkyyden vihentdmisella.




4. Liikennejarjestelman kehittamis-

tavoitteet

Tassd luvussa on kerrottu, millaisia tavoitteita eri
kulkutapojen kehittimiselle tulee asettaa, ettd ha-
luttu palvelutaso voidaan saavuttaa.

4.1. Yleistavoitteet

Tavoitteena on liikennejarjestelman kehit-
tdminen ja parantaminen kokonaisuutena
yhdessa maankdyton suunnittelun kans-
sa. Kehittaminen pohjautuu asukkaiden ja
elinkeinoeldman tarpeisiin huomioiden yh-
teiskunnalliset reunaehdot ja vaatimukset.
Kehittamistyo kannustaa uusien ratkaisujen
etsimiseen ja pilotointiin.

Tavoitteena on, etta kuntalaisten arjen mat-
kat ovat sujuvia ja turvallisia. Liikennejarjes-
telmalld parannetaan seka Oulun seudun
kilpailukykya globaaleilla markkinoilla etta
TEN-T verkkojen toimivuutta. Liikennejarjes-
telma mahdollistaa julkisten ja yksityisten
palveluiden sekd tyopaikkojen helpon saa-
vuttamisen.

Maankayttd osoitetaan ensisijaisesti tukeu-
tumaan olemassa olevaa liikennejarjestel-
maan, jota taydennetdan tarpeiden mukai-
sesti. Joukkoliikenteen, pyérdilyn ja kavelyn
suhteellinen osuus kaikista liikkumismuo-
doista kasvaa.

Liikkumisvyohykkeilld liikennejarjestelmén kehit-
tamistavoitteet tarkoittavat seuraavia asioita:

o Keskeiselli kaupunkivyohykkeelld tiiviste-
tddn rakennetta.

o Liikkumisen laatukaytdvilld ja kehittyvissd
isoissa taajamissa osoitetaan maankaytto ensi-
sijaisesti tukeutumaan liikkumisen laatukaytd-
ville ja pysdkkien/asemien ympéristo6n.

o Muissa taajamissa ja kylissd osoitetaan maan-
kiyttd olemassa olevaan palvelurakenteeseen
siten, ettd palvelut ovat saavutettavissa kestévil-
14 kulkutavoilla.

o Maaseutualueilla ohjataan uudisrakentami-
nen olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yh-
teyteen.

4.2. Jalankulku ja pyoraily
Tavoitteena on edistda kavelya ja pyordilya
arkililkkkumisen tarpeista lahtien keskuksissa
ja alueilla. Tavoitteena on kaantdaa kavelyn ja
pyorailyn kulkutapaosuus vahvaan nousuun.
Kehittdmisessda hyddynnetdan vyohykeajat-
telua ja siind huomioidaan erityisesti matka-
ketjut. Tavoitteena on myos edistdda ympa-
rivuotista pyordilyd, ja pyordilyn positiivista
asennemaailmaa.

Keskeiselld kaupunkivyohykkeelld tavoitellaan
kulkutapaosuuden kasvua liitkkumisen laatukayta-
villd toteuttamalla laaja kévely- ja pyorailyvyohyke
sekd parantamalla keskustan saavutettavuutta pyo-
rilld, keskusta-alueen lapikulkuyhteyksié ja pyorai-
lyn palveluita keskustavyohykkeelld.

Liikkumisen laatukdytévilld ja kehittyvissé isois-
sa taajamissa tavoitellaan kulkutapaosuuden kas-
vua ja pyordilyn lisddntymistd laatukéytavilla. Ta-
voitteisiin pyritddn edistimalld pyordilyd omana
kulkutapana ja osana matkaketjuja. Jalankulun ja
pyordilyn kdyton edellytyksid parannetaan alle vii-
den kilometrin pituisilla matkoilla kasvavissa isois-
sa taajamissa.

Muissa taajamissa ja kylissd sekd maaseutualu-
eilla tavoitellaan parantunutta liikkumisympéris-
ton turvallisuutta. Jalankulun ja pyoriilyn olosuh-
teiden parantaminen tapahtuu padasiassa turvalli-
suusperusteisesti.



4.3. Joukkoliikenne
Joukkoliikennetta kehitetdan entista helppo-
kayttdisemmaksi, nopeammaksi ja houkut-
televammaksi. Tavoitteena on, etta seudun
joukkoliikennetarjonta on monipuolista seka
erilaisia liikkumistarpeita ja matkaketjuja
palvelevaa. Eri joukkoliikennemuotoja kehi-
tetddn rinnakkain ja toisiaan tdydentaving,
matkustajalle yhtena kokonaisuutena nayt-
taytyvana joukkoliikennepalveluna. Jouk-
koliikennettd kehitetddn erityisesti parhaan
kayttdjapotentiaalin omaavilla alueilla. Muu-
alla turvataan julkisen liikkenteen peruspalve-
lutaso. Joukkoliikenteeseen ja henkilokulje-
tuksiin kdytettava julkinen rahoitus kohden-
netaan tehokkaasti ja lapinakyvasti.

Keskeiselld kaupunkivyohykkeelld tavoitellaan
joukkoliikenteen kéyton kasvua lisadmélld moni-
puolista tarjontaa (paikallisliikenne, cityliikenne ja
palveluliikenne). Joukkoliikenteen reitit ovat katta-
via ja palvelut ja muut lifkkumisen kohteet hyvin
saavutettavia.

Liikkumisen laatukidytévilld ja kehittyvissd isois-
sa taajamissa tavoitteena on lisitd voimakkaas-
ti joukkoliikenteen kdyttod ja matkustajamiaaria.
Joukkoliikenteen palvelutasoa (tarjonta, nopeus,
hinta) parannetaan selvisti runkoliikennekaytavil-
14 eri joukkoliikennemuodoilla. Joukkoliikenne on
nopeaa ja edullista ja aikataulut ovat saannollisia.

Muissa taajamissa ja kylissd pyritadn sdilyttdiméan
matkustajamadrat nykytasolla. Tavoitteena on tur-
vata arjen liitkkumismahdollisuudet (tyossakaynti,
opiskelu ja asiointi) ja yhteydet lahitaajamaan ja/tai
Ouluun. Tarjonta on monipuolista (seutu-, kutsu-
ja palveluliikenne sekd mahdollisia uusia, joustavia
joukkoliikennetapoja). Joukkoliikennepalveluiden
suunnittelussa otetaan huomioon myos koululais-
ten ja sosiaalitoimen matkat ja hyédynnetdan pal-
veluliikenteen mahdollisuudet.

Maaseutualueilla tavoitteena on turvata julkisen
liikenteen peruspalvelut eli vahintddn viikoittaiset
asiointimahdollisuudet julkisella liikenteelld li-
hitagjamaan yhdessdé muiden henkil6kuljetusten
kanssa. Tarjonta painottuu joustaviin joukkolii-
kennemuotoihin (kutsuliikenne, palveluliikenne ja
sekd mahdollisia uusia joukkoliikennetapoja).

4.4. Henkiloautoilu

Tavoitteena on henkiléautoilun kdyton osuu-
den vaheneminen kaikista kulkumuodoista.
Kulkutapaosuuden laskua tavoitellaan erityi-
sesti lyhyilla matkoilla.

Keskeiselld kaupunkivyohykkeelld on tavoittee-
na, ettei keskustan saavutettavuus henkiléautolla
heikkene. Henkiloautoilua edistetddn kehittamalla
hillitsemalla

kysyntda keskustassa pyordilyn ja joukkoliikenteen

pysakaintid, henkil6autoliikenteen

olosuhteita parantamalla.

Liikkumisen laatukédytavilld ja kehittyvissd isois-
sa taajamissa tavoitellaan sujuvaa litkkumista paa-
liikennesuunnissa ja sisddntulovaylilld. Henkilo-
autoliikenteen kilpailukyky muiden kulkutapojen
suhteen voi heiketd. Henkil6autoilun ja joukkolii-
kenteen matkaketjuja kehitetdan.

Muissa taajamissa ja kylissd autoliikenteen olo-
suhteita pyritddn parantamaan muiden liikenne-
muotojen olosuhteiden kehittdmisen seurauksena.
Alueilla kehitetddn henkildautoilun ja joukkolii-
kenteen matkaketjuja.

Maaseutualueilla henkil6autoilu on péaliikkumis-
muoto.
4.5. Pitkanmatkainen liikenne
Tavoitteena on kehittdd lentoasema-aluees-
ta kansainvalisen lentoliikenteen ja siihen
liittyvan yritystoiminnan keskus. Kehitta-
misessa pyritddan vaikuttamaan siihen, etta
lentoliikenteen tarjontaa ja suoria yhteyksia
lisatadn seka kotimaahan etta ulkomaille. Ta-
voitteena on varmistaa hyva kaukoliikenteen
palvelutaso Helsinkiin, naapurimaakuntakes-
kuksiin seka muualle Suomeen ja ulkomaille.
Raideliikenteen osalta parannetaan mah-
dollisuuksia lisata raideliikenteen osuutta
henkildliikenteessa. Tavoitteena on edistaa
matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta, tur-
vata edellytykset julkiselle liikenteelle ja eri
liikennemuotojen yhteistyolle sekd edistaa
Liikenne- ja viestintdministerion vahvistami-
en kaukoliikenteen palvelutasotavoitteiden
toteutumista.




Keskeiselld kaupunkivyohykkeelld on tavoitteena,
ettd rautatieasema/matkakeskus on sujuvasti ja no-
peasti saavutettavissa kaikilla kulkutavoilla. My6s
lentoasema on sujuvasti ja nopeasti saavutettavissa
henkiloautolla ja joukkoliikenteelld.

Liikkumisen laatukiytévilld ja kehittyvissd isois-
sa taajamissa rautatieasemalle (I&hiasema/Oulun
matkakeskus) jarjestetadn julkisen liikenteen yhte-
ys tirkeimmille junavuoroille. Lentoasema on su-
juvasti ja nopeasti saavutettavissa henkildautolla ja
joukkoliikenteelld. Alueilta tunnistetaan keskeiset
kaukoliikenteen solmukohdat ja parannetaan kave-
lyn ja pyoriilyn yhteyksia niihin.

Muissa taajamissa ja kylissé tavoitteena on paran-
taa eri kulkumuodoista koostuvien matkaketjujen
sujuvuutta kehittdimalld liityntayhteyksid, termi-
naalitoimintoja ja tiedottamista.

Maaseutualueilla kaukoliikenteen matkaketjujen
toteutuminen edellyttdd henkil6auto-, kavely tai

pyoraily-yhteytta asemille/solmupisteisiin.

4.6. Liikenneturvallisuus

Tavoitteena on, ettd liilkenneturvallisuuske-
hityksessa saavutetaan oikea suunta. Henki-
I6vahinko-onnettomuuksien ja niissa louk-
kaantuneiden maara laskee. Turvavalineiden
kayttoaste liikenteessa kasvaa ja riskikdyt-
tdytyminen lilkenteessa vahenee. Kavelyn
ja pyorailyn riskit vahenevat niin, ettd Oulun
seudulla on turvallista pyorailla. Oulun seu-
dun kuntien tekema liikenneturvallisuusty®
koskettaa kaikkia kunnan asukkaita. Liiken-
neturvallisuustyodlle varmistetaan pysyva
asema kuntien eri toimialojen tydssa ja ta-
voitteissa. Liikenneturvallisuuden kehittami-
sessa siirrytaan erillista toiminnoista pysyviin
toimintatapoihin ja poikkitoiminnalliseen
tyohon.

Vuorovaikutus kuntalaisten kanssa kehittyy. Oulun
seudun kunnat ja sidosryhmait heréttévét keskus-
telua turvallisesta liikenteestd ja liikennekayttdy-
tymisestd. Oulun seudun kuntien ja sidosryhmien
yhteistyond toteutetaan kuntien liikenneturvalli-
suustyotd palvelevaa toimintaa.

Tavoitteet ovat Oulun seudun kuntien vuonna 2012
valmistuneen liikenneturvallisuusstrategian mu-
kaiset ja koskevat koko aluetta.

4.7. Elinkeinoelama ja logistiikka
Elinkeinoelaman ja logistiikan kehittamista-
voitteena on osoittaa kehitettavat tavaralii-
kenteen terminaali- ja logistiikka-alueet seka
parantaa niiden saavutettavuutta paaliiken-
nesuunnista eri liikennemuodoilla. Sataman,
terminaali- ja logistiikka-alueiden kehittami-
nen mahdollistetaan tulevaisuuden tarpeet
huomioiden. Liikennejarjestelman kehitta-
misessa otetaan huomioon myds matkailijoi-
den tarpeet.



5. Liikennejarjestelman kehittamisen

haasteita

5.1. Toimintaymparistossa tapah-
tuvat muutokset

Yhteenveto

Oulun kaupungin strategiaty6ssd on tunnistettu
Oulun toimintaympéristoén vaikuttaviksi globaa-
leiksi trendeiksi 1) globalisaatio, maailmantalous ja
kansainviliset suhteet, 2) ympéristd, luonnonvarat
ja energia, 3) teknologia, sekd 4) julkinen talous
ja yhteiskunnan palvelut Suomessa. Valtakunnan-
tasolla tapahtuvien ilmididen tunnistamisessa on
hy6dynnetty Ympiristoministerion johdolla laadi-
tavan ALLI- tyon (Suomen aluerakenteen ja liiken-
teen kehityskuva) ldhtokohta-aineistoja. Taulukos-
sa 3 on yhteenveto liikennejérjestelman kannalta
tarkeimmiksi tunnistetuista toimintaympériston
muutoksista.

5.2.  Eri kulkutapojen kehittami-
sen haasteita

Joukkoliikenteen kehittamisen haasteita

Joukkoliikenteen kehittdmisen suurin haaste on
matkustajamddrien kasvattaminen. Vuonna 2013
paikallisliikenteessd tehtiin hieman yli 5,0 mil-
joonaa matkaa. Matkustajaméddrdn kasvattami-
nen edellyttdd seudun paattdjiltd riittdvin vahvaa
yhteistd ndkemystd joukkoliikenteen tirkeydestd
kasvavalla kaupunkiseudulla ja riittdvda rahoitusta
palveluiden kehittamiseen. Toistaiseksi haasteena
on ollut joukkoliikenteen kehittimiselle asetettujen
tavoitteiden vieminen toteutukseen. Yhteistyotavat
seudullisessa ja eri sektoreiden valisessé tyossd kai-
paavat vahvistamista sekd joukkoliikenteessd ettd
henkilokuljetuksissa. Pidemman aikavilin palvelu-
tasotavoitteiden mdarittelyssd kaivattaisiin rohke-
aa priorisointia erityyppisten alueiden palveluista.
Joukkoliikenteen imagoa, markkinointia ja tiedot-
tamista tulee vahvistaa.

Taulukko 3. Tdrkeimmadit liikenteeseen vaikuttavat toimintaympdriston muutostekijdt.

Lilkenteeseen vaikuttavia globaaleja ja kansallisia toimintaympdriston muutostekijdita:

*  Globaali talouskehitys muckkaa Oulun seudun elinkeincrakennetta

e Liikenteen on kannettava vastuunsa ilmastonmuutoksen hidastamisesta

Liikenteen teknologinen kehitys on vahvaa, mutta laajamittainen kdyttGonotto vaatii aikaa
Vaestdn ikddntyminen ja palveluverkkojen kehittaminen vaikuttaa liilkkumiseen

®  Suomi kaupungistuu, tydssakdayntialueet laajenevat ja kaupungit verkottuvat

e Alyliilkenteen ja laadukkaiden tietopalveluiden merkitys kasvaa

Henkildliikenteen muutoksia:

Tavaraliikenteen muutoksia:

» Kavely on entistd tarkedampi kaupungin perusliikkumis-
muacto.

* Py&rdilyn rooli ja merkitys lyhyen lilkkumisen kulkumuo-
tona on kasvussa.

* Viestdn keskittyminen kaupunkiseuduille tukee seka
paikallisen ettd pitkimatkaisen joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksia.

+ Maaseudulla joukkolilkenne korvautuu vahitellen muilla
liikkumistavoilla.

* Auton omistus menettda merkitystddn erityisesti nuoril-
la.

* Auto on edelleen hallitseva kulkutapa taajamien ja vah-
vimpien joukkoliikennevy&hykkeiden ulkopuoclella.

e Kansainvalisissd yhteyksissa lentoliikenne jatkaa kasvu-
aan, kotimaan lentoliikenteen ennakoidaan véhentyvdn
mm. raideliikenteen nopeutumisen my&ta.

s Lilkkumisen turvallisuuteen ja esteettomyyteen liittyvat
vaatimukset lisddntyvat.

» Keskipitkissa yhteyksissa raidelilkenteen merkitys kasvaa.

e Tavaravirrat keskittyvat logistisesti edullisiin kuljetuskay-

tdviin.

Teollisuustuctannon ja kaupan hankinta- ja myyntiketju-

jen niin globaalisti kuin paikallisesti hajautuneiden tava-

ravirtajen tehokas hallinta korostuu.

¢ Nopeus- ja tismaillisyysvaatimusten kasvu ja toimituseri-

en pienentyminen korostavat sujuvien tieyhteyksien tar-

vetta.

3D-tulastus voi mullistaa tuotannan sijaintivalinnat ja

kaupan digitaliscituminen vahittaiskaupan palveluverkon

ja logistiikan.

¢ Kuorma-autojen maksimimassojen ja -mittojen korotta-
minen lisad jatkossa autokuljetusten suhteellista kilpailu-
keykya.

s Kaivostoiminta voli tulevaisuudessa lisdtd rautatiekulje-

tusmaaraa merkittavasti.

Tavaraliikenteen avaaminen kilpailulle ja ratakapasiteetin

parantaminen voivat jatkossa tuoda uutta ja uudenlaista

palvelutarjontaa ja mahdollistaa uudet kuljetusasiakkuu-

det.

Vuonna 2015 voimaan astuva ltdmeren laivaliikenteen

tiukempi rikkidioksidip@astdrajoitus nostaa merikuljetus-

ten kustannuksia, jonka seurauksena paineet keskittaa

kuljetusvirtoja ja tehostaa logistista ketjua kasvavat.

* Yhd useammat tavaralajit siirtyvat yksikéityihin kontti-,
traileri- ja vaunukuljetuksiin.
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Oulun seudun joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden

kehitys vuosina 1989-2009
10
Vuonna 1989 tutkimusalueen
g - muodostivat Oulu, Haukipudas,

&*
6
5
Vuoden 1962
4 | midritelm3a
Oulun seudusta
N & ole tiedossa
2
1
0
vuosi 1962 vuosi 1989

Vuonna 1994 tutkimus-
slueeieen ishttin

Muhos, N, Y- i, Liminka,
Tyrndvd, Yhlarminki,
Hailuoto ja Temmes

wuosi 2009

Matkaketjujen kehittdminen sekd kivelyn ja pyo-
rdilyn yhteyksien kehittdminen pysékeille ja ase-
mille on ensisijaisen tirkedd. Haja-asutusalueilla
tulee miettid joukkoliikenteen jérjestamistd kutsu-
liikennettd kehittamalld, viemalld palveluita asiak-
kaiden luo seka jatkossa myos muilla uusilla jérjes-
tamistavoilla.
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6000000 1 — 1 I

5000 000 ] -

4000000 -

3000 000 -

2 000 000

1 000 000

Oulun paikallisliikenteen matkustajamaarat

Asiakkaat tulee kytked mukaan joukkoliikenteen
kehittimiseen. Menetelménd voi olla esimerkiksi
palvelumuotoilu tai yhteissuunnittelu. Kustannus-
hy6tyja tulee hakea yhdistelemalld joukkoliiken-
nettd ja henkilokuljetuksia. Tulevaisuuden liikku-
misessa pohditaan raitiotietd, ldhiraideliikennettd
ja ensi vaiheessa “kumipydrametron” tyyppistd ti-
hedvuoroista joukkoliikennetta.

Kulkutapaosuus
+0.5%

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | Tavoite Tavaite

2020 2030-

Kuva 15. Oulun paikallislikenteen matkustajamddrien kehitys pitkdlld aikavdlilld ja 2000-luvulla.
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Kuva 16. Pyordilyn kulkutapaosuuden kehitys Oulun seudulla.

Jalankulun ja pyo6riilyn haasteita

Liikenneympériston luoma sosiaalisen turvallisuu-
den ja turvallisuuden tunteen puute on kévelyn ja
pyordilyn yleisimpid esteitd. Yleisemmin turval-
lisuusongelmat juontuvat paitsi asenteellisiin ja
liikkennevélineiden ja liikkujien kuntoon, merkit-
tavissd madrin my0s litkennesuunnitteluratkaisui-
hin. Merkittavd ongelma sekd pyoérailijoiden ettd
kavelijoiden kohdalla (turvallisuus ja turvallisuu-
den tunne) on, ettd pyoriilijat joutuvat yleensd
kayttdmaan jalankulkutasoisia véylid ja pyorailijaa
kohdellaan liittymissd padosin kuten jalankulkijaa.
Naistd seuraa konflikteja paitsi jalankulkijoiden,
myo6s autoilijoiden kanssa. Siksi erottelutarpeiden
tunnistaminen on tdrkedd erityisesti keskusta-
alueilla ja vilkkaiden risteyksien ja bussipysédkkien
lahettyvilld. Paallystevauriot heikentavat myos tur-
vallisuutta.

Kévelyn ja pyoriilyn yleisimpien esteiden joukossa
ovat talvikunnossapidon huono laatu, reittien heik-
ko viihtyisyys ja kunto ja erityisesti pitkat valimat-
kat. Reitit pitda kunnossapidon nikokulmasta nah-
dé yhtendisen laatutason reitteind, vaikka vilissd
olisikin katu-/sekavayldjakso. Pitkit etdisyydet ovat
ensisijaisesti seurausta yhdyskunta- ja palvelura-
kenteesta, mutta osin liittyy myos kéytettavyyteen,
liikkumisympériston turvallisuuteen ja viihtyisyy-




teen. Riittdvédn laajat ja viihtyisét jalankulkualueet
parantavat kévelyolosuhteita. Ikdihmisten ja liikun-
tarajoitteisten keskuudessa esteettomyyskysymyk-
set ovat avainasemassa.

Pyoriilyolosuhteiden mukavuuteen liittyy lisé-
arvo- ja viihtyisyystekijoiden ohella keskeisesti
liikkennejdrjestelyiden selkeys, viylien jatkuvuus
ja verkon yhtendisyys. Lisdksi pyorareittien laatu-
tason vaihtelut (reunakivet, ajogeometria), verkon
epdjatkuvuuskohdat ja pakotetut puolenvaihdot
heikentavit sujuvan ja turvallisen pyoridilyn olo-
suhteita. Pyoriteiden tai -kaistojen toteuttamisen
Oulun keskustaan ja nopeiden pyoriilyreittien to-
teuttamisen asunto- ja puistoalueiden kautta kes-
kuksiin koettaisiin helpottavan selvésti pyo6railyn
nykyisid olosuhteita.

Liikenneturvallisuuden haasteita

Onnettomuuksien maird ja vakavuusaste korreloi
vahvasti ajonopeuksien kanssa. Ajonopeudet eri
liikkumisvyohykkeilld ovat erilaiset, koska liik-
kumisvyohykkeiden tie- ja katutyyppien nopeus-
jakauma on erilainen. Taajama-alueilla onnetto-
muuksien vakavuusaste on selvisti pienempi kuin
taajamien ulkopuolella. Kevyen liikenteen onnet-
tomuuksien vakavuusaste kasvaa vyohykkeittdin,
mika johtuu lifkenneympériston muuttumisesta ja
nopeustason noususta eri vychykkeilld.

Onnettomuuksien vakavuusaste heijastaa myos on-
nettomuuksien jakautumista onnettomuusluokkiin
eri vyohykkeilld. Maaseutumaisilla alueilla koros-
tuvat yksittdisonnettomuudet, joiden vakavuusaste
on muita luokkia korkeampi.

Aluetyyppi heijastaa my6s liikkujaprofiilia, miké
puolestaan nidkyy aluetyyppikohtaisissa onnetto-
muusanalyyseissa.

o Taajama-alueilla jalankulkija-, pyoriilija- ja
mopo-onnettomuudet muodostavat 60 % hen-
kilévahinko-onnettomuuksista, taajamien ul-
kopuolella vastaava osuus on 20 %.

o Kevyen liikenteen onnettomuudet korostuvat
erityisesti vyohykkeelld A, mutta eivit kokonai-
suutena sen enempéd kuin taajama-alueilla kes-
kimadrin.

o Taajama-alueiden ulkopuolella korostuvat yk-
sittdisonnettomuudet.

Ajoneuvoliikenteen kehittimisen haasteita

Nykytilanteessa véyldkapasiteetin riittimattomyys
aiheuttaa ongelmia ldhinnd Oulujoen ylittavassa
liikenteessa.

Ennustetilanteessa vuonna 2030 péitieverkolla yk-
siajorataiset osuudet alkavat hidastua tyomatkalii-
kenteen huipputunteina.

o Ongelmat heikentiavit erityisesti joukkoliiken-
teen sujuvuutta.

o  Liikenneverkon pullonkaulat korostuvat Ou-
lun keskustassa ja sen ldheisyydessd aamu- ja
iltahuipputunnin liikenteessa.

o Aamuruuhkassa keskustaan saapuminen
ruuhkautuu erityisesti moottoritielld pohjoi-
sen ja eteldn suunnasta.

o Iltaruuhkassa keskustasta poistuminen ruuh-
kautuu erityisesti moottoritielle pohjoiseen ja
etelddn suuntautuvilla rampeilla ja niiden liit-
tymissa.

«  Ennustetilanteessa Vt 4 sujuvuus Oulun ja
Kempeleen vililld heikkenee eritasoliittymien
kuormittumisesta johtuen.



Kuva 17. Keskeisen kaupunkiseudun liikenne-ennuste 2030 (KAVL 2030).
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Kuva 18. Suunnittelualueen likenne-ennuste 2030 (KAVL 2030).



6. Kehittamislinjaukset

6.1. Maankaytolla luodaan edelly-
tykset kestavien kulkutapojen

kayton lisaantymiselle

Palveluverkkojen kehittdmisratkaisut vaikuttavat
asukkaiden liikkumistarpeisiin. Palvelujen tulisi
olla hyvin saavutettavissa, mieluiten kaikilla kulku-
tavoilla. Palveluverkkojen kehittdmisen osana tulee
arvioida niiden aiheuttamia muutoksia liikkumi-
seen ja palvelujen saavutettavuutta eri kulkutavoil-
la.

Jalankulun ja py6réilyn suosion lisdédminen perus-
tuu palvelujen ja tyopaikkojen hyvéddn saavutetta-
vuuteen kavellen ja pyoériillen. Oleellisin asia va-
eston palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuuden
turvaamisessa pidemmalld aikavililldi on uusien
alueiden sijainti suhteessa nykyiseen ja suunnitel-
tuun yhdyskuntarakenteeseen ja toimintoihin.

Kivelyd edistetddn erityisesti kaupunkikeskustassa,
aluekeskuksissa ja isoissa paikalliskeskuksissa. Tay-
dennysrakentamista osoitetaan erityisesti kdvely- ja
pyoriilyetdisyyksille keskuksista ja olevan palvelu-
verkon sisddn, jolloin péivittdin tarvittavat palvelut,
kaupungin keskeiset toiminnot ja joukkoliikenteen
suunnitellut tihedvuoroiset pdareitit ovat nykyistd
helpommin saavutettavissa kévellen ja pyoralla.

Oulun yleiskaavassa rakennetta on pystytty tiivis-
tamaan keskustan valittomalld reuna-alueella (kes-
tavien kulkutapojen osuus 50 - 60 %) ja keskustan
laheisyydessd olevilla alueilla (kestavien kulku-
tapojen osuus 30 — 40 %). Seudun muissa kunta-
keskuksissa on mahdollista paastd 20 — 40 % kes-
tavien kulkutapojen kéyttdosuuteen kehitettdessé

maankayttod kuntakeskuksessa tai sen valittomaés-
sd laheisyydessé kestavida kulkumuotoja suosivalla
tavalla.
6.2. Oulun keskustan saavutetta-
vuuden parantaminen

Uuden Oulun yleiskaavan ja liikennejérjestelma-
suunnitelman tavoitteiden sekd Oulun kaupun-
kistrategian ~mukaisesti  henkil6autoliikenteen
kasvun voimakkuutta pyritddn hillitseméan. Ta-
voitteena on hillitd keskustaan suuntautuvan auto-
liikenteen kysynnén kasvua liikenteen ohjausta ja
pyordilyolosuhteita kehittamailld sekd pysakointi-
politiikalla. Joukkoliikenteen runkoreittien ja pyo-
rdilyn erityisten laatukdytdvien suunnassa pyritdan
osa henkil6autoilijoista ohjaamaan kestdvien kul-
kutapojen kayttoon. Henkiloautojen pysakointi-
paikkojen méard keskustassa kasvaa vuonna 2015
valmistuvan Kivisyddmen myota. Lisdad katutilaa
keskustaan ei ole mahdollista, eikd toivottavaa ra-
kentaa, vaan litkenteen kasvaessa keskeiset keinot

katuverkon toimivuuden turvaamiseksi ovat:

Liikkumiskéyttaytymiseen vaikuttaminen jouk-
koliikennetta ja pyordilyd suosivaan suuntaan.

Liikenteen hallinnan keinojen tehokkaampi
kayttaminen (pysdkéinti, liikennevalo-ohjaus)
(toimenpiteet kuvattu jalankulun ja pyoriilyn
sekd joukkoliikenteen toimenpiteiden osana)

o Keskustan saavutettavuuden parantaminen
pyordily ja joukkoliikennetté kehittdmalla (toi-
menpiteet kuvattu jalankulun ja pyo6réilyn seka
joukkoliikenteen toimenpiteiden osana).

30%
20%

10%

o]

Osuus asukkaista

T I
10-20% 20-30%

30-40%

T T T
40-50% 50-60% 60-70%

Joukko- ja kevyen liikenteen kulkutapaosuus

Kaikki asukkaat 2011
Uudet asukkaat 2011-2030 (Nollavaihtoehto)

Kuva 19. Suunnittelualueen nykyisten ja ennustetilanteen mukaisten uusien asukkaiden sijoittuminen eri kulku-

tapaosuusvydhykkeille.



Py6railyd Oulun keskustassa ja keskustan lapéisyd
kehitetdan.

edellyttdd selkeiden reittien maddrittelyd, kavelyn

Kavelyn ja pyordilyn kehittaiminen

ja pyordilyn erottelua keskusta-alueilla, pyorékais-
tajérjestelyjd ja yksisuuntaisilla kaduilla py6railyn
mahdollistamista molempiin suuntiin sekd kevyen
liikenteen viitoituksen ja opastuksen kehittamista.
Oulun keskustaa rakennetaan jatkuvasti ja rakenta-
misen aikaisia liikennejarjestelyjd tulee suunnitella
ja niistd tulee tiedottaa asukkaille etukéteen.

6.3. Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyoriilyn suosiota lisdtdan vaikut-
tamalla asukkaiden asenteisiin ja tottumuksiin,
kehittdmalld pyorailyn ja kdvelyn infrastruktuuria,
ymparistod ja tietopalveluja sekd parantamalla ny-
kyisid pyorateitd ja pyoriilyolosuhteita erityisesti
talvisin. Keskeistd on py6riilyn ja jalankulun tun-
nistaminen omina kulkutapoinaan. Viisaan liikku-
misen yhteistyotd ja edunvalvontaa tulee kehittaa.
Kuntapéittdjia ja -johtoa tulee motivoida viisaan
liikkumisen talkoisiin. Oleellista on lisitd koulu-
tusta ja tietoa kuntien keinoista parantaa mahdolli-
suuksia kestdvien kulkumuotojen kiyttoon.

Kestivien kulkutapojen rooli suunnittelutydssa

Suunnittelussa ja paatoksenteossa nostetaan kave-
ly ja pyoriily jarjestelmallisesti esiin ja kasitelldan
kulkutapoja konkreettisesti kuntien ja valtion lii-
kennehallinnon strategisen tason suunnitelmissa,
toteuttamisohjelmissa ja péaatoksenteon valmiste-
lussa. Tyossd huolehditaan, ettd kively ja pyoraily
ovat osa litkennepolitiikkaa ja mukana poikkihal-
linnollisten suunnitelmien laadinnassa, seurannas-
sa ja toimeenpanossa.

Seudulla huolehditaan, ettd kunnissa ja ELY-kes-
kuksessa on riittavésti resursseja ja asiantuntemus-
ta jalankulun ja pyoréilyn suunnitteluun. Hyviin
tuloksiin pdidstddn tekemalld yhteisty6td hallinto-
rajojen yli sekd jarjestotoimijoiden ja asukkaiden
kanssa hyodyntiden heiddn asiantuntemustaan.

Jalankulku ja pyordily yhdyskuntarakenteen
suunnittelussa

Jalankulku- ja pyordilykaupungille médritetddn
suunnitteluperusteet. Eri kaavatasoilla kehitetddn
kaavojen liikenteellistd vaikutusarviointia luomalla
kaytannot kaavaratkaisujen auditointiin. Yleis- ja

asemakaavoissa osoitetaan kavelyn ja pyoriilyn

padreitit. Julkisten palvelujen kehittdmisessd ka-
velyn ja py6railyn kéyttoedellytysten arviointi ote-
taan osaksi valmisteluprosessia.

Osana kunnan pysékointistrategiaa asetetaan
my6s pyorapysakointinormit ja uusitaan nykyisid
kaytantoja. Kunnalla on mahdollisuus vaikuttaa
pyoréapyséakointiin asemakaavalla (tila ja maard),
rakentamisjérjestykselld ja rakennusluvilla (konk-
reettinen toteutus) sekd suunnitteluohjeilla ja pysa-
kointistrategialla (laatu ja tarkoituksenmukaisuus).

Asenteisiin ja tottumuksiin vaikuttaminen

Py6railyn houkuttelevuutta lisitdan aktiivisesti eri-
laisilla kampanjoilla, py6rdilyn markkinoinnilla,
jossa huomioidaan matkailullinen ulottuvuus, seka
tyomatkapyorailyn ja kdvelyn muulla edistdmiselld
mm. laatimalla ja toteuttamalla tyopaikkojen liik-
kumissuunnitelmia.

Kévely- ja pyordilymahdollisuuksista ja -olosuh-
teista tiedottamista parannetaan. Ulkoilu- ja pyo-
ratiekarttoja kehitetddn ja pidetddn ajan tasalla,
jakelukanavia laajennetaan ja kehitetddn ja talvi-
hoitotasot merkitdan karttoihin. Toteutetaan seu-
dullinen kavelyn ja py6rdilyn reittiopas.

Tyopaikat kytketddn mukaan edistimddn viisasta
liilkkumista. Laaditaan tyomatkaliikkumisen pi-
lottisuunnitelmia, tydpaikkojen liikkumissuunni-
telmia ja tukimateriaalia tarpeen mukaan. Kunta-
tyonantajat voivat toimia esimerkkind muille tyon-
antajille (ja asukkaille) kannustamalla tyontekijoi-
tadn kulkemaan tyomatkat kestévilla tavalla.
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6.3.1. Jalankulku

Jalankulkuympériston houkuttelevuuden lisddmi-
sessid keskeisid palvelutasotekijoitd ovat esteetto-
myys, turvallisuus ja viihtyisyys. Kuntakeskuksissa
jalankulkuympéristod eldvoitetdan lisdamailld ja-
lankulkureiteille ja -alueille sijoittuvia ja avautuvia
toimintoja. Autojen nopeustasoa rauhoitetaan ja
autojen kayttoon varattua katutilaa vahennetddn.
Mahdollisuuksien mukaan toteutetaan erilaisia
hidaskatuja, pihakatuja ja muut yhteiskdyttorat-

Oulunsalon raitti | -

kaisuja, jotka sallivat jalankulkijoiden vapaamman
katutilan kdyton. Viihtyisyyttd tuovia ja oleskeluun
houkuttelevia katukalusteita, istutuksia ja katutai-
detta lisdtdan. Valaistusta parannetaan ja tavoit-
teena on viihtyisyyden, turvallisuuden tunteen ja
energiansddston lisidminen. Toteutetaan viihtyisid
kaupunkitiloja ja jalankulkuympériston pienid yk-
sityiskohtia, ”paikkojen verkostoja”.

Oulun kévelykeskustaa laajennetaan ja kehitetdan
jatkossa osana keskustan kehittdmissuunnittelua.

NS,




6.3.2. Pyoriily
Infrastruktuuri ja ympéristo

Py6ridilyn tavoiteverkko muodostuu péaaverkos-
ta (laatukaytavit ja erityiset laatukdytdvat), alue-
verkosta (alueelliset padreitit) ja paikallisverkosta
(sisdiset reitit). Tavoiteverkko otetaan huomioon
kaavoituksessa ja liikenteenohjaussuunnitelmissa,
joissa huomioidaan, ettd myos katu- tai muut seka-
liikennevéyldjaksot ovat usein osa reitistod.

Liikennejdrjestelmétyon osana on péivitetty seu-
dullisten ja alueellisten paireittien mairittely seka
laadittu ehdotus pyo6riilyn erityisistd laatukéaytavis-

)ljh‘reé’sa’ar’

Kestavat kulkutapojen kulkutapaosuus (%)  ;
Kéavely, pyoraily ja joukkoliikenne

‘W eo-
@ 50-60
[ 41-50
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[ 110 e e e e L|aatureitit, suunnitellut

o e e e Rantareitti

s Laatureitit, nykyiset

4 S

td Oulussa. Erityiset laatukdytavit ovat keskeisim-
pid pédreittejd, joilla verkoston laatu- ja hoitotasoa
parannetaan ja ylldpidetddn siten, ettd pyorailyn
sujuvuus ja turvallisuus nykyiseen verrattuna para-
nee kaikkina vuodenaikoina.

Erityisten laatukéytivien pituus olisi ehdotuksen
mukaan noin 60 km eli 10 % koko pyorailyverkosta
ja se kytkisi merkittdvimmat asuin- ja tyopaikka-
alueet keskustavyohykkeelle ja muodostaisi yhdes-
sd joukkoliikenteen runkoyhteyksien kanssa kesté-
vian liikkkumisen laatukédytévid. Erityiset laatukayta-
vit ulottuvat alueelle, jossa kestivien kulkutapojen
kayttoosuus liikkumisessa on yli 40 % kaikista

Kalimenkyla

Haukkasuo
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Kuva 21. Pyordilyn erityiset laatukdytdvdt Oulussa ulottuvat kestdvdn liikkumisen kannalta oleelliselle alueelle
(kestdvien kulkutapojen osuus matkoista yli 40 %).




matkoista. Erityisten laatukdytavien toteuttaminen Pyordilyn erityisten laatukédytdvien avulla voidaan
on aloitettu pilottivdyldlla Oulun keskustan ja Lin-  parantaa myos poikittaissuuntaisia yhteyksid, joita
nanmaan valilla. ei voida tehokkaasti tuottaa joukkoliikenteelld.
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Kempeleessi kevyen liikenteen véyldhierarkia on
suunniteltu taajaman osayleiskaavan ja liikenne-
turvallisuussuunnitelman yhteydessa. Tarkeimpid
uusia vaylid ovat radan alittavat poikittaisyhteydet
ja Kempeleentien eteldinen kevyen liikenteen véyld
sekd turvallisuutta tdydentavat véylien ja teiden ris-
teysjérjestelyt. Kiireellisimmat rakenteelliset toimet
ovat Kempeleen- ja Pirildntien toimenpiteet, Kir-
konkyldn koulun piha- ja liittymajarjestelyt ja ke-
vyen liikenteen yhteydet Kokkokankaalta Ollilaan.

Muhoksella on kéiynnistynyt keskusta osayleiskaa-

van laatiminen, jonka yhteydessé kuvataan kevyen

liikenteen véyldhierarkia. Merkittavimmat puutteet
pyorailyn pdareiteissd nykytilanteessa ovat:

o Valtatie 22 vililli Oulu-Muhos-Pyhiselkd on
kevyen liikenteen yhteys- ja alikulkupuutteita,
ja ndma sisédltyviat Oulu-Kajaani -yhteysvilin
kehittdmishankkeeseen.

« Pidivdrinteen taajaman ja Oulujoen pohjoispuo-
len maantien varrelta puuttuu kevyen liikenteen
yhteys vililla Paivarinne-Montta.

o Maantielld 8250 on alikulkupuute Kylmalanky-
lantien kohdalla.

Tyrndvilld on tavoitteena kehittdd pyorailyver-
kostoa seudullisesti niin, ettd mahdollistetaan vir-
kistavit, virikkeelliset ja turvalliset pyorailyreitit
eri kuntiin. Tarpeellisimmat pyoréreittien kehitta-
miskohteet ovat Tupostien varsi Tyrnavin kirkon-
kylalta ABC:lle seka reitti kirkonkylédltd Tyrnavan
Murtoon, milld mahdollistetaan seudullinen ren-
gasreitti Tyrnéville ja painvastoin. Kévelyn ja pyo-
rdilyn olosuhteita tulee kehittdd myo6s Tyrnavan
keskustassa

Limingassa on pyordilyverkon laatutason nosto-

tarpeita paareiteilla:

o Lumijoki-Liminka-Tupos-Kempele-Oulu,
jossa tulee huolehtia tydmatkareitin laatutasos-
ta

o Okkosenranta-Ojanperankangas-kirkonkyldn
koulu, jossa véyldlld on jatkuvuuspuute

o kirkolta Kedonperintien vartta Liminganpor-
tin, Kyllosen ja Haaransillan kautta Alatem-
mekselle.

Limingassa turvallisuutta parantaviksi liittymajar-
jestelyiksi on nimetty korotetut suojatiet kokoo-
jateiden ja maanteiden ylityskohtiin sekd alikulut
Lannentieltd ja Honkisuontielta kirkolle. Py6rapy-
sdkointid tulisi kehittdd asettamalla linja-autopy-

sdkeille katetut ja runkolukituksen mahdollistavat
pyoritelineet. Jalankulun laatua voidaan parantaa
Limingassa keskusta-alueella litkenneympériston
rakenteellisilla kehittimistoimenpiteilld.

Hailuodon kivelyn ja pyoréilyn suunnittelussa
on meneillddn nykyisen kevyen liikenteen viylan
(Sauvola - huoltoasema) Tiehallinnon vuonna
2005 suunnittelema jatke (huoltoasema - Ailas-
to), jossa on optiona kevyen liikenteen vaylin to-
teutus ldpi saaren. Kiynnissd on myos merialueen
osayleiskaavatyo, jossa tutkitaan kiintedn yhteyden
mahdollisuutta Oulunsalon ja Hailuodon vilille.
Hailuodon saavutettavuus pyoéramatkailun kannal-
ta ei ole parhaalla mahdollisella tasolla. Kevyen lii-
kenteen vdylien monipuolinen kehittdminen toisi
uusia mahdollisuuksia seudun matkailuyritystoi-

mintaan.

Nykyisten pyoriteiden ja pyoriilyolosuhteiden
parantaminen

Nykyisid pyoriteitd ja pyordilyn olosuhteita pa-
rannetaan yhtendisten reittien yhdenmukaisella
kunnossapidolla ja tienkdyttdjid tehokkaasti oh-
jaavilla ajoratamaalauksilla, joita toteutetaan myds
pyoriteille sekd liilkennemerkein. Pyoraily voidaan
ohjata ajoradalle hiljaisilla kaduilla tai liian kapeilla
kevyen liikenteen vaylilld. Autoliikennettd rauhoi-
tetaan asuntoalueilla, keskustoissa sekd pyoriily-
reittind toimivilla kaduilla.

Pyorateiden jatkuvuutta ja ajoreittejd selkeytetddn
liittymissa ja pyoréilyvaylien reunakivid madal-
letaan. Tarvittaessa toteutetaan risteysten etuajo-
oikeusmuutoksia ja -merkint6jd. Liikennevalo-
ohjausta vaiheistetaan Oulun keskustassa mahdol-
lisuuksien mukaan pyoriilijoiden tarpeet ja pyo-
railynopeus huomioon ottaen. Liikennevaloihin
toteutetaan polkupydrailmaisimet aina, kun se on
liittymajérjestelyjen kannalta mahdollista. Alikul-
kujen ja pysédkkien kohtiin toteutetaan turvalliset
pyoratiejarjestelyt.

Vilineitd ja palveluita kehitetddn toteuttamalla
Oulun ydinkaupunkialueelle kaupunkipyoréjarjes-
telmd ja pyorailyn palvelupiste, josta jaetaan pyo-
rdilytietoa ja opastusta sekd tehdddn pienid kor-
jauksia jne. Kanto- ja kuljetusvilineiden tehddin
tunnetuksi ja uusia palveluita kehitetddn (esim.
tavarafillarit, pyoraperdkarryt, sahkopyorit, niiden
vuokraus).




Matkaketjujen kehittiminen

Pyoréapysdkointi suunnitellaan kokonaisvaltaisesti
ja kayttajalahtoisesti. Suunnittelussa huomioidaan
pysakoinnin ympérivuotisuus ja pyordilyn ruuh-
kahuiput. Hyvin suunnitellulla py6rapysikoéinnil-
14 pyorailijoille tarjotaan laadukkaita ja turvallisia
ratkaisuja sekd palveluita. Pyorien pysakointimah-
dollisuuksia kehitetddn keskusta-alueilla, tarkeim-
milld bussipysikeilld, kaupallisten palveluiden yh-
teydessd ja tyopaikkakeskittymissa.

Seudullisten pédreittien varren keskeisilli pysa-
keilld huolehditaan, ettd pyordilijoille on esteeton
kulku pysdkin viereiselle katetulle ja turvalliselle
(runkolukitusmahdollisuus)  pyoréapysdkointialu-
eelle. Jalankulkijoille tulee olla esteeton ja turval-
linen pédsy katetulle pysikille. Pysékeilld tarjotaan

ajantasaista informaatiota joukkoliikenteestd koko

matkaketjun ajan.

6.4. Tieliikenne ja tieverkon
kehittamistarpeet

Tielitkenne sujuu Oulun seudulla nykyisin keski-
madrdisend arkivuorokautena kohtuullisen hyvin.
Tieliikenteen ennustetaan kasvavan vuosina 2012
- 2030 noin kolmanneksella jo pelkdstddn asu-
kasmiddrdn kasvun myotd. Liikenne-ennusteiden
mukaan yksiajorataiset osuudet alkavat hidastua ja
tyomatkaliikenteen vilkkaimpina tunteina koetaan
vakavia ongelmia myds péaatieverkolla Oulun kau-
punkia lahestyttdessd. Oulujoen ylittavissa liiken-
teessd Poikkimaantien silta sekd Pohjantien sillan
yhdysrampit valtateiden 22 ja 20 vililld ovat tule-
vaisuudessa vélttaimittomid, jotta litkenteen suju-
vuus pystytddn turvaamaan riittavalld tasolla myos
ennustetun liikenteen kasvun toteuduttua.

Liikenneverkon pullonkaulat korostuvat Oulun
keskustassa ja sen ldheisyydessd aamu- ja iltahuip-
putunnin liikenteessd, jolloin ne toimivat jo va-
lityskykynsd ylérajoilla, eikd niiden kapasiteettia
ole mahdollista lisatd endd nykyisessd kaupunkira-
kenteessa. Iltaruuhkassa keskustasta poistuminen
ruuhkautuu erityisesti moottoritielle pohjoiseen
ja etelddn suuntautuvilla rampeilla moottoritielld
Oulun ja Laanilan eritasoliittymien vélill4 ja niiden
liittymissa. Tulevaisuudessa yhdysramppien avulla
voidaan helpottaa ruuhkautumista moottoritien

b



keskeiselld osalla, mutta Lintulan ja Kaakkurin
eritasoliittymien vililld moottoritielld tullaan ko-
kemaan suuria viivytyksid liikenteen kasvuennus-
teiden toteutuessa. Samoin Kaakkurin ja Kempe-
leen eritasoliittymissd koetaan pahoja viivytyksid
kasvuennusteiden toteutuessa. Joukkoliikenteen
sujuvuus huipputuntien aikana heikkenee merkit-
tavasti, ellei sille pystytd jarjestimédn etuisuuksia
tai kokonaan joukkoliikenteelle varattuja katuja tai
kaistoja.

Pysakointipaikkojen tarjonta ja hinnoittelu vaikut-

tavat auton omistukseen, kulkutapavalintoihin ja
matkojen suuntautumiseenkin. Asuinalueiden au-
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Kuva 23. Oulun seudun tie- ja katuverkko 2030.

topaikkatarjonta tulisi suhteuttaa joukkoliikenteen
seudulliseen palvelutasoon ja ldhipalvelujen tarjon-
nan laajuuteen. Olennaista on 16ytda ratkaisut, jot-
ka johtavat kohtuuhintaisten pysékointipaikkojen
rakentamiseen, pysakointipaikkojen tehokkaaseen
kayttoon, oikeudenmukaiseen ja johdonmukaiseen
hinnoitteluun sekd uudenlaisten, luovien palvelu-
ratkaisujen syntymiseen.

Autoliikenteen jarjestelmé tukeutuu tulevaisuudes-
sakin pitkalti nykyiseen tie- ja katuverkkoon. Val-
tateiden kehittdmiseksi ja pitkdmatkaisen henki-
loautoliikenteen turvaaminen edellyttdd kuitenkin
Vt 4 kehittdmistd ja Vt 22 kehittdmistd Oulun kau-
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pungin sisddntulojaksolla. Padteiden toimivuuteen
ja Oritkarin sataman kuljetusten turvaamiseen
ydinkaupunkivydhykkeen paitieverkolla vaikuttaa
paikallista liikkumista palveleva kehdmiinen yhte-
ys Poikkimaantien sillan ja Raitotien jatkeen kautta
Raitotielle. Tdstd erityisesti Vt 4 ja Vt 22 vilinen
osuus on tirked mm. Oritkarin sataman kuljetuk-
sille.

Edellisessd suunnitelmassa tavoiteverkkoon maéri-
telty Vt 20 ohikulkutie Jddlin kohdalla sailytetdan
kaavavarauksena. Tarve valtatien 22 ohikulkutiel-
le Muhoksen taajaman kohdalla kisitellddn osana
Muhoksen yleiskaavaa. Muita seudullisen liiken-
teen kannalta oleellisia kaavavarauksia ovat: Vt 4
- Vt 20 tieyhteys ja uuden Lentokentantie (mt 815)
varaus. Kaavavarauksien toteuttamistarvetta arvi-
oidaan jatkossa médrédajoin kaavoituksen ja maan-
kayton toteutuksen edellyttamassa jdrjestyksessa.

Valtatien 4 Oulu-Kemi -yhteysvilin kehittimi-
nen

Valtatie 4 on Pohjois-Suomen térkein liikenneyh-
teys, joka kuuluu myos TEN-T -ydinverkkoon.
Oulu-Kemi -yhteysvili on nykyisellddn pahoin
ruuhkautunut ja turvallisuudessa on ongelmia. On-
gelmat korostuvat Oulun seudulla, missd seudun
sisdinen ja valtakunnallinen litkenne sekoittuvat.

Tiejaksolla on tehty uudelleenarviointi osana Lusi-
Haaparanta-yhteysvélid. Oulu-Kemi -yhteysvi-
lihanke on KAKEPOLI-liikennestrategian (Kai-
nuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan
liikennestrategia) karkihanke.

Valtatien 8 kehittiminen

Fennovoima Oy on tehnyt paatoksen rakentaa Py-
hdjoen Hanhikiveen ydinvoimalaitoksen. Voima-
lan toteuttaminen edellyttdd toimenpiteitd Valta-
tielld 8 vililla Kalajoki-Liminka (Raahe-Liminka-
vilille rakennetaan 2 kpl ohituskaistoja).

Valtatien 22 kehittiminen Oulu-Kajaani-Var-
tius

Valtatie 22 yhdistdd Pohjois-Pohjanmaan ja Kai-
nuun maakuntakeskukset Oulun ja Kajaanin, yh-
teyden jatkuessa edelleen Vartiuksen raja-asemalle.
Kehittdmishankkeen seurauksena autoliikenteen
sujuvuus paranee etenkin Oulun kaupunkiseu-

dulla ja siilyy muilla vilkasliikenteisilld osuuksilla
vahintddn nykyiselld tasolla liikenteen kasvusta
huolimatta. Liséksi valtatien ja liittymien liikenne-
turvallisuus paranee. Hankkeella on myds positii-
vinen vaikutus kevyen liikenteen yhteyksiin sekd
turvallisuuteen.

Hankkeen 1. vaiheen rahoituksesta (15 milj.€) paa-
tettiin vuoden 2014 budjetin yhteydessa. Keskeiset
toimenpiteet 1. vaiheessa kohdistuvat Oulun kau-
pungin alueelle: tie levennetddn nelikaistaiseksi
vililld Joutsentie-Iinatti ja linatin risteyssillalle ra-
kennetaan suuntaisrampit, lisdksi Poikkimaantien
ja Oulunlahdentien liittymid parannetaan. Varau-
dutaan eritasoliittymaératkaisuihin Poikkimaantien
ja Vit 22 sekd Joutsentien ja Vt 22 liittymissa.

Hailuodon kiintedidn yhteyteen varautuminen

Talld hetkelld ainoa sddnnoéllinen liikkenneyhteys
Hailuotoon on lautan vilitykselld. Lauttayhteydeltd
odotetaan nykyistd parempaa palvelutasoa. Selvi-
tysten perusteella kiinted yhteys voitaisiin rahoittaa
nykyiseen liikennepalveluun ndhden suhteellisen
lyhyessd ajassa. Ellei kiintedd yhteyttd toteuteta,
nykyinen lautta on uusittava ldhivuosien aikana.
Kiintedn yhteyden toteuttamiseen varaudutaan
yleiskaavassa ja yhteydestd on laadittu maantielain
mukainen yleissuunnitelma (2014).

Perusviylanpidon rahoituksen turvaaminen

Perusviylanpito keskittyy vaylien paivittdisen lii-
kennoitavyyden turvaamiseen sekd maanteiden,
ratojen ja kauppamerenkulun vdylien kunnon ylli-
pitdmiseen. Perusvéyldnpidon rahoituksesta valta-
osa kuluu liikennevéylien piivittdiseen hoitoon ja
vdylien kuntoa parantaviin peruskorjauksiin.

Perusvéyldnpidon nykyinen rahoitustaso ei riitd
koko tieverkon kunnon ylldpitoon, vaan vahalii-
kenteisten teiden yllipidosta on jouduttu tinki-
main ja niiden kunto heikkenee vihitellen. Jos pe-
rusvéylanpidon reaalinen rahoitus edelleen laskee,
joudutaan tinkimddn myos tieston pdivittdisestd
kunnossapidosta. Silla olisi valittomié vaikutuksia
maatalouden ja elintarviketeollisuuden toiminta-
edellytyksiin alueella.



Lentoaseman ja Oulunsalon liikenneyhteyksien
kehittiminen

Suunnitelmassa on arvioitu Oulun lentoaseman ja
Oulunsalon liikenneyhteyksien kehittdmistarvetta
kokonaisuutena, jossa on otettu huomioon erityi-
sesti Oulun lentoaseman ja Oulunsalon maankay-
ton kehittdmiseen liittyvat mahdollisuudet. Tyossa
on tehty 1) erillinen lentoaseman joukkoliiken-
neyhteyksid tarkasteleva selvitys, 2) Lentoaseman
ja Oulunsalon tieyhteyksien kehittdmistd koskeva
arviointi. Lisdksi lausuntovaiheen aikana on laadit-
tu lentoaseman liityntamatkojen suuntautumista ja
joukkoliikenneyhteyksien lahiaikojen kehittamisté
koskeva selvitys.

1) Lentoaseman joukkoliikenneyhteyksien kehitta-
misessd arvioitiin raideliikenteen kysyntapotenti-
aalia erilaisissa maankéyton ja lentoliikenteen ke-
hittymisskenaarioissa. Selvityksen suosituksena oli
lentokenttayhteyksien kehittiminen ensivaiheessa
bussiliikennettd kehittimalla ja nopeuttamalla.
Jatkossa kannattaa varautua raitiotien toteuttami-
seen Oulun keskusta-Lentokentintie-lentoasema
—osuudella osana muuta kaupunkiseudun sisdisen
raideliikenteen kehittdmista. Selvitysten mukaan
lahes puolet Oulun lentoaseman liityntdmatkoista
suuntautuu Oulun keskustaan ja noin 2/3 Oulun
kaupungin alueelle. Raideyhteyden kysyntédpoten-
tiaali on paras, jos se toteutetaan nykyisen lento-
kentdntien paikalle. Selvityksen perusteella raide-
liikkenteen vaatimaa kysyntdpotentiaalia ei voida
saavuttaa pelkdstdan lentoaseman liityntéliiken-
teelld, vaan padosa liitkennekysynnastd muodostuisi
péivittaisistd tydmatkoista reitin varrella. Riittavan
matkustuspotentiaalin saavuttaminen edellyttad
asutuksen ja tyopaikka-alueiden vahvaa keskitté-
mistd suunnitellun yhteyden vaikutusalueelle.

2) Oulunsalon tieyhteyksiin kohdistuu alueel-

la erilaisia kehittdmistoiveita, joiden taustalla on

lentoasemayhteyksien parantamistarve. Tyossd on

tarkasteltu seuraavien tieyhteyksien kehittdmistar-

vetta:

o Oulunsalon taajaman uusi eteldinen ohitustie

o Limingasta lentokentille linjattu uusi yhteys
(Letontie) seka

« Kempeleenlahden ylitystie.

Tieyhteyksien tarvetta arvioitiin Lentoaseman lii-
kenteen suuntautumisen perusteella. Arvioinnissa
otettiin huomioon myo6s uusien yhteyksien aihe-

uttamat muutostarpeet muuhun liikennejérjestel-

madn ja maankdyttoon sekd uudelle tieyhteydelle

siirtyva liikenne. Ennustetilanteessa 2030 liiken-
teestd vajaa 70 % suuntautuu Kiviniemi/Kaakkurin
alueen kautta pohjoiseen tai itadn, 25 % suuntautuu

Oulunsalo-Kempele-Kiviniemi/Kaakkuri- vyohyk-

keelle ja 5 % Kempeleen eteldpuoliselle alueelle.

o Oulunsalon eteldinen ohitustie parantaa lento-
aseman saavutettavuutta henkil6autolla olen-
naisesti, mutta edellyttdd joukkoliikenteen
voimakasta kehittdmistd nykyiselld Lentoken-
tantielld, kuten edelld kuvatussa lentoaseman
joukkoliikenneyhteyksien kehittdmistd arvioi-
neessa selvityksessd todettiin. Lentoliikenteen
kasvu lisdd enemmin painetta joukkoliiken-
teeseen perustuville ratkaisuille kuin ohikulku-
tielle. Pelkastaan henkil6autoiluun perustuvana
lentokenttaliikenteen kasvu aiheuttaisi merkit-
tavid kehittamistarpeita Kaakkurin liittymiin.

o Letontien toteutus Tupoksesta lentoasemalle
parantaisi lentoaseman saavutettavuutta ete-
lastd olennaisesti. Liikenne-ennusteen (2030)
perusteella Kempeleen eteldpuoliselta alueelta
lentokentille suuntautuva liikenne on suuruus-
luokkaa 500 ajon./vrk, mika ei perustele koko-
naan uuden tieyhteyden tarvetta. Uusi tieyhte-
ys aiheuttaisi maankdytén kehittdimispaineen
uudelle yhteyssuunnalle, mika voisi vaikeuttaa
tehokkaan joukkoliikenteen jarjestimistd Li-
minkaan liikennetarpeen kohdistuessa kahdel-
le eri suunnalle. Lentoaseman liityntdmatkoja
koskevan selvityksen mukaan eteldstd tehddan
erittdin vdhdn matkoja lentoasemalle. Vain
noin 4 % matkoista suuntautuu Kempeleeseen
ja noin 3 % Raaheen ja noin 3 % Liminkaan.

» Kempeleenlahden ylitystielle siirtyisi Oulunsa-
lo/Hailuoto-alueen ja Oulun keskustan valistd
liikennettd yhteyden palvellessa eniten Oulun-
salon pohjoisosien maankéytt6d. Lentokent-
tayhteytend se ei tuo merkittavad aikasdastoa.
Yhteys muuttaisi Oulunsalon maankayton ke-
hittdmisen painetta pohjoisille alueille ja vai-
keuttaisi nykyiseen keskustaajamaan tukeutu-
vaa kehittdmistd. Liikenteen reitinvalintamuu-
tokset aiheuttaisivat tie- ja katuverkon kehitté-
mispainetta my6s Poikkimaantielle ja Oulun
keskustavyohykkeen eteldisille alueille. Ylitys-
tien huonontaisi oleellisesti Kempeleenlahden
luonto- ja maisema-arvoja. Haittojen mini-

mointi edellyttdisi mahdollisimman pitkan sil-

lan toteuttamista, minké vuoksi vaihtoehto olisi
myos erittdin kallis toteuttaa.



6.5. Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kehittdmislinjaukset voidaan
konkretisoida seuraavassa esitettyyn 9-kohtaiseen
“Paremman bussilitkenteen kehittdmisohjelmaan”
Taulukossa 4 on esitetty kehittiminen kolmessa
vaiheessa.

1. Imagon parantaminen

Joukkoliikenteen imagoa parannetaan suunnitel-
mallisesti toteuttamalla joukkoliikenteen imago-
kampanja seki lisadmalld valistusta ja tietoa jouk-
koliikenteen kdyton myonteisistd vaikutuksista ja
edullisuudesta henkiloautoiluun verrattuna. Jouk-
koliikennettd mainostetaan mm. aina linjaston pa-
rannusten jalkeen. Asukastyytyviisyystutkimuksen
mukaan Oulun joukkoliikenteen huono imago on
yksi suurimpia joukkoliikenteen ongelmia.

2. Tiedottamisen lisaiaminen

Lisdtddn ja selkeytetddn tiedottamista sekd uusia
teknologioita ettd perinteisid kanavia hyodyntden.
Tavoitteena on tehdé joukkoliikenteen kiytosti ja
tiedon saannista entistd helpompaa. Joukkoliiken-

teen kayttdjilld palvelee ajantasainen tieto reiteis-

td, aikatauluista ja liikenteen hairidistd. Tiedotta-
misessa hyodynnetddn laajasti eri kanavia, kuten
Internetid, mobiilisovelluksia, pysikkejd, busseja,
paperiaikatauluja, jne. Reittiopasta kehitetddn jat-
kuvasti.

3. Edulliset ja helppokayttoiset liput

Parannetaan joukkoliikenteen houkuttelevuutta
alentamalla matkalippujen hintoja. Sadnnoéllises-
ti joukkoliikennettd kiayttavat ovat hinnanalen-
nuksissa etusijalla. Selkeytetddn lippujarjestelmad
ottamalla kdytto6n uusia lipputuotteita harkiten
ja tarpeen mukaan (esim. joustava arvokortti sa-
tunnaiseen matkustamiseen). Otetaan kaytto6n
yksi yhteinen eri joukkolitkennemuotoihin kel-
paava matkakortti. Tehddin lipun hankkimisesta
ja maksamisesta entistd helpompaa ja nopeampaa
esimerkiksi luottokorttimaksamisella, mobiilimak-
samisella, suoramaksuilla tai tarjoamalla mahdol-
lisuutta ladata erilaisia matkalippuja internetissa.




4. Sujuvat matkaketjut

Joukkoliikenteen pédpysdkit (Ritaharju, Linnan-
maa, Hiukkavaara, Kaakkuri, Kaukovainio, Me-
rikoskenkatu, OYS, keskusta) kehitetian houkut-
televiksi ja hyvin varustelluiksi joukkoliikenteen
terminaaleiksi. Muiden kuntien keskuksiin toteute-
taan houkuttelevat keskuspysékit valtakunnallisen
pysakkistrategian mukaisesti. Erityisesti (seutu-)
liikenteen laatukdytévilld parannetaan pyérailyn
ja joukkoliikenteen matkaketjuja kehittamalla py-
sdkkiyhteyksid ja toteuttamalla py6rapysakointi
solmupysikeille. Lisatadn pysakkinayttoja ja toteu-
tetaan reaaliaikainen informaatio tirkeimmille py-
sikeille. Selkeytetdan pysakkijarjestelmdd nimei-
mélld pysakit maastoon.

5. Kattava tarjonta ja palvelevat linjastot ja aika-
taulut

Joukkoliikenteen kestdvdn liikkumisen vydhyk-
keitd ehdotetaan kehitettavan kahdessa eri tasossa
a) kaupungin sisédiset kestdvdn liikkumisen vyo-
hykkeet sekd b) seudulliset joukkoliikenteen laa-
tukéytdvit. Kaupungin sisdisind joukkoliikenteen
kestdvin liikkumisen vyohykkeind kehitetdan alu-
eita, joilla on suurin joukkoliikenteen kysyntd. Ne

Taulukko 4. Joukkoliikenteen kehittdminen vaiheittain.

yhdistavat tarkeimpid matkustuskohteita ja suu-
rimpia asutusalueita. Nailld vyohykkeilld pyritdan
ensisijaisesti tiheddn vuorotarjontaan. Tarjonta
ei valttdmatta ole kaupunkiymparistossd matka-
ajassa yhtd nopeaa kuin seudullisilla laatukéytéavil-
14, mutta vuorotarjontaa on runsaasti, vahintdan
noin 10 minuutin vilein, jolloin hyvétarjontainen
joukkoliikenne voi toimia kaupungin “kumipy6-
raratikkana” Joukkoliikennettd pyritddn myos no-
peuttamaan joukkoliikenne-etuisuuksin keskustan
ldpiajoa nopeuttamalla.

Linjastoa kehitetddn vaiheittain tdydentden vuonna
2014 kilpailutettua linjastoa tavoitelinjastosuunni-
telman mukaan. Linjaston kehittdminen painote-
taan parhaan kysyntdpotentiaalin omaaville alueil-
le (kestdvan litkkumisen kéytava ja seudulliset laa-
tukédytavit). Runkolinjojen tarjontaa Ritaharjuun
ja Hiukkavaaraan lisitddn alueiden rakentuessa.
Kempeleen asemalta ja Matkakeskuksesta toteute-
taan yhteydet lentoasemalle. Cityliikennetta kehi-
tetddn vuodesta 2016 alkaen.

Seudullisilla laatukéytavilld pyritddn tarjoamaan
ennen kaikkea nopeita yhteyksid Ouluun hyvilla
vuorotarjonnalla. Tarjonta voi muodostua bussi- ja
junavuoroista tai pelkdstddn bussivuoroista. Vuo-

ylittdmaan 6 %. Joukkoliiken-
teen matkamaaraa kasvate-
taan.

Vaiheistus Kehittdmisen painopisteet
1. vaihe 2015-2020: e |ahtokohtana joukkoliikenteen bruttomallilla vuonna 2014 kilpailutettu tiukan
Tavoitteena on saada joukko- budjetin linjasto ja uusi vuonna 2014 kayttoon otettu infojarjestelma
liikenteen kulkutapaosuus e linjasto ei kaikilta osin toteuta asetettuja palvelutasotavoitteita, mutta siind on

kuitenkin lukuisia parannuksia, kuten nopeat yhteydet, lentokenttayhteydet,
selkeyttaminen

pysakkinayttoja lisataan ja joukkoliikenteen liikennevaloetuisuuksia toteutetaan
vuodesta 2014 alkaen.

Kempeleen henkildliikennepaikka otetaan kayttéén vuonna 2016.

tavoitteena saada miljoona lisimatkaa ja kasvattaa noin % % joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta

2. vaihe 2020-2030:
Tavoitteena on saada joukko-
liilkenteen kulkutapaosuus
ylittdmaan 7 %.

Toisessa vaiheessa joukkolii-
kenteen vybhykkeitd
tarkastellaan kaupungin
sisdisen kestdvan liikkumisen
vydhykkeen sekad seudullisten
laatukdytdvien nakdkulmasta.

joukkoliikenne on entistd nopeampaa nopeiden seutuliikenteen vuorojen ja
sujuvan keskustan |dpaisyn ansiosta

joukkoliikennetarjonnan jatkuva kehittdminen.

matkustusta pyritdan lisdéamaan erityisesti runkolinjoilla. Tavoitteena on
muodostaa kaupunkialueella muutama vahva runkolinja.

seutuliikenteessa tarjontaa lisdtaan ja painotusta siirretdan ruuhka-aikojen
nopeisiin linjoihin.

kulkutapaosuuden saavuttaminen edellyttaa edullisia lippuja, markkinointia ja
valistusta

3. vaihe 2030-: Tavoitteena
on saada joukkoliikenteen
kulkutapaosuus ylittdimaadn 10
%.

yha suurempi osa vaestdstd asuu parhaitten joukkoliikennekaytdvien
vaikutusalueella

valmistautuminen raideliikenteeseen keskeiselld kaupunkialueella seka
lentoaseman yhteyksissa.

tavoitteen toteutuminen edellyttda, ettd joukkoliikenteen palveluja
parannetaan henkildautoilun kustannuksella
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rotarjonnan tavoitteena ovat sdannoélliset ja enin-
taan 20 (-30) minuutin mittaiset vuorovilit. Seu-
dullisia laatukdytdvid toteutetaan naapurikuntien
kuntakeskuksista Oulun keskustaan. Kehittdmisen
painopiste on erityisesti pohjois-eteldsuuntaisissa
yhteyksissd, kuten Kempeleen ja Oulun vilill4, jos-
sa on suurin matkustuspotentiaali.

6. Entistd nopeampaa joukkoliikennettd

Toteutetaan joukkoliikenne-etuudet kaikkiin lii-
kennevaloihin vuoden 2015 aikana. Nopeutetaan
keskustan lapdisyd joukkoliikenteelld toteuttamal-
la tarvittavat joukkoliikenne-etuisuudet/ kaistat.
Ensivaiheessa toteutetaan Limingantullin joukko-
liikennekaistat. Seutuliikenteessd tarjotaan entistd
nopeampia yhteyksié erityisesti tygssakdyntiaikoi-
na. Lisdtddn moottoritien hyddyntimistd joukko-
liikennereiteilld. Nopeita yhteyksid tarjotaan aluksi
Oulun keskustaan , OYS:iin ja lentokentille.

7. Lisaa tehokkuutta

Henkilokuljetuksia tehostetaan vaiheittain vuo-
desta 2015 alkaen ja yhteistyomalleja ja rahoitusta
uudistetaan. Tavoitteena on hillitd erilliskuljetusten
menojen kasvua ja lisdtd panoksia erilliskuljetus-
ten sijaan kaikkia matkustajia palvelevaan jouk-
koliikenteeseen tai muihin kuljetuksiin. Palvelu-
liikennettéd/kutsuliikennetta kehitetddn erityisesti
entisissd ja nykyisissd kuntakeskuksissa ja niiden
lahialueilla. Hiljaisten alueiden ja hiljaisten aikojen
tarjontaa vdhennetddn ja korvataan kutsuliiken-
teelld. Kuljetusten jarjestdmisessd kédytetddn mo-
nipuolisesti kapasiteetiltaan tarkoituksenmukaista
kalustoa (bussit, taksit, monipalveluautot jne.) ja
kiytettdvissd oleva kalusto hyodynnetddn tehok-
kaasti. Matkojenyhdistelyd ja palveluliikennetta
edelleen kehitetdan palvelemaan yhteisesti Kelan ja
kuntien kustantamia matkoja seki asiakkaiden itse
maksamia matkoja. Kimppakyyteji edistetdan.

8. Suunnittelun ja seurannan kehittiminen

Uuden lippujdrjestelmén kayttoonoton (2014-)
myo6td saadaan kdyttoon tarkemmat ja ajantasai-
semmat seurantatiedot. Tietoja hyddynnetdan
joukkoliikennejarjestelmédn kehittdmisessé ja pda-
toksenteon perusteluina systemaattisesti. Seuran-
nan tunnusluvut madritetddn ja tietoa kehityksen
suunnasta ylldpidetddn ajantasaisesti. Pysakki-
tunnisteet kytketddn siahkoiseen informaatioon ja

matkamadristd kerdtddn pysikkikohtaista tietoa.
Asukaskyselyitd toteutetaan sdadnnollisesti tai mi-
tataan asiakastyytyvaisyytté ja joukkoliikenteeseen
liittyvid mielikuvia muilla uusilla tavoilla. Uusia
yhteissuunnittelun menetelmid otetaan kayttoon
joukkoliikenteen kehittdmisessd: eri toimijoiden
(viranomaiset, liikenteenharjoittajat, yritykset,
asukkaat, matkustajat) yhteistyd, palvelumuotoilu

ja kayttdjalahtoisyys.

9. Valmistautuminen raideliikenteeseen seudun
sisdisessi liikkumisessa

Maankiyton suunnitelmissa varaudutaan raidelii-
kenteen kehittdmiseen kaupunkiseudun sisdisessa
liikenteessd sekd erityisesti keskeiselld kaupunki-
alueella. Toteutuessaan mahdollinen raitiotie ete-
nisi kokonaisuutena, joka tukeutuisi pohjois-ete-
ldsuuntaiseen liikkumiseen tiheimmén asutuksen
alueella. Asutuksen keskittdminen ensisijaisesti
pohjois-eteldsuuntaista liikkennekéytavaa tukemaan
ja toissijaisesti lentokentédntien varteen on joukko-
liikenteen jarjestimisen ndkokulmasta perusteltua.
Lentokentdn yhteyksien osalta varaudutaan raitio-
tien toteuttamiseen nykyisen lentokenténtien yhte-
yteen. Lisdksi maankéytossd varaudutaan lahiju-
naliikenteeseen Limingan ja Iin sekd Muhoksen ja
Oulun valilla.

Joukkoliikenteen kehittimisessd edetddn vaiheit-
tain. Vaiheistamiseen vaikuttavat mm. liikenteen
hankintaa koskevat sopimuskaudet. Tavoitteena on
joukkoliikenteen kédyton lisddntyminen kasvatta-
malla joukkoliikenteen kulkutapaosuutta vuoteen
2020 mennessi 0,5 prosentilla ja vuoden 2020 jal-

keen viela voimakkaammin.
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Kuva 24. Joukkoliikenteen kehittdminen laatukdytdvien ja kestdvdn liikkumisen vyohykkeiden (v. 2012) avulla
vaiheessa 2.



6.6.

Oulun seudun kansainva-

linen ja valtakunnallinen

Saavutettavuus

Alueen yritysten ja matkailuelinkeinon keskeinen
menestystekija on alueen ulkoinen saavutettavuus
Suomessa ja kansainvilisesti sekd saumattomat ja
helposti kiytettavissd olevat liitynnit lento- ja ju-

naliikenteen asemille.

edellyttda kattavaa lentoliikenteen vuoro- ja reitti-
tarjontaa sekd nopeita ja luotettavia junaliikenteen

yhteyksid kotimaan liikenteessa.

Pitkdmatkaista liikkumista tarkastellaan liikkumis-

vyohykkeiden kautta.

o Ty6eldimén vuorovaikutuksen vyohykkeen tai
verkoston laajuus méardytyy mahdollisuudesta
tehda yrityseldman ja julkishallinnon edellytta-

Ulkoisen saavutettavuus

mid litkematkoja tyopdivdn puitteissa.

o Tiiviin vuorovaikutuksen alueen tai kohdejou-
kon rajana voidaan kéyttda kolmen tunnin mat-
ka-aikaa, joka vield mahdollistaa puolen péivin

tulisi kuulua pédakaupunkiseutu, Rovaniemi,
Kuopio, Kajaani, jotka jo nyt ovat saavutettavis-

sa tavoiteajassa ja lisaksi Tampere.

Kansainvilisissd saavutettavuustarkasteluissa raja-
arvona kdytetdan usein viiden tunnin matka-aikaa,
jolloin lahtokohtana on matkustaja, joka haluaa
palata yoksi kotiin. Oulusta Keski-Euroopan koh-
teet ovat saavutettavissa Helsingin kautta lentéen,
mutta alueelta tarvitaan myos suoria kansainvalisid

lentoja.

tapaamiset normaaliin tydssakayntiaikaan. Ou-
lun tybelimédn vuorovaikutusvyohykkeeseen
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Kuva 25. Lentomatkojen kasvutavoitteet.

Lentoliikenne

Oulun lentoasemaa kehitetddn kansainvilisend
kauttakulkulentoasemana. Oulun lentoasema on
jatkossakin Pohjois-Suomen péélentoasema, jos-
ta on hyvit kotimaiset ja kansainviliset yhteydet.

Tavoitteena on kasvattaa matkustajaméddrid noin
1,3 miljoonaan vuosittaiseen matkustajaan. Kasvua
haetaan etenkin kansainvilisestd matkustuksesta,
jota pyritddn saamaan Turun ja Tampereen lento-
asemien tasolle. Eri toimijoiden viliselld yhteistyol-
14 edesautetaan uusien kansainvilisten ja kotimais-
ten lentoyhteyksien syntyd ja sdilymistd, esimerkik-
si yhteydet Tromssaan ja Moskovaan. Vaikutetaan
siihen, ettd lentoyhteydet Oulun ja Helsingin valilla
ovat kattavat ja lippujen hinnat edulliset.

Lentomatkustuksen houkuttelevuuden parantami-
nen edellyttdd mm. sujuvia liityntayhteyksid len-
toasemalle sekd lentoasemaseudun maankayton
ja toimintojen kehittdmistd. Padpaino on Oulun
keskustan ja lentoaseman vilisten yhteyksien ke-
hittdmisessd, koska pddosa liityntimatkoista suun-
tautuu Oulun keskustaan. Kehittdminen edellyttad
parannettuja tai uusia lentoaseman tie- ja raideyh-
teyksid sekéd korkeatasoista joukkoliikennetarjon-
taa Oulun matkakeskuksen ja lentoaseman valilld
sekd sujuvia liityntédyhteyksid myos etelan suunnas-
ta esimerkiksi Kempeleen asemalta. Liikenneyhte-
yksien kehittdmisessd on varauduttava siihen, ettd
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Kuva 26. Lentoaseman saavutettavuus.



Oulun lentoaseman palvelualue voi tulevaisuudes-
sa laajentua nykyisesta.

Seudun siséisid yhteyksid lentoasemalle tulee kehit-
tad sekd Oulun suunnasta ettd Kempeleestd. Oulun
lentoaseman saavutettavuuden kehittaminen esite-
tddn toteutettavaksi parantamalla nykyistd bussilii-
kennettd vuorotarjontaa lisidmalld ja vuoroja no-
peuttamalla. Bussilitkenteen tukeminen edellyttaa
liityntayhteyksien kehittdmistéd sekd Oulun seudul-
la ettd seudun ulkopuolelle.

Lentoaseman pitkdmatkainen linja-autoliikenne
keskittyy ensisijaisesti Matkakeskukseen, josta on
sujuvat liityntdyhteydet lentoasemalle. Yhteyksistd
tiedotetaan lentoasemalla tarjoamalla ajantasaista
tietoa sekd paikallis- ettd kaukoliikenteen vuorois-
ta.

Tulevaisuuden maankédytén suunnitelmissa tulee
varautua raideliikenteeseen (pikaratikka keskustas-
ta Lentokentantietd lentoasemalle). Lisdksi maan-
kaytossd kannattaa varautua pikaraitiotien vaati-
maan varikkoratkaisuun.

Raideliikenne

Pairataa kehitetdan Oulusta etelddn ja pohjoiseen.
Seindjoki-Oulu viliselld osuudella yhteyksid no-
peutetaan ja rakennetaan kaksoisraideosuudet
ensin Liminka-Oulu -yhteysvilille ja sen jilkeen
muille puuttuville osuuksille Seindjoen ja Oulun ja
jatkossa my6s Oulun ja Ii:n vilille. Kaksoisraideva-
raus on Oulun seudun kuntien kaavoissa ja seudun
toimijat korostavat kaksoisraiteen tarvetta erityi-
sesti henkilo- ja tavaraliikenteen tarpeiden yh-
teensovittamisen ja liikenndinnin luotettavuuden
parantamisen nakokulmasta.

LVM:n vahvistama kaukoliikenteen palvelutaso to-
teutetaan kehittdmalld raideyhteyksid Kajaaniin ja
Kuopioon sekd Kemi-Tornion alueelle ja Rovanie-
melle. Itddn suuntautuvassa raideliikenteessa tarjo-
taan nopeampia ja laadukkaampia junavuoroja, ja
aikataulutus asetetaan vastaamaan alueiden tyoela-
mén vuorovaikutuksen tarpeita.

Linja-autojen kaukoliikenne

Linja-autojen kaukoliikenne hoidetaan markkina-
ehtoisena liikenteend. Suunnittelulla pyritdan vai-
kuttamaan LVM:n vahvistaman kaukoliikenteen
palvelutason toteutumiseen, joka edellyttad bus-
siliikenteen yhteyksien kehittdmistd Jyvaskyldan.
Jyvaskylddn tarvitaan nopeat bussiyhteydet myos
varhaisaamuina. Lisaksi kehittamistarpeita on Ka-
jaanin, Kuopion ja pohjoisen suuntiin, mutta ke-
hittdminen tapahtuu yhteisty6ssd raideliikenteen
kehittdmisen kanssa.

Matkakeskus ja muu joukkoliikenteen terminaa-
liverkko

Matkakeskuksesta kehitetddn toimiva solmupiste
kauko- ja paikallisliikenteen vililla. Kehittimisen
vastuutaho nimetdén liikenteen nédkokulmasta.
Bussiliikenteelle ja bussiliikenteen asiakkaille huo-
lehditaan riittavit palvelut. Kempeleen asemaa ja
sen yhteyksid sekd Muhoksen henkil6liikennepaik-
kaa kehitetddan. Muihin seudun kuntiin toteutetaan
yrityseldmastd riippumattomat keskuspysikit, jot-
ka toimiva kaukoliikenteen, seudullisen ja kuntien
sisdisen liikenteen solmukohtana. Tiedottamisen
vastuutahosta sovitaan. Ty0ssd maaritetdan keskei-

set solmupysakit ja toteutetaan niihin polkupyora-
liitynnat ja/tai saattojdrjestelyt.




6.7.

Elinkeinoelaman toiminta-
edellytysten parantaminen

Elinkeinoeldmin toimintaedellytysten parantami-
nen edellyttdd sekd henkilo- ettd tavaraliikenteen
olosuhteiden parantamista. TyGasiointiin ja mat-
kailuun liittyvédt henkiloliikenteen kehittdmistoi-
menpiteet on kuvattu edellisessd luvussa 6.6. Tassad
luvussa kuvataan tavaraliikenteen ja kuljetusten su-
juvuuden ja kustannustehokkuuden kannalta oleel-
lisimmat kehittdmistarpeet ja toimenpiteet.

Logistiikan kehittdmistarpeisiin vaikuttavat oleel-
lisesti toimintaympariston muutokset. Osa muu-
toksista on globaaleja logistiikan kehitystrendeja
(esim. verkkokaupan voimakas kasvu) ja osa puo-
lestaan alueellisia, kuten esimerkiksi kaivosteol-
lisuuteen liittyvat mahdollisuudet. Logistiikan
kehittdminen voidaan jakaa logistiikkapalvelujen
kehittimiseen, joka on péddosin palveluntuottajien
omassa toimivallassa sekd julkishallinnon (kunnat
ja valtio) toimenpiteisiin jotka liittyvat logistiikka-
alueiden varaamiseen ja kehittimismahdollisuuk-
sien turvaamiseen seki liikenneyhteyksien ja infra-
struktuurin kehittdmiseen.

Oulun seudulla logistiikan kehittamistarpeet koh-
distuvat erityisesti Oulun satamaan ja satamatoi-
mintojen kehittdmiseen sekd riittavien alueiden
varaamiseen logistiikkatoiminnoille. Satamatoi-
mintojen kehittdminen sekd sataman litkenneyhte-
yksien toimivuuden varmistaminen ja parantami-
nen (rata- ja tieyhteydet, laivayhteyksien ja vuoro-
tarjonnan lisddminen) luovat edellytykset sataman
kautta kuljetettavien tavaravirtojen kasvulle ja alu-
een elinkeinoeldman kehittymiselle.

Toimintaymparistén muuttuviin tarpeisiin: kaivos-
teollisuus, tuulivoimahankkeet, Pyhéjoen ydinvoi-
malaitos ja Vendjin transitolitkenne vastaaminen
ovat keskeisessd asemassa. “Logistisen teollisuu-
den” kehitys (kokoonpanoteollisuuden kasvu, kai-
vos- ja elintarviketeollisuuden kasvu, muun “volyy-
miteollisuuden vdhentyminen, korkea teknologia
tms.) vaikuttavat siihen, ettd kappaletavarassa toi-
mituserét pienenevit ja toimitusten maara kasvaa.

Logistiikkapalveluiden kehittdmisessd korostuvat
seuraavat teemat:

o Yhdistettyjen kuljetusten uudelleen kdynnistd-
minen ja kehittdminen

o Oulun sataman laivayhteyksien ja niiden tihey-
den lisddminen

« Konttien saatavuuden parantaminen

o Lentoliikenteen ja lentorahtipalveluiden tur-
vaaminen

o Eri liikkennemuotojen yhteistoiminnan suju-
voittaminen

 Yhteistyon ja verkostoitumisen lisidminen

o Ympdristoystavalliset toimintatavat: pdasto-
jen vahentdminen, vaihtoehtoiset polttoaineet,
vaihtoehtoiset kuljetusmuodot

o Tietojarjestelmien tehokkaampi hyodyntimi-
nen ja tiedonkulun kehittdminen

o Multimodaalisten palvelujen kehittdminen

Oulun seudulla tarvitaan 1-3 aluetta logistiikka-
aluetta Oritkarin lisdksi. Mahdollisia logistiikka-
alueita alan toimijat arvioivat seuraavasti:

o Oritkari-satama, ratapiha, yhdistetyt kuljetuk-
set: toimiva kokonaisuus, jota tulisi edelleen ke-
hittad

o Rusko/Takalaanila: hyvin logistiikka-alueeksi
soveltuva (sijainti/multimodaalisuus)

o Kempele/Liminka: hyvin logistiikka-alueeksi
soveltuva (sijainti/multimodaalisuus)

o Lentoasema: tirked lentoliikenteen turvaami-
seksi

Logistiikka-alueiden kehittdmisessd ja kayttoon-
otossa on oleellista laatia alueelle sijoittuville ja alu-
eella jo oleville logistiikkatoimijoille yhteistoimin-
tasuunnitelma, jotta saavutetaan hyodyt samalla
alueella sijaitsemisesta. Tavoitteena on houkutella
Oulun seudulle lisdd teollisuuden, kaupan ja logis-
titkan toimijoita hyvin toimivien ja raatiloityjen
logistiikkapalvelujen avulla. Yhteistoiminnan avul-
la logistiikkakeskusten ekotehokkuutta voidaan pa-
rantaa ja turhaa litkennéintid vahentda. Niin Oulun
seudulla kuin valtakunnallisestikin on eri selvityk-
sissd tullut ilmi, ettd erityisesti teollisuuden lisdar-
vologistiikan ja varastoinnin palveluja kaivattaisiin
lisad. Mm. logistiikkaorientoitunut kokoonpano-
teollisuus on kasvussa ja kytkeytyy tiiviisti yhteen
logistiikan toimintojen ja tilaus-/toimitusketjun
hallinnan kanssa.



Toimijat ovat tuoneet esille my6s yhdistettyjen
kuljetusten uudelleen kdynnistimisen ja eteldisen
Limingan / Kempeleen logistiikka-alueen kehitta-
misen tarpeet. Lentoasema néhtiin tarkeéksi tyo-
matkaliikenteen ja lyhyen kuljetusajan vaativien
tavaratoimitusten kannalta.

Pddradan parantaminen (kaksoisraide) tulee su-
juvoittamaan ja mahdollisesti lisédmdédn junakul-
jetuksia. Se edesauttaa myos yhdistettyjen kulje-
tusten (Ajoneuvoyhdistelmét, perdvaunut, kontit,
vaihtokorit kuljetetaan junalla.) uudelleen kiynnis-
tdmistd ja lisdantymistd. Kehitettavilld logistiikka-
alueilla olisi varauduttava my6s raidekuljetuksiin ja
multimodaalisiin kuljetuspalveluihin.

Aluelogistiikan tarkeimpind kehittimiskohteina

tunnistetaan

 Satamavdyldn syventdminen

o Valtatien 4 kehittdminen, Oulun sisdisten lii-
kenneyhteyksien kehittdminen

o Padradan ja Oulun ratapihan kehittiminen,
kolmioraide

 Yhdistettyjen kuljetusten kehittdminen

o Oulun sataman laivayhteyksien médrdn ja frek-
venssin lisédminen

o Oritkarin sekd Kempele/Liminka ja Rusko/Ta-
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Kuva 27. Satamaliikenteen pddreitit. (Ldhde: Oritkarin

satama).

kalaanila logistiikka-alueiden kehittdminen,
keskitetyn kehityksen tukeminen

o Lentorahtipalveluiden ja sujuvan lentoliiken-
teen turvaaminen

o Yritysten ja viranomaisten yhteistyon tiivistd-
minen ja aikaistaminen maankayton ja liiken-
neinfrastruktuurin suunnittelussa

« Vaihtoehtoisten polttoaineiden kayton edisté-
minen (tankkauspisteet, jne.)

o Multimodaalisten kuljetusten kehittiminen

o Citylogistiikan kehittdminen

Sataman tieyhteyksien kehittdmisessd on nostettu
yhteyksien parantaminen vt 22 ja vt 20 suuntiin.
Alueen yritykset ovat ilmaisseet kiinnostuksensa
lisatd kuljetuksia Oulun sataman kautta. Yrityksis-
sd on kiinnostusta lisitd myos raidekuljetuksia, jos
sopivia palvelukonsepteja voidaan kehittdd. Sata-
man ja raidelijkenteen potentiaalia tulee selvittad
tarkemmin.

Tiarkeimmit elinkeinoeldmin ja tavaraliikenteen
olosuhteita parantavat toimenpiteet ovat:

o Oritkarin sataman 12 m syvévéyld

o Oulun tavara- ja henkilératapihojen kehittami-
nen

o Poikkimaantien parantaminen satamasta lahti-
en valtatielle 22, sekd

o Liityntayhteyksien kehittiminen lentoasemalle
ja varautuminen uuteen Lentoasemantiehen.

Jatkoselvittimistd edellyttivind kehittimistee-
moina on tunnistettu:

 Oulun sataman ja multimodaalisten kuljetusten
lastipotentiaalit ja skenaariot

o Kehitettdvien logistiikka-alueiden ja uuden
teollisuuden litkenneskenaariot

o Jakelukuljetusten ja citylogistiikan kehittdmis-
kohteiden madrittely ja arviointi

o+ Verkkokaupan vaikutukset tulevaisuuden jake-
lujérjestelmiin

Logistiikan kehittamisestd on laadittu tarkempi
erillisraportti. Oulun kaupunki on lisaksi teettdnyt
kaupunkialueen kuljetustarpeita kisittelevéin jake-
lu- ja huoltologistiikan kehittdmissuunnitelman.




6.8. Liikenteen hallinta

Alykkiille liikkujien palveluilla ja liikenneverkon
aktiivisella operoinnilla on liikennepolitiikassa
merKkittdvd rooli litkkkumisen sujuvuuden, turval-
lisuuden ja ymparistoystavillisyyden varmistami-
sessa. Alyliikenteen keinoja voidaan hyodyntid
erityisesti suurimmilla kaupunkiseuduilla, joissa
lisdantyvia liikenteen ongelmia ei voida ratkaista
vayldkapasiteettia rakentamalla. Liikenteen tehos-
tumisen ohella élylitkenteen kehittdmistd puolta-
vat laajat yritystoiminnan nidkymit kansainvalisilld
kasvumarkkinoilla, mikéli kehitystyostd ja kokei-
luista saadaan syntymdén toimivia, hyodyllisid ja
monistettavia ratkaisuja globaaleille markkinoille.
Oulun seudulla on jo vuosia panostettu élyliiken-
teeseen ja seutu tunnetaan edellikévijind monella
liikenteenhallinnan osa-alueella.

Liikennevalot on keskeisin élyliikenteen keino
Oulun seudulla ja niiden toimivuudella on ratkai-
seva merkitys liikennejérjestelmédn toimivuudelle.
Merkittavé osa élyliikenteen kehityspanoksista on
kohdistettu valo-ohjauksen yllapitoon ja kehittami-
seen. Liikennevalojen ilmaisimien tuottamasta lii-
kennemdédra- ja varaustilannetiedosta tuotetaan jo
nyt myds sujuvuustietoa, jota jaetaan liikkujille ou-
lunliikenne.fi-palvelun kautta. Jatkossa liikenneva-
lojen ajantasainen tilatieto mahdollistaa liikenne-
valojen liikenneteknisen yllapidon ja operoinnin.
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Joukkoliikenteen dlykkéddt palvelut ovat yksi tar-
keimmista lahiajan kehityskohteista. Oulun jouk-
koliikenteeseen toteutetaan informaatiojérjestel-
md, joka sisdltdd kaikkien bussien ajantasaisen
seurannan, liikennevalo-etuudet kaikissa —riste-
yksissd sekd kiyttdjien tietopalvelun internet- ja
mobiilipalveluissa seudun kaikkien 2000 pysédkin
ja pysakkindyttotaululla noin 40 pysdkin osalta.
Hankkeeseen liittyy helppokayttoisten standardi-
en rajapintojen toteuttaminen sovelluskehittdjia
varten. Jarjestelmd tarjoaa liséksi hallintandkymén
joukkoliikenteen sujuvuuteen seki tallentaa tiedot
toteutuneista pysékkiajoista suunnittelun 1ahtétie-
doiksi.

Oulun seudulla panostetaan myos pyordilyn alyk-
kaisiin palveluihin. Kehitteilld on pyoriilijoille
suunnattu oma navigointipalvelu dlypuhelimiin.
Muita kdynnissd olevia kehityshankkeita ovat
muun muassa ajantasaisen kunnossapitotiedon
tuottaminen jalankulku- ja pyoriteiltd sekd suoja-
teiden élykds liikennevalo-ohjaus matkapuhelin-
ten reaaliaikaisen paikkatiedon perusteella. Oulun
kohdan péiteille on laadittu suunnitelmat &lylii-
kenteen hyddyntamiseksi liikenteen ohjauksessa ja
hiirion hallinnassa. Valtatien 4 osalta suunnitellut
jarjestelmat sisdltdavat muuttuvat nopeusrajoitukset
ja vaihtuvat tiedotusopasteet, valtateiden 22 ja 20
osalta vaihtuvat tiedotusopasteet. Jarjestelmat to-
teutetaan pddosin tien parantamishankkeilla.
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Kuva 28. Oulunliikenne.fi -palvelusta on kesdkuussa 2014 julkaistu uusi versio.



Vuodesta 2007 lihtien palvellut Oulunliikenne.fi
on seudullinen kayttoliittyma kaikkeen liitkkumis-
ta helpottavaan ajantasaiseen ja staattiseen liiken-
netietoon. Palvelu sisdltdd mm. joukkoliikenteen,
pyordilyn, kivelyn ja autoliikenteen reittioppaat,
pysakkikohtaiset aikataulutiedot, ajantasaista tie-
toa kaukoliikenteestd sekd liikenteen sujuvuus-,
hiirio- ja kelitiedot maantie- ja katuverkolta. Kaik-
kien kulkumuotojen tietopalvelujen kokoaminen
yhden luukun periaatteella seudulliseen portaa-
liin parantaa palvelun tunnettuutta ja vahentdd
péallekkéisten palvelujen tarvetta. Alueellisten
toimijoiden onkin tehtdvd arvio siitd, millé alylii-
kenteen sektoreilla markkinoiden tuottamat ja val-
takunnalliset palvelut riittavit, ja milld sektoreilla
on tarvetta kehittad seudulliseen tarpeeseen raata-
16ityja palveluja. Oma tietopalvelu Oulunliikenne.
fi ndhdédan peruspalveluksi, joka helpottaa seudulla
liikkumista, ja ndyteikkunaksi saatavana olevaan
tietoon, jota sovelluskehittéjét voivat avointen raja-
pintojen kautta jalostaa erilaisiksi palveluiksi. Pal-
velun jatkoa arvioidaan nykyisen sopimuskauden
jalkeen tarjolla olevien kaupallisten ja kansallisten
palvelujen laadun ja kattavuuden nikokulmasta.

Liikennejarjestelméasuunnittelussa asetettujen ta-
voitteiden toteutumisen seurantaa varten kehite-
taan kaikkien kulkutapojen laskentamenetelmid
sekd laskentatietoihin liittyvdd tietopalvelua ja
tilastointia. Pyorévéylille on tulossa lisda jatku-
vatoimisia laskentapisteitd ja liikennevalojen il-
maisimia kehittdmalld voidaan saada tarkempaa
tietoa pyordilijamadristd myos liikennevaloista.
Osa laskentalaitteista soveltuu myos jalankulkija-
madrien laskentaan. Tulevaisuudessa tavoitteena
on kamerapohjaisiin laskentalaitteisiin siirtymi-
nen. Liikennevaloista saadaan kerdttyd tietoa myos
ajoneuvomddristd, maantieverkolla on olemassa
valtakunnallinen laskentajérjestelmd ja kaupun-
gilla omansa. Joukkoliikennematkustajien lasken-
taa selvitetddn ja madrit pyritddn saamaan osaksi
mahdollisimman reaaliaikaisia kulkumuototilasto-
ja, mutta tdmd on pitkén aikavilin tavoite.

Operatiivinen liikenteen hallinta on keskitetty
Oulun seudun liikenteenhallintakeskukseen. Lii-
kenteenhallintakeskuksessa toimivat télld hetkel-
14 Liikenneviraston tieliilkennekeskuksen, Oulun
kaupungin sekd poliisin operaattorit, jotka hoita-
vat yhteistyossd liikenteen seurantaa, ohjausta ja
hiiriotilanteiden hallintaa. Tyokaluina liikenteen-
hallintakeskuksessa ovat kunkin toimijan omat

jarjestelmat ja seudullinen liikenteen tilannekuva.
Viranomaisten yhteistyon kehittdmistd johtaa seu-
dullinen liikenteen hallinnan johtoryhmd, jonka
alaisuudessa tyoskentelee kolme tyoryhmaa: litken-
teenhallinta, litkennevalot ja viitoitus.

Suositeltavia kehittdmistoimenpiteitd on tydssd
tunnistettu lyhyelld tdhtdimelld. Toimenpiteiden
maédrittaminen pitkille tulevaisuuteen konkreet-
tisella tasolla ei élyliikenteen osalta ole kovinkaan
hedelmallistd, koska tekniikoiden vaikeasti ennus-
tettava kehittyminen tekee pitkdn tahtdimen suun-
nitelmista helposti vanhentuneita. Kehittamisko-
konaisuudet ovat:

1. Liikennejirjestelmén tilannekuvan ja verkon
operoinnin tyokalujen kehittiminen (Liiken-
nevalojarjestelmén kehittdminen, joukkoliiken-
teen valoetuuksien toteuttaminen, tietoliiken-
neverkon tdydentdminen ja hyddyntdminen
my6s valtakunnallisissa jdrjestelmissd, padtei-
den vaihtuvien ohjaus- ja tiedotusjérjestelmien
toteuttaminen, sosiaalisen median tietovirran
hy6dyntdminen tilannekuvan muodostamises-
sa ja joukkoliikenteen matkustajavirtojen tutki-
minen dlyliikenteen ratkaisujen avulla).

2. Viranomaisyhteistyon ja varautumisen kehit-
taminen (varareittisuunnitelman paivittiminen
ja laajentaminen Oulun pédakatuverkolle, hairi-
6nhallinnan toimintamallien ja varareittiohja-
uksen vaatimien tyokalujen parantaminen, lii-
kenteenhallintakeskuksen yhteistoiminnan ke-
hittdminen, resursointi ja synergian lisidminen
uusien toimijoiden avulla, litkennevaloetuuksi-
en kansallinen pilotti poliisitoiminnassa, Oulun
katuverkon kameravalvonta punaista péin aja-
misen hillitsemiseksi ja tilastoimiseksi).

3. Alykkiit palvelut liikkujille (Joukkoliikenteen
informaatiojarjestelmédn kehittdminen, jouk-
koliikenteen, ajoneuvoliikenteen ja kevyen lii-
kenteen poikkeustilannetiedottamisen kehitta-
minen ja pilotointi eri paitelaitteissa, Oulunlii-
kenne.fi —palvelun jatkokehittdminen, jalankul-
ku- ja pyoriteilld liikkuvien ajantasaiseen paik-
katietoon perustuva élykés liikennevalo-ohja-
us pyordilyn laatukidytaville, Oulun katuverkon
TMC-paikannuspisteiston uudistaminen Lii-
kenneviraston héiriotiedotusjérjestelmassa, Lii-
kenneviraston ja Oulun kaupunkiseudun ope-
raattorin yhteistyd maantieverkon hairiétiedot-
teiden viemiseksi Oulunliikenne.fi Facebook-
sivustolle).




6.9. Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuuden kehittamislinjaukset poh-
jautuvat seudun kuntien yhdessd laatimaan Oulun
seudun kuntien litkenneturvallisuusstrategiaan.

Kuntalaisen turvallista liikkumista tuetaan kaikissa
elimanvaiheissa. Thmisen liikennetaidot ja tietoi-
suus riskeistd, fyysiset kyvyt ja tyypilliset kulku-
tavat ovat erilaisia eri elimanvaiheissa. Siten my6s
riskit litkenteessd, onnettomuudet sekd niiden syyt
ja seuraukset ovat erilaisia. Kehittimisalueet ja
kriittiset toimenpiteen on muodostettu karkeiden
eliméanvaiheryhmien kautta, jotta jokaisen ryhmén
erityisominaisuudet ja parhaat mahdollisuudet vai-
kuttaa ryhmaén tulisi huomioitua.

Liikenneturvallisuutta edistetddn yhteisollisesti ja
kaynnistamalla aktiivisesti keskustelua. Tietojen ja
taitojen opettamisen, ohjeistamisen, sanktioinnin
ja valvonnan lisaksi liilkenneturvallisuuden edista-
misessd tarvitaan myonteistd henked ja laajempaa
asennemuutosta. Turvallisuus on pienid tekoja ja
toisesta vilittamistd. Avainsanoja ovat yhteisolli-
syys ja yhteisty6, myonteinen “hoksauttaminen’,
kolmannen sektorin ja vertaisverkostojen kaytto
sekd yritysten ja median haastaminen mukaan.
Seudun kuntien ja sidosryhmien yhteistyona tulee
herattda keskustelua siitd, millaista litkenneympé-
rist6d ja -kdyttaytymistd haluamme Oulun seudulla
edistaa.

Erillisistd ja eristyneistd toimintatavoista siirrytdan

verkostoty6hon ja pysyviin toimintamalleihin. Ar-
vokasta liikenneturvallisuusty6td tehdédan jatku-
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Kuva 29. Kunnan ja sen sidosryhmien liikenneturvalli-
suustyd (kuvat: Liikenneturva).

vasti sekd yksityiselld ettd kuntasektorilla. Osittain
toiminta on jatkuvaa, mutta usein siihen havah-
dutaan vasta tarpeen tullessa esille joko "ldheltd
piti” -tilanteena, loukkaantumisena tai kuolemana.
Strategialla tavoitellaan liikkumisen turvallisuu-
den edistdmistd poikkitoiminnallisesti eri kuntien
toimialojen, sidosryhmien ja asukkaiden kanssa.
Jarjestelmillisen ja kokonaisvaltaisen toimintata-
van etuja ovat jatkuva kehittyminen, pysyvit toi-
mintamallit ja rahoitus, ennakoiva ty6tapa, kunnan
vaikutusmahdollisuuksien kayttdminen kaikissa
mahdollisissa vaikutustilanteissa, selkedmpi vas-
tuunjako sekéd toimien vaikuttavuuden arviointi.
Kunnan ty6td koordinoi kunnan liikenneturvalli-
suusryhma.

Liikkumisen turvallisuutta edistdvin toimenpitein
varmistetaan, ettd kdvelyn ja pyordilyn terveys- ja
ymparistohyodyt eivit jad saavuttamatta. Liikenne-
turvallisuustoimenpitein varmistetaan, ettd Oulun
seudulla on turvallista kévelld ja pyorailla.

Liikenneturvallisuustoimintaa kehitetdan eri alojen
yhteistyond. Yhteistyossd sidosryhmien kanssa saa-
daan samoilla resursseilla enemmén ja nakyvam-
min aikaan. Turvallisuus tuo myos sddst6jd. Lii-
kenneonnettomuuksien vaheneminen merkitsee
kunnalle merkittavia sadstoja.

Oulun seudun liikenneturvallisuusstrategian to-
teutuksen painopiste on seudun kunnissa. Laaja-
alainen yhteistyo vaatii kuitenkin koordinointia.
Liikenneturvallisuustyé on osa Oulun seudun lii-
kennejarjestelmén kehittdmistyota, josta vastaa lii-
kennejarjestelmétyoryhma.

Seudun kuntien liikenneturvallisuustyon kaytan-
non toiminnan tukemiseen ja tapahtumien orga-
nisointiin palkataan seudullinen liikenneturval-
lisuustoimija. Liikenneturvallisuustoimija tukee,
koordinoi ja kehittad alueellista ja paikallista lii-
kenneturvallisuustyota. Lisdksi sitoudutaan liiken-
neturvallisuustyon pitkdjéanteiseen rahoitukseen.



/. Toimenpideohjelma

7.1. Jalankulun ja pyorailyn toimenpiteet

Jalankulku ja pyoréily Ajankohta Osapuolet
2015~ 2020~ 2030 -
2020 2030
Asenteisiin ja tottumuksiin vaikuttamisen toimenpiteet
o \Viisaan/kestavan liikkumisen toiminnan Oulun seutu,
kdynnistdminen ja terdvdittaminen X U-ty6ryhma

o Oulun viisaan lilkkumisen koordinaattorin
perustaminen (Vili-koordinaattori} ja teh-
tavakentdan maarittely

o Integrointi kaupunkiseudun liikennejérjes-
telmé&ty6hon sekad seudun lilkenneturvalli-
suustyéhén

o Poikkihallinnollisen koordinaintitarpeen
selvittdminen

¢ Intensiivinen kansalaiskampanjointi ja jatkuvaa Vili-koordinaattori
viestintatoimet Kuntien hallintokunnat
o Kampanjat, tempaukset, haasteet, teema- Sidosryhmaét

pdivat, oppaat

o Kévely-ja py&réilymahdollisuuksista ja -
olosuhteista tiedottaminen

o Yhteistyd seurgjen ja tapahtumien kanssa

o Naytolliset pydralaskurit tarkeimmille kes-
kustan sisd@ntulopadreiteille

e Kasvatus- ja valistus luontevaksi ja kiinte- jatkuvaa Vili-koordinaattori
dksi osaksi perustoimintaa Likennneturva
o Paivikotien ja koulujen liikenne- ja liikku- Kuntien hallintokunnat

miskasvatus
o Kuntien henkiléstén osaamisen kehittami-

nen 55
e Kannustetaan ty&paikkoja edistamaan vii- jatkuvaa Vili-koordinaattori
sasta liilkkumista Kunnat
o Tyématkaliikkumisen pilottisuunnitelmat, Yksityissektori
ty&paikkojen liilkkumissuunnitelmat, tuki-
materiaalit

o Kunnat antavat esimerkkid
o Ekotukihenkilétoiminta

¢ Viisaan lilkkkumisen yhteistyo ja edunval- jatkuvaa Vili-koordinaattori
vonta Liikennneturva
o Asukasvuorovaikutuksen kehittdminen
o Kuntapaaittédjien ja johdon motivointi vii-
saan lilkkumisen talkoisiin
o Vilineet ja palvelut Vili-koordinaattori
o Oulun ydinkaupunkialueelle kaupunkipy®- Yksityissektori
rajarjestelma ja pyorailyn palvelupiste X Sidosryhmaét
o Kanto- ja kuljetusvélineiden (esim. tavarafil-
larit, pyGraperdkérryt, sahképyorét} tunne- X
tuksi tekeminen ja vuokrauspalveluiden ke-
hittaminen

Infrastruktuuri ja ympariston kehittdmistoimenpiteet
Kuntien sisdisen pyorailyverkon kehittdminen
© Oulun erityisten laatukdytdvien kehittdminen

= Toteutetaan pilotti Keskusta - Linnanmaa (Puo- X Oulun kaupunki
livdlinkankaan reitti}
=  Tason yhtendistaiminen X
= QOpastus, viitoitus ja reittien merkitseminen, X
branddys
o Pyordily- ja kdvelysuhteiden kehittdminen Oulun
keskustassa kehittdmissuunnitelman {kdynnissa) X X
mukaisesti
©  Oulun uusien erityisten laatukdytdvien toteutta-
minen X X
= Hiukkavaaran suunnan laaturaitit X X
= Ritaharjun suunta X X X
= Baana-reitti (Radan varressa} X
= Qulu- Virpiniemi rantareitti X

= Qulu— Rantavainio rantareitti X
oVt 4 poikittaisyhteyksien parantaminen




56

Jalankulku ja pyoraily

Ajankohta

Osapuolet

2015~ 2020~ 2030 -
2020 2030

HAILUOTO/ pydérdilyn ja kivelyn paa- ja aluereitit ELY, Hailucto
= Nykyisen kevyen lilkenteen véylén jatke (huol- X

toasema — Ailasto)
= Viyldn toteutus lapi saaren X
KEMPELE/ py6railyn ja kdvelyn pai- ja aluereitit Kempele, ELY
= Qpastus, viitoitus ja reittien merkitseminen
= Taajaman ja Linnakankaan osayleiskaavoissa X

olevien uusien vdylien toteuttaminen X X
LIMINKA/ py&railyn ja kdvelyn p&i- ja aluereitit Liminka, ELY
= QOpastus, viitoitus ja reittien merkitseminen X
= Pydratieverkoston ja joukkolilkenteen matka- X

ketjujen kehittdmisen kokonaissuunnitelmalla
= Kunnan sisdisen py6raverkoston puutteiden X X

tdydentdminen
MUHOS/ pyoriilyn ja kdvelyn pai- ja aluereitit ELY, Muhos
= Qpastus, viitoitus ja reittien merkitseminen X
= Pdivdrinteen taajama—Montta kevytliikenteen

yhteys X
= Kirkonkyldn osayleiskaavan vaylien toteuttami- X X

nen
TYRNAVA/ pyériilyn ja kévelyn péa- ja aluereitit ELY, Tyrnévi
= QOpastus, viitoitus ja reittien merkitseminen X
= Reitti kirkonkyldltd Tyrndvdn Murtoon, milld X

mahdollistetaan seudullinen rengasreitti Tyr-

névélle ja pdinvastoin.

Kuntakeskuksia yhdistavat ja Ouluun johtavat seudulliset paapyorailyreitit

= Qulun seudun py&réilyreittien tavoiteverkko- X ELY, seudun kunnat
suunnitelma
= Pikkarala — Madekoski (Vt 22) X ELY, Oulu, Muhos
= Tupostien varsi Tyrndvan kirkonkyladlta ABC:lle X ELY, Tyrnava
= Hailuodon kevyen liilkenteen vaylaston tayden- X ELY, Hailuoto
tdminen
PyGrapysakaointi
= lLaadukkaat py6rapysékdintijarjestelyt (runko- jatkuvaa
lukitus ja katospaikat) kunnat
= Kuntien pysaké&intiin vaikuttamisen teravait- ELY
tdminen maankadytdn suunnittelujdrjestel- yritykset
malld. Pydrapysdkointinormien asettaminen ja
kaytantéjen uusiminen.
Kunnossapito kuntoon kunnat, ELY
= Talvihoitoluokkien vaatimustasojen ja priori-
teettien tarkistus X
= Ajantasainen talvihoitotieto kdyttéjille X
= Reittipohjaisen urakoinnin ja uusien talvihoi- X
tomenetelmien testaus
Jalankulkuympiéristén houkuttelevuus / Kavelykes- kunnat
kustojen perustaminen ja nykyisten laajentaminen vaiheit- vaiheit-
= QOulun keskustassa Torinrantaan, Matkakeskuk- tain tain

seen ja Ainclanpuistoon

= Haukiputaan, Kiimingin ja Oulunsalon keskuk-
set

= Kempeleen keskustan toimenpiteet

= Limingan keskustan toimenpiteet

= Lumijoen keskustan toimenpiteet

= Muhoksen keskustan toimenpiteet

= Tyrnavédn keskustan toimenpiteet




7.2.

Joukkoliikenteen toimenpiteet

2015-2020

2020-2025

2025-2030

Joukkoliikenteen kulkuta-
paosuustavoite

vi6%

vIi7%

vli 10 %

te

Toimenpiteiden painopis-

Joukkoliikenteen helppo-
kayttoisyys ja edullisuus

Palvelutason parantaminen:
tarjonnan lisddminen ja liikken-

teen nopeuttaml’nen

Varautuminen raidelii-
kenteeseen

Joukkoliikenteen kehittimisohjelman toimenpiteet

Ajankohta

2015-
2020

2020-
2025

2025-
2030

Osapuolet

1. Joukkolilkenteen imagon parantaminen

Suunnitellaan ja toteutetaan joukkoliikenteen
imagokampanja

Oulun kaupunki
(TVV")

Mainostetaan joukkoliikennettd (mm. linjaston
parannusten jalkeen)

X jatkuvaa

jatkuvaa

Oulun kaupunki (TVV)

2. Tiedottamisen lisddminen

Laaditaan pelkistettyjé linjakarttoja ja aikatau-
luja seka muita selko-opasteita joukkoliiken-
teesté erityisesti uusille tai satunnaisille kdytta-
jille suunnaten. Panostetaan tiedottamisen sel-
keyteen. Hyddynnetdan eri tiedonvalitys-
kanavia.

Oulun kaupunki, ELY
(TVV})

Pysdkkien varustaminen aikataulundytdin.
Mahdollistetaan ajantasaisten seuraavien vuo-
rojen pysakille tuloaikojen saanti ja pysakkikoh-
taiset sdhkdiset tietopalvelut.

ELY, kunnat

Kehitetddn reitinhakupalveluja ja muita sdhkai-
sid tietopalveluja yhteistyGssd muiden viran-
omaisten kanssa.

ELY, Oulun kaupunki

3. Lippujérjestelmin kehittiminen

Parannetaan joukkolilkenteen houkuttelevuut-
ta panostamalla matkalippujen edullisiin hin-
toihin.

X jatkuvaa

jatkuvaa

kunnat

Selkeytetadn lippujarjestelméda, otetaan kayt-
t66n uusia lipputuotteita harkiten ja tarpeen
mukaan. Uusille kayttdjille luodaan "kokeilulip-
pu”.

Oulun kaupunki (TVV)

Otetaan kayttddn yksi yhteinen eri joukkolii-
kennemuctaihin kelpaava matkakortti

Liikennevirasto,  ELY,
Oulun kaupunki (TVV)

Tehd&an lipun hankkimisesta ja maksamisesta
entistd helpompaa ja nopeampaa, mm. teksti-
viestimaksaminen.

Oulun kaupunki (TVV)

4. Matkaketjujen sujuvoittaminen

Joukkoliikenteen paapysakit (Ritaharju, Lin-
nanmaa, Hiukkavaara, Kaakkuri, Kaukovainio,
Merikoskenkatu, OYS, keskusta) kehitetdan
houkutteleviksi ja hyvin varustelluiksi joukkolii-
kenteen terminaaleiksi.

Oulun kaupunki

Kuntien keskuspyséakkien kehittdminen

kunnat, ELY

Parannetaan pyorailyn ja joukkoliikenteen
matkaketjuja erityisesti (seutu)liikenteen laa-
tukaytavilla

kunnat

o parannetaan pysakkiyhteyksia

kunnat, ELY

o toteutetaan pyérapysakdinti solmupysakeil-
le

kunnat

'Joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen
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Joukkoliikenteen kehittimisohjelman toimenpiteet

Ajankohta

Osapuolet
2015- 2020- 2025—-
2020 2025 2030
5. Joukkoliikenteen tarjonnan kehittdminen
Joukkalilkenteen kestévan liikkumisen vyohykkeitéd eh-
dotetaan kehitettdvan kahdessa eri tasossa a} kaupun-
gin sisdiset kestdvdn liikkumisen vyGhykkeet sekd b)
seudulliset joukkoliikenteen laatukdytavat.

s Tarjonnan lisadminen kaupungin sisdisilld kes- (x} X Oulun kaupunki (TVV)
tavan liilkkumisen vydhykkeilld, esim. Runkolin-
jojen tarjontaa Ritaharjuun ja Hiukkavaaraan li-
sdtddn alueiden rakentuessa

e Tarjonnan kehittdminen seudullisilla joukkolii- (x) X Kunnat, ELY (TVV)
kenteen laatukaytavilla

e Toteutetaan yhteydet Kempeleen asemalta b3 Kempele,  kaupunki-
lentoasemalle seudun TVV

s Toteutetaan yhteydet Matkakeskuksesta len- X Oulu, Kaupunkiseudun
toasemalle TVV

s (Cityliikenteen kehittdminen X Oulu

e Raideliikennetta ennakoivat lilkennetarjonta X Kaupunkiseudun TVV

6. Entistd nopeampaa joukkoliikennetta

s Toteutetaan joukkolilkenne-etuudet kaikkiin X Oulun kaupunki
liilkennevaloihin

s Nopeutetaan keskustan ldpaisya joukkoliiken- b3 X Oulun kaupunki
teelld toteuttamalla tarvittavat joukkoliikenne-
etuisuudet/kaistat.

o Ensivaiheessa toteutetaan Limingantullin X Oulun kaupunki
joukkoliikennekaistat.

*  Nopeutetaan seutulilkenteen yhteyksia ty&ssé- (x} X Kaupunkiseudun TVV,
kdyntiaikoina. Hyddynnetddn moottoritietd kunnat
joukkoliikennereiteilld. Nopeat yhteydet aluksi
QOulun keskustaan, OYS:iin ja lentokentalle.

7. Lisda tehokkuutta

®  Henkiltkuljetusten tehostaminen (vaiheittain b3 Oulun kaupunki, kun-
vuodesta 2015 alkaen), uudelleenorganisointi nat
ja uudet yhteistydmallit

e Rahoituksen uudistaminen. Tavoitteena hillitd X LVM, Oulun kaupunki,
erilliskuljetusten menojen kasvua ja lisdta pa- kunnat
noksia joukkoliikenteeseen

¢ Palveluliikenteen/kutsulilkenteen kehittami- X Oulun kaupunki, kun-
nen, erityisesti entiset ja nykyiset kuntakeskuk- nat
set ja niiden lahialueet

e Hiljaisten alueiden ja hiljaisten aikojen tarjon- X Oulun kaupunki, kun-
nan véhentdminen ja korvaaminen esim. kutsu- nat
liikenteella

*  Matkojenyhdistelyn kehittdminen: mm. kunnat X Oulu, kunnat,
ja Kela

s Kimppakyydit, ldhiapupalvelut jne. X kunnat, LYM

8. Suunnittelun ja seurannan kehittdminen

s M&Edritetddn seurannan tunnusluvut ja yllapi- X Oulun kaupunki, TvV,
detdén tietoa kysynnén, tarjonnan ja rahoituk- Lilkennevirasto
sen kehityksestd ajantasaisesti ja lin-
ja/pysikkitarkkuudella.

* Toteutetaan sddnndllisesti asukaskyselyitd tai b3 X b3 Oulun kaupunki TVV,
mitataan asiakastyytyvdisyyttd ja joukkoliiken-
teeseen liittyvida mielikuvia muilla uusilla tavoil-
la.

s  Mahdollistetaan yksityisten sovellusten tar- X LVM, Oulun kaupunki,
joaminen ja kehittyminen avoimella lilkkenne- ELY
tiedolla.

s QOtetaan kdyttd8n uusia yhteissuunnittelun X Oulun kaupunki,
menetelmia joukkoliikenteen kehittdmisessa. (TVV)

Eri toimijoiden (viranomaiset, lilkenteenharjoit-
tajat, yritykset, asukkaat, matkustajat} yhteis-
tyd, palvelumuotoilu, kdyttajalahtdisyys
9. Varautuminen kaupunkiseudun sisdiseen raidelii-
kenteeseen
* Raitiotieliikenteen yleissuunnitelman laatimi- X LJ-johtoryhma

nen




7.3. Pitkanmatkaisen lilkenteen toimenpiteet

taan riittavét palvelut myas bussililkenteelle ja
bussiliilkenteen asiakkaille.

Kaukoliikenteen kehittidmistoimenpiteet Ajankohta Osapuolet
2015- 2020- 2025-
2020 2025 2030
1. Lentoliikenteen kysynnan ja tarjonnan edis-
tdminen
®  Yhteisty&n lisddminen lentoyhtididen kanssa ja X jatkuvaa | jatkuvaa | U-jchtoryhmé
alueella elinkeinceldman toimijoiden valilla.
Nimetddn vastuutaho.
* Uusien lentoreittien edistaminen X ELY, Oulun kaupunki ja
P-P:n liitto
2. Lentoliikenteen liityntayhteyksien kehittami-
nen
*  Selvitetddn ja varaudutaan raideliikenneyhtey- X X LJ-johtoryhma
teen lentoasemalle
* Joukkoliikenteen liityntayhteydet: Kuusamon, X ELY, Oulun kaupunki ja
Kajaanin, Kemin ja Raahen suunnat P-P:n liitto
3. Raideliikenteen kehittdminen
e Pidradan kehittdminen Oulusta eteldan ja poh- X X X kunnat, Liikenneviras-
joiseen. Oulu-Seindjoki- ja myds Oulu-li- to
osuudella varaudutaan kaksoisraiteeseen.
¢ Junavuorojen aikataulujen ja niiden laatutason X L-johtoryhmé
kehittdminen Kajaaniin, Kuopioon ja Kemi-
Tornion alueelle/Rovaniemelle.
¢ Kajaanin/Kuopion suuntiin nykyaikainen vau- X LJ-johtoryhma
nukalusto, aikataulutus vastaamaan alueiden
tybeldman vuorovaikutuksen tarpeita.
4. Bussien kaukoliikenteen kehittaminen (mark-
kinaehtoisena liikenteena}
s Jyviskylddn nopeat bussiyhteydet myés var- X ELY
haisaamuun, yrityksiin vaikuttaminen esim.
palvelutasotytn yhteydessa.
s Liikennetarjonnan kehittdminen Kajaanin, X ELY
Kuopion ja pchjoisen suuntiin
5. Matkakeskuksen ja joukkoliikenteen termi-
naaliverkon kehittiminen
¢ Matkakeskuksen kehittiminen, mm. huclehdi- x Oulun  kaupunki, val-

tio-osapuolet
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7.4.

Liikenteen hallinnan kehittaminen

Liikenteen hallinnan kehittamistoimenpiteet

Ajankohta

2015-
2020

2020-
2025

2025—-
2030

Osapuolet

Liikennejarjestelma@n tilannekuvan ja verkon
operoinnin tybkalujen kehittdminen

Lilkennevalojarjestelman kayttd- ja valvonta-
jarjestelmén uudistaminen

Lilkennevalojen lilkenteellisen toimivuuden
systemaattinen yllapito

Joukkolilkenteen ja hélytysajoneuvojen lilken-
nevaloetuuksien yllapito

Liikenteenhallinnan tietoliikenneverkon tay-
dentdminen ja hyddyntdminen soveltuvilta
osin myds valtakunnallisissa jérjestelmissd

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Oulun kaupunki, ELY

Padteiden vaihtuvien chjaus- ja tiedotusjérjes-
telmien toteuttaminen valtatielle 4 valille Haa-
ransilta-rahinénpera, valtatielle 20 vélille Oulu-
Kiiminki ja valtatielle 22 vélille Oulu-Muhos.

ELY

Oulun kaupungin tapahtumacpastuksen kehit-
taminen

Oulun kaupunki

Sosiaalisen median tietovirran hyddyntdminen
liikenteenhallintakeskuksen tilannekuvan
muodostamisessa.

Oulun kaupunki,

Joukkolilkenteen matkustajavirtojen tutkimi-
nen alyliilkenteen ratkaisujen avulla. Tiedon
tuottaminen suunnitteluun.

jatkuvaa

Jatkuvaa

Oulun kaupunki

Viranomaisyhteistyon ja varautumisen kehit-
timinen

Oulun seudun varareittisuunnitelman paivitta-
minen ja laajentaminen Oulun pdédkatuverkol-
le.

ELY, Oulun kaupunki

Tieliilkenteen hdiridnhallinnan teimintamallien
hiominen ja varareittiohjauksen vaatimien tys-
kalujen parantaminen sekd toiminnan jatkuva
kouluttaminen ja harjoittelu.

ELY, Oulun kaupunki,
poliisi, pelastuslaitos

Liikenteenhallintakeskuksen  yhteistoiminnan
kehittdminen, resursointi ja synergian lisdami-
nen uusien toimijoiden avulla.

ELY, Oulun kaupunki,
poliisi, pelastuslaitos

Kameravalvonnan kehittdminen punaista pdin
ajamisen hillitsemiseksi. Oulun katuverkolla ja
maantieverkolla

Oulun kaupunki, ELY,
poliisi

Alykkaat palvelut liikkujille

Joukkolilkenteen informaatiojarjestelman to-
teutus, ylldpito ja jatkokehittaminen

jatkuvaa

jatkuvaa

Oulun kaupunki, ELY,

Joukkalikenteen, ajoneuvaliikenteen ja kevyen
liikenteen poikkeustilanne-tiedottamisen ke-
hittdminen.

Oulun kaupunki, ELY,

QOulunliikenne.fi —palvelun jatkckehittdminen
mm. joukkoliikenteen informaatiojérjestelman
tucttamien ajan-tasaisten palvelujen osalta.

Oulun kaupunki, ELY,

Kevyen liikenteen vaylilla liikkuvien ajantasai-
seen paikkatietoon perustuva dlykés lilkenne-
valo-ohjaus pydrailyn laatukaytaville.

Oulun kaupunki, ELY,

7.5.

Liikenneturvallisuuden kehittaminen

Liikenneturvallisuuden toimenpiteet

Ajankohta

2015-
2020

2020-
2025

2025—-
2030

Osapuolet

Seudullinen liikenneturvallisuustoimija

jatkuvaa

U-johtoryhma, kunnat

Seudun lilkenneturvallisuustyGhén varataan
60 000 eurca/vucsi, joka on vuadessa noin
0,25 euroa asukasta kohden. Kuntien rahoitus-
osuus madraytyy suhteessa niiden asukaslu-
kuun.

Jatkuvaa

Seudun kunnat, ELY,
Pchjois-Pohjanmaan
liitto ja Liikenneviras-
to.




7.6. Paavaylien kehittaminen

Tavoiteverkon kehittamistoimenpiteet Ajankohta Osapuolet
2015- 2020- 2025-
2020 2025 2030
Tie- ja katuverkon kehittdmistoimenpiteet
* Valtatien 4 parantaminen yhteysvalilla Oulu- Liikennevirasto, ELY,
Kemi Oulun kaupunki, Kem-
= Zatelliitin eritasoliittyma (Kempele) X pele
=  Qulun kohta X X
= Haukiputaan kohta X
* Valtatie 8 {Oulu-Kokkola-Vaasa -yhteysvili) Liikennevirasto, ELY
=  Pyhdjoen ydinvoimalan edellyttdmat inves- X
toinnit
= Limingan kohdan tiejarjestelyt X
* Valtatie 22 Oulu-Kajaani-Vartius Liikennevirasto,  ELY,
= Qulun kchdan toimenpiteet X X Oulun kaupunki, Mu-
= Muhoksen kohdan toimenpiteet X X hos
* Maantien 815 parantaminen vililld Oulunsalo ELY, Oulun kaupunki
- maantie 847
= Kiireellisimpien toimenpiteiden maarittely X
e Poikkimaantien parantaminen vililld Oulun sa- QOulun kaupunki, ELY
tama—vt 4—vt 22—vt 20
= Poikkimaantien parantaminen X
= Poikkimaantien silta X
= Raitotien jatke (mt 8300 — vt 20} X
* Hailuodon liikenneyhteyden edistaminen X ELY, Oulun kaupunki,
Hailuoto
Rataverkon, terminaalien ja asemien kehittdmistoimenpiteet
*  Seindjoki—Oulu padradan kehittaminen
= Liminka—Oulu kakscisraide X X PP:n liitto, ELY, Lilken-
=  Muut puuttuvat kaksoisraideosuudet Oulun X nevirasto, Oulun kau-
ja Seindjoen valilla (Liminka—Ylivieska, Kok- punki, Kempele, Li-
kola—Lapua) minka
® Oulun tavara- ja henkiloratapihojen kehitta- Liikennevirasto, Oulun
minen X X kaupunki,
* Kempeleen asema X Liikennevirasto, Kemp-
le
Merivaylien kehittdminen
s Oritkarin sataman 12 m syvavdyla ja sataman Liikennevirasto, Oulun
kehittdminen X kaupunki
Tieverkon varaukset kaavoissa

sVt 4-vt 20 tieyhteys, varaus

Maankdyttd ratkaisee tarpeen ja ajoituksen

* Vit 22 Muhoksen ohikulkutie, varaus

Tarkentuu Muhoksen kirkonkyldn oyk:ssa

&Vt 20 J3ilin ohitustie, varaus.

Maankdytts ratkaisee tarpeen ja ajoituksen

e Lentokentdntie (mt 815), varaus

Maankdytdn kehittyminen nykyisen tien varressa ratkaisee
ajoituksen.

s Virpiniementien oikaisu, varaus.

Maankayttd ratkaisee ajoituksen, lilkenneturvallisuus voi
perustella nopeamman toteutuksen.

s Ouluntullin orsi {Mt 847), varaus

Maankdytts ratkaisee tarpeen ja ajoituksen
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8. Vaikuttavuuden arviointi

Vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon seké
maankdyton kehittimisestd ettd liikennejérjestel-
mén kehittdmisestd aiheutuvat muutokset liikku-
miskdyttaytymiseen. Asuinpaikka méairittdd noin
80 % matkoista, joten asuinpaikan sijoittamisella
olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen luodaan
ldhtokohdat toimintojen saavuttamiselle ja kulku-
tapojen kaytolle. Kestdvien kulkutapojen kayttoa
voidaan lisdtd maankéyttoa tehostamalla ja liiken-
nepalveluja kehittamailld (kuten esimerkiksi tarjo-
amalla uusia tai nopeampia yhteyksii, lisadmalld
joukkoliikenteen tarjontaa tai alentamalla hintoja).

Vaikutukset kulkutapojen kaytt6on (matkamaarit,
suoritteet) on arvioitu Oulun seudun liikennetut-
kimus 2009 -aineiston perusteella laaditun liiken-
teen simulointimallin avulla. Laskentamallissa ovat
mukana kaikki Oulun seudun liikennejérjestelma-
alueen kunnat. Arviot perustuvat liikennetutki-
muksen mukaiseen kayttdytymiseen. Vaikutusten
arviointi on tehty vaiheittain siten, etta:

A. Aluksi on verrattu nykytilanteen ja ns. 0+ ver-
kon eroa (Ennustetilanteen maankéytto liiken-
neverkolla, jossa on toteutettu varmuudella tie-
dossa olevat tieverkon parannustoimet).

B. Toisessa vaiheessa on verrattu 0+ ennustetilan-
teen ja tavoitetilanteen vilistd eroa (tavoiteti-
lanteessa toteutettu joukkoliikenteen ja pyorai-
lyn laatureitisto).

C. Lopuksi on esitetty tunnuslukujen muutos ta-
voitetilanteen ja nykytilanteen valilla.

A-vertailun tulokset osoittavat maankéyton kasvun
aiheuttaman vaikutuksen liikkumisen tunnuslu-
kuihin, B-vertailun tulos osoittaa miten liikenne-
jarjestelmdn kehittdminen vaikuttaa liikkumisen
tunnuslukuihin ja C-vertailu osoittaa mikd on
maankédyton ja liikennejérjestelmédn kehittaimisen
yhteisvaikutus liitkkumiseen.

o Henkil6auton kulkutapaosuus esitetyilld toi-
menpiteilld laskee nykytilanteeseen verrattu-
na Oulun keskustavyohykkeelle suuntautuvas-
sa liikenteessé 4,0 %, josta noin 1,7 %-yksikkoa
aiheutuu maankéyton muutoksista ja 2,3 %-yk-
sikkod liikennejarjestelmén kehittamisesta.

o Joukkoliikenteen kulkutapaosuus keskustaan
suuntautuvassa liikenteessd kasvaa pelkdstdadn
linjastomuutoksilla nykytilanteeseen verrattuna
0,4 %. Maankdyton muutos yksin ilman jouk-
koliikenteen kehittamistoimenpiteitd laskisi

joukkoliikenteen osuutta 0,3 %-yksikkod, mut-

ta linjastomuutoksilla saadaan kayttod lisddn-
tymaén 0,7 %-yksikkod keskustaan suuntautu-
vassa litkenteessd. Kulkutapaosuutta pystytain
edelleen kasvattamaan lippujen hinnoittelul-
la ja markkinoinnilla. Suunnitelmassa esitetyt
joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteet eivét
kuitenkaan ole riittdvid Liikenneviraston aset-
tamien valtakunnallisten joukkoliikenteen mat-
kustajamédran kasvattamista koskevien tavoit-
teiden toteuttamiseen. Joukkoliikenteen mat-
kamédrien kehittdminen valtakunnan tavoittei-
den mubkaisesti edellyttiisi seudulta huomatta-

Taulukko 5. Oulun keskustavyohykkeelle saapuvan likenteen muutokset yleiskaavan maankdytén ja liikennejdr

jestelmdn kehittdmisen vaikutuksesta.

Ennustetilanne A. Nykytila - B. Nollaplus C. Nykytila
Tunnusluku 2012 nollaplus tavoite Nollaplus ero(%) | Tavoite ero(%) | Taveite ero(%)
Asukasm3ird 233930 292856 2923956 59025' 252% 0 0,0% 53026 25,2%
TydpaikkamEsrd 87377 116864 116884 2948?' 33,7% 0 0,0% 29487 33,7%
Matkamaard (kpl/d)
Kavely 7382 9475 9368 20937 284% -107 -1,1% 1986 26,9 %
Polkupydra 27424 35443 40043 8019 i 29,2% 4600 13,0% 12619 46,0 %
loukkoliikenne 15917 18015 19967 2008” 13,2% 1952 10,8% 4050 254%
Henkildauto kuljettajana 99002 113651 113401 14649° 14,8% -250 -0,2% 14399 14,5%
Henkiltauto matkustajana 20057 22461 22479 2404' 12,0% 18 0,1% 2422 12,1%
Keskustan ke hin ylittdvit matkat 169782 195045 205258 29263 r 17,2% 6213 3,1% 35476 20,9%
Kulkutapaosuus (%)
Kavely 4,3 % 4,8% 4,6 % 04%  95% -0,2% -4,1% 0,2% 50%
Polkupydra 16,2 % 17,8% 19,5% 1.7 %' 10,2 % 1,7% 9,6% 3,4% 20,8%
loukkoliikenne 9,4% 9,1% 9,7 % 03%  -35% 0,7% 7.5% 0,4 % 3,8%
Henkildauto kuljettajana 58,3 % 57,1% 55,2% 12%  21% -1,9% -3,2% -3,1% -5,3 %
Henkiléauto matkustajana 11.8% 11,3% 11,0% -0,5 % -1,5% -0,3% -2,9% -0,9% -7.3%
Kasvihuonekaasup3sstét (CO2-ekv. kg/d)
loukkoliikenne 5485 3814 4348 1671 305% 534 14,0% -1137  -20,7 %
Henkiltauto 123899 94302 94238 -2959?' -23,9% -64 -0,1% -29661  -23,9%
Kasvihuonekaasupiistdt, yhteensi 129384 98116 98586 -31268 r -24,2 % 470 0,5% -30798 -23,8%

Huom! P&stélaskelmassa on otettu huomioon ajoneuvoteknologian vaikutus pd&stdihin




vasti nykyistd suurempaa panostusta joukkolii-
kenteeseen, jota ei tdssd suunnittelun aikaisessa
taloudellisessa tilanteessa katsottu realistiseksi.

o Jalankulun ja pyoriilyn kulkutapaosuus keskus-
taan suuntautuvassa litkenteessd kasvaa nykyti-
lanteeseen verrattuna yhteensa 3,6 %, josta suu-
rin osa on pyorailyn kasvua (3,4 %). Maankay-
ton osuus kulkutapaosuuden kasvusta on 2,1
%-yksikkod ja liikennejarjestelmédn kehittami-
sen vaikutus 1,5 %-yksikkoa.

o On oleellista havaita, ettd kestdvien kulkutapo-
jen (joukkoliikenteen ja py6rdilyn) kehittdmi-
selld (Tavoitetilanne - 0+ ennuste) keskustaan
suuntautuvan henkildautoliikenteen kulkuta-
paosuus ja médrd laskee, mutta kokonaisliiken-
ne keskustaan lisadntyy 3,1 %. Tama tarkoittaa,
ettd keskustan kokonaissaavutettavuus paranee.

Liikenteen padstdjen mddrd riippuu voimakkaasti
asuinpaikan sijainnista suhteessa tyopaikkakeskit-
tymiin ja muihin yhdyskuntarakenteen toimintoi-
hin. Tulevaisuudessa paistojen kehitykseen vaikut-
tavat lisdksi uusien asukkaiden sijoittuminen yh-
dyskuntarakenteeseen, kulkutapojen kiyttéosuuk-
sien muutokset ja ajoneuvoteknologian kehitys.

Ajoneuvoteknologian muutos on merkittavin paas-
tojen kehitykseen vaikuttava tekijd, mutta myos
maankéyton tiivistamiselld voidaan véhentda liik-
kumissuoritetta ja sen myotd myos liikenteestd
aiheutuvia pédstojd. Liikennejdrjestelmédn kehit-
tdmistoimenpiteet aiheuttavat muutoksia matko-
jen kulkutapaosuuksissa, mutta kokonaisvaikutus
pédstoihin on pieni.

Vaikka henkiloautomatkojen suhteellinen maéra
jonkin verran vihenee, lisadntyvé joukkoliikenteen
matkustus kdytannossd kumoaa henkiléautoliiken-
teen vihenemdstd aiheutuvan péadstodjen vihennyk-
sen, koska joukkoliikenteeseen siirtyy myds jalan-
kulku- ja py6éramatkoja.

Vaikutukset liikenteeseen ja liikkumiseen seutu-
tasolla

Vaikutukset liikkumiseen seututasolla aiheutuvat
pédasiassa joukkoliikenteen nopeuttamisesta ny-
kyisten ja vanhojen kuntakeskusten sekd Oulun
ydinalueen vililld. Lisdksi lahilitkkumisen olosuh-
teiden parantuminen ja maankiytén vahvistumi-
nen kuntien keskustaajamissa lisad jalankulun ja
pyorailyn houkuttelevuutta.

Oulun keskustasaavutettavuuden parantuminen
joukkoliikenteelld  siirtdd  henkiloautomatkoja
joukkoliikenteeseen. Saavutettavuus paranee seu-
dullisen joukkoliikenteen nopeuttamisen, matka-
ketjujen sujuvoittamisen ja informaation tehostu-
misen my6td. Joukkoliikenteen kehittdmistoimen-
piteet parantavat joukkoliikenteen kilpailukykyé

suhteessa henkildautoon.

Nykyisissd ja vanhoissa kuntakeskuksissa maan-
kayton kehittdminen yhdessd jalankulun ja pyoréi-
lyn olosuhteiden parantamisen kanssa lisdavit kes-
tavad litkkumista ldhiliikkumisessa. Tdmad ndkyy
luvuissa 3.2 ja 3.3 kuvattujen kestdvén litkkumisen
kulkutapaosuusvyohykkeiden B vahvistumisena
(uudet asukkaat) ja laajenemisena (vyohyke B ulot-
tuu ennustetilanteessa kauemmas keskustaajamas-
ta) keskustaajamissa.




9. Vuorovaikutus ja seuranta

9.1. Liikennejarjestelmatyo
Liikenteen johtoryhmi ja sen tehtéviit

Oulun seudulla on pitkéd historia sdadnnéllisen ja
jatkuvan liikennejarjestelmatyon toiminnasta. Lii-
kennejérjestelmdtyéryhmd on toiminut tiiviissd
vuorovaikutuksessa ja yhteisty6ssd seudun maan-
kayttoasioiden yhteistyéryhmin, seuturakenne-
tiimin kanssa. Liikennejarjestelmityén aikaan-
saannoksia kuvaa mm. valtion ja seudun kuntien
kesken laadittu viimeisin maankéyton, asumisen,
liikenteen, palvelujen ja elinkeinojen (MALPE)
aiesopimus vuosille 2013-2015. Méddramuotoinen
liikennejdrjestelmity6 koetaan seudulla hyodylli-
seksi ja sitd on aiheellista jatkaa ja kehittaa edelleen.
Ehdotuksena on, ettd litkennejérjestelméatyon tyo-
ryhmén profiilia nostetaan nimedmalld tyoryhma
liikenteen johtoryhméksi. Toiminnan painopistettd
siirretddn seurannasta tekemiseen.
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Kuva 30. Jatkuvan liikennejdrjestelmdtyon organisointi.

MALPE

S

OULUN
SEUDUN
LIIKENTEEN,
JOHTO-
RYHMA

“... SEUTURAKENNE .-

] .
"Ysrasammnannet®

Liikenteen johtoryhmén tehtdvdnd on liikenne-
jarjestelmdsuunnitelman  liikennepoliittisten
tavoitteiden sekd toimenpideohjelman toimen-

piteiden edistiminen ja seuranta. Lisiksi ryhma

o edistdd kestavad liilkkumista Oulun seudulla

o edistid seudun liikenteen ja maankédyton
suunnittelun vuorovaikutusta

o laatii viestintdsuunnitelman ja tiedottaa tar-
keista litkenneasioista seudun kuntapaittajille
ja asukkaille.

o ohjaa merkittdvimpid liikennejérjestelmén
suunnitteluhankkeita.

Liikenteen johtoryhmé kokoontuu noin kuusi ker-
taa vuodessa tiettyjen teemojen ympirille ajankoh-
taisten asioiden lisdksi. Ryhma laatii itselleen vuo-
sittaiset tavoitteet ja toimintasuunnitelman edelli-
sen vuoden syksylld. Liikennejérjestelméasuunni-
telma toimii liikennejarjestelmétydn johtoryhman
toimintakehyksena. Liikennejarjestelmétyon
puitteissa kdynnistetddn ohjelman mukaisia suun-
nitteluhankkeita, joita ohjaavat tapauskohtaisesti
joko erikseen perustettavat asiantuntijaryhmat tai
liikenteen johtoryhmd suoraan.
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Perinteisten kokousten lisiksi ehdotetaan perustet-
tavan ammattikeskustelua varten liikenne/maan-
kayttofoorumi sosiaaliseen mediaan.

Jatkuvan liikennejérjestelmaty6n johtoryhma tar-
vitsee toimiakseen aktiivisen tydrukkasen ja asi-
oihin perehtyneen sihteerin. Sihteerin palvelut ul-
koistetaan. Sihteerin tehtdvid ovat mm.

o  kokousten valmistelu

o  yhteydenpito ja seuranta muihin seudun lii-
kenne- ja maankayttosektorin tyoryhmiin

o vuosisuunnitelman valmistelu

o tiedottaminen ja liikenteeseen liittyvén vuoro-
vaikutuksen lisddminen

o seuturakennetiimin  liikenneasiantuntijana
toimiminen

o kéynnistettidvien hankkeiden valmistelu ja oh-
jaus yhdessd liikenteen johtoryhmaén tai tyo-
rukkasen kanssa

Jatkuvan liikennejirjestelmétyon organisointi

Oulun seudun liikenteen johtoryhmassé ovat edus-
tettuina seudun kunnat, Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskus, Pohjois-Pohjanmaan liitto ja Liikennevi-
rasto. Edustajat ovat litkenne- ja maankayttosekto-
rilta. Johtoryhmian puheenjohtajana toimii Oulun
kaupunki.

Liikenteen johtoryhmin kanssa tiiviissd vuorovai-
kutuksessa toimivat: liikkenneturvallisuutta, liiken-
teen hallintaa, kévelyd ja pyorailya sekd joukkolii-
kennettd edistdvat seudulliset ryhmit. Liikenteen
johtoryhmai seuraa my6s muita seudulla tapahtu-
vaa liikennejdrjestelman kehittdmiseen ja yllapi-
toon liittyvdd toimintaa ja osallistuu sithen tarpeen
mukaan. Esimerkiksi liitkennemalliin yllapitoon,
péivittimiseen ja kehittdmiseen liittyvid asioita
kasitelladn Liikenteen johtoryhméssa tarpeen mu-
kaan, samoin kuin logistiikka-asioita. Liikenteen
johtoryhma tekee tiivistd yhteistyotd seuturaken-
netiimin kanssa.

Esimerkki liikenteen johtoryhmin vuosika-
lenterista, joka tarkentuu vuosittain toi-
minnan suunnittelun yhteydessi :

Helmikuu: Jarjestdytyminen, edellisen vuoden
toimintakertomus, litkennejdrjestelman tilan
seuranta

Huhtikuu:
Meneilladn olevien hankkeiden/ suunnitel-

MALPE-sopimuksen valmistelu,

mien ohjaus

Kesidkuu: MALPE-sopimuksen valmistelu, Lii-
kenne ja maankéyttoseminaari (yhteissemi-
naari seuturakennetiimin kanssa)

Elokuu: Seuraavan vuoden vuosisuunnitelma,
budjetointi

Lokakuu:
suunnitelmien ohjaus, logistiikkaseminaari

Joulukuu: Hankkeiden kéynnistiminen, alusta-
vat hankesuunnitelmat

Meneillidn olevien hankkeiden/

9.2. Seuranta

MALPE-aiesopimuksessa sovittujen liikennejér-
jestelmdn kehittdmisen tavoitteiden toteutumista
seurataan osana MALPE-seurantaa. Liikennejar-
jestelmdsuunnittelussa  asetettujen  tavoitteiden
toteutumisen seurannasta vastaa litkenteen joh-
toryhmd. Liikennejirjestelmdn tilan seurantaa
varten kehitetddn kaikkien kulkutapojen laskenta-
menetelmid. Pyoréviylille on tulossa lisdd jatkuva-
toimisia laskentapisteité ja laskentatietoihin liitty-
vad tietopalvelua ja tilastointia kehitetdan. Lisaksi
liikennevalojen ilmaisimia kehittimélld voidaan
saada tarkempaa tietoa pyoréilijamaéaristd myos lii-
kennevaloista. Osa laskentalaitteista soveltuu my6s
jalankulkijamadrien laskentaan. Tulevaisuudessa
tavoitteena on kamerapohjaisiin laskentalaitteisiin
siirtyminen. Liikennevaloista saadaan keréttyd tie-
toa myds ajoneuvomidristd: maantieverkolla on
olemassa valtakunnallinen laskentajirjestelmé ja
kaupungilla omansa.

Joukkoliikenteessa mm. uuden valtakunnallisen
Waltti-lippujarjestelmédn myo6td on mahdollista
saada yhd tarkempaa nousijatietoa siitd liikentees-
t4, jossa Waltti kelpaa. Toistaiseksi ei ole kuitenkaan
saatavissa tietoa reittiliikenteen kokonaismatkus-
tajamédristd. Pidemman aikavélin tavoitteena on
kuitenkin saada myos joukkoliikenteen kokonais-
matkamadrit osaksi mahdollisimman ajantasaisia
kulkutapatilastoja.




Kulkutapaosuuksien muutosten seuranta edellyttaa
nykyistd useammin tehtévda seudullista liikkumis-
tutkimusta. Hyva tyoviline tahidn on osallistumi-
nen aktiivisesti viiden vuoden vilein toistettavaan
Valtakunnalliseen henkil6liikennetutkimukseen.
Sen avulla saadaan samalla my9s luotettavaa ver-
tailutietoa valtakunnallisesta liikkumisesta ja liik-

kumisesta muilla kaupunkiseuduilla.

Liikennejdrjestelmdn ja kulkutapojen kehittdmis-
tavoitteille on annettu ehdotuksia mittareista, joilla
kehitystd voi seurata. Mittarit ovat esitetty seka lii-
kennejdrjestelmén yleistavoitteille ettd kulkutavoil-
le ja logistiikalle. Ehdotetut mittarit ovat kuvattu
seuraavassa taulukossa.




Liitteet

LIITE1 Seurantaryhmien osallistujat

Seurantaryhmiin kuuluivat:

Jussi Ramet, pj.
Matti Riaina

Timo Makikyré
Ari Hoppania
Heino Heikkinen
Péivi Hautaniemi
Tarja Jadskeldinen
Mervi Karhula
Lyly Rajala
Kalervo Ukkola
Hanna Sarkkinen
Maarit Junkkara
Sinikka Salo
Jukka Weisell
Anne Leskinen
Pia Rantala-Korhonen
Paivi Tuomaala
Katja Seppala
Soile Salo

Mika Uolamo
Erkki Martikainen
Jouko Joensuu
Veijo Juusola
Silvo Nybacka
Ari Korkala

Eino Jakkula

Ahti Tahkola
Jarmo Haapaniemi
Tuomas Lohi
Eelis Rankka

Ari Nurkkala
Maarit Parrila
Matti Kalaja
Pekka Rajala
Jukka Raitio
Tuomo Tuomala
Simo Pollanen
Jukka Syvavirta
Eija Jurvanen
Petri Holm

Eeva Vanhanen
Minna Matinlauri
Tauno Uitto
Marjukka Manninen

Pohjois-Pohjanmaan liitto
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
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Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Liikennevirasto
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