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1 Johdanto ja
vuoropuhelu

Valtatie 22 toimii Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan
maakuntia yhdistdvana ita-lansisuuntaisena paatie-
na osana yhteytta Venajalle. Sen varrella sijaitsevien
kuntien keskustaajamat ovat sijoittuneet valittomasti
valtatien |aheisyyteen, joten tielld on tarked merkitys
myOs kuntien sisdisen liikenteen kannalta. Valtatie
kulkee Muhoksen keskustaajaman lapi, sen ydinkes-
kustan kautta.

Muhoksen keskustaajaman ohikulkutievaraus taa-
jaman etelapuolella on ollut eri asteisissa kaavoissa jo
kymmenien vuosien ajan. Tiesta on laadittu yleissuun-
nitelma vuonna 1990, mutta tien toteuttamiselle ei ole
olemassa aikataulua tai paatoksia.

Muhoksen ohikulkutieselvityksen tavoitteena on
esittaa ne perustelut, joiden pohjalta voidaan paattaa,
tarvitaanko Muhoksella ohikulkutie vai ei. Perustelu-
jen lahtékohtana on niin pitka- kuin lyhytmatkaisen-
kin liikenteen turvallisuus ja sujuvuus seka jarkevan
maankaytén mahdollisuuksien varmistaminen.

Suunnittelualue ulottuu Oulun kaupungin rajan la-
heltd Muhoksen keskustaajaman itapuolelle. Valtatie-
jakson pituus on noin 21 km.

Selvitys on tehty yhteistydssa Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen ja Muhoksen kunnan kanssa. Hanket-
ta on ohjannut tydéryhma, johon ovat kuuluneet ELY-
keskuksesta Jussi Saaskilahti ja kunnasta Mikko Kari
ja Eero Airaksinen. Lisaksi osayleiskaavakonsulttina
mukana on ollut Satu Fors Pekka Lukkaroinen Oy:sta.
Suunnittelukonsulttina on ollut Ramboll Finland Oy,
josta mukana on ollut Erkki Sarjanoja, Terttu Kurttila,
Merja Sivonen ja Aki-Matti Partanen.

Tama selvitys on tehty taustamateriaaliksi Mu-
hoksen keskustan osayleiskaavatydlle ja Pohjois-
Pohjanmaan maakuntakaavatyolle. Hanke esitellaan
osayleiskaavatyon yhteydessa.

Maaliskuussa 2016
Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympé-
ristbkeskus

Kuva 1. Valtatien liikennevaloliittyma Muhoksen keskustassa (tiekuva.com).



2 Lahtokohdat

2.1 Aikaisemmat suunnitelmat

Suunnittelualueelle on aikaisemmin laadittu seuraavia

suunnitelmia:

* Valtatien 22 parantaminen valilla Oulu — Kajaani
tie- ja rakennussuunnitelmat, 2014 — 2015

* Valtatien 22 parantaminen valilla Oulu — Kajaani,
tiesuunnittelun suunnitteluperusteet

* Valtatien 22 parantaminen valilla Oulu — Kajaani,

hankeperustelu

Valtatie 22 Muhoksen kohdalla, kehittamisselvitys,

201

Valtatien 22 kehittaminen valilla Oulu — Kajaani,

esiselvitys, 2011

* Muhoksen liikenneturvallisuussuunnitelma, 2008

* Oulun seudun kevytliikennestrategia ja palvelutas-
osuunnitelma, 2007

Valtatien 22 yleissuunnitelma valilld Oulun kau-
pungin raja — Korivaara, 1993

Valtatien 22 yleissuunnitelma valilla Laukka — Suo-
kyla, 1990

2.2 Maankaytto

Muhoksella on voimassa Pohjois-Pohjanmaan maa-
kuntakaava, jolla ohjataan koko maakunnan kehitysta
strategisella tasolla. Maakuntakaavan uudistaminen
aloitettiin vuonna 2010 ja se on edelleen kaynnissa.

Muhoksella on voimassa Oulun seudun yleiskaava
2020 siella, missa ei ole tarkempia kaavoja.

Suunnittelualueella on kaynnissad Kirkonkylan
osayleiskaavan 2030 laatiminen. Uusi kaava kor-
vaa vuonna 1996 vahvistetun Muhoksen kirkonky-
lan osayleiskaavan. Osayleiskaavan alue kasittaa
Muhoksen keskusta-alueen ja sen lahiympariston.
Kaava-alue rajautuu pohjoisessa Oulujokeen ja etela-
osassaan Sosonaavan peltoaukeaan. Lannessa kaa-
va-alue rajoittuu Korivaaraan ja idassa alue ulottuu
Muhosjokivartta Honkalaan. Valtatie 22 kulkee kaava-
alueen lapi.

Aiemmissa maakunta- ja yleiskaavoissa seka
suunnitelmissa ohikulkutie on osoitettu taajaman ete-
lapuolitse.

Oulujoen varressa, taajamasta Oulun rajalle
saakka, on voimassa Oulujokivarren etelapuoleinen
osayleiskaavan muutos ja laajennus osat | ja Il.

Muhoksen kirkonkylan alue on asemakaavoitettu.

Muhoksen kunnan alueella on asukkaita reilut
9000. Merkittdva osa muhoslaisista asuu kirkonkylas-
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sa ja Oulujokivarressa. Suunnittelujaksolla on kouluja
keskustassa seka Laitasaaressa ja Korivaarassa. Op-
pilaita kuljetetaan kouluun alle viiden kilometrin etai-
syydelta, silld valtatien ylittdminen on katsottu nuo-
remmille oppilaille lilan vaaralliseksi.

Muut palvelut ovat keskittyneet taajamaan. Riihi-
kylassa on pieni teollisuusalue. Tyrnavantien pohjois-
paassa, valtatiehen rajoittuen, on myds teollisuusalue.

Suunnittelualue on lahes kauttaaltaan peltoaluet-
ta. Maanviljelys onkin vahvaa. Alueelta 16ytyy kaikkia
maanviljelyn tuotantosuuntia: peltoviljelya ja eri elain-
ten kasvatusta sekd maitotiloja. Taajaman liepeilla on
maatilatalouden oppilaitoksia.
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2.3 Nykyinen liikenneverkko

Tiet ja kadut

Valtatie 22 on koko suunnittelumatkaltaan valaistu
ja nopeusrajoitus on 80 km/h taajaman ulkopuolella.
Poikkeuksena on taajaman vieressa sijaitseva Kori-
vaaran koulu, jonka kohdalla on vaihtuva 60/80 -rajoi-
tus. Taajamassa rajoitus on 50 tai 40 km/h.

Suunnittelualueella valtatiehen liittyy kaksi seu-
tutieta, Ylikiimingintie (mt 834) ja Tyrnavantie (mt
827) seka pienempia maanteitd Viskaalintie (mt
18685), Kylmalankylantie (mt 8250), Leppiniementie
(mt 8281), Laitilantie (mt 18651) ja Suokylantie (mt
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Kuva 5. Alueen koulut ja oppilaitokset.
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18615). Valtatien leveys on 9,5/ 7,5 metria taajamas-
ta Oulun suuntaan ja taajamasta itda pain 11,0/ 7,5
metrid. Ydinkeskustassa valtatien ajoradan reunassa
on reunatuet ja rinnalla kulkee jalankulku- ja pyorai-
lyvayla.

Maaseutujaksolla valtatiehen liittyy useita yksityis-
teita, joista muutama on varsin vilkasliikenteinen. Liit-
tymatiheys on kohtuullinen 2 - 3 liittymaa / km. Taaja-
massa on useita kokoojakatuliittymia, joista kahdessa
on kiertoliittyma ja kahdessa liikkennevalo-ohjaus.

Jalankulku- ja pyorailyreitit

Valtatien suuntainen pyoraily-yhteys menee Kirkon-
kylasta Ouluun osin erillistd yhdistettya jalankulku- ja
pyorailyvaylaa, osin rinnakkaistieta pitkin. Rinnakkais-
tie on yksityistie. Kirkonkylasta itdan pain vastaava
yhteys menee Suokylantien littymaan saakka.

Taajamassa on erillisia jalankulku ja pyorailyvaylia.

Valtatien poikki kulkevia suojatieta ja alikulkuja on
vain keskustassa. Tosin Viskaalin kohdalla on aikoi-
naan maatalousliikennetta varten rakennettu alikulku,
jota voi kayttaa myos jalankulkijat ja pyorailijat.

Onnettomuudet

Onnettomuustarkastelussa ovat mukana kaikki
poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosilta 1999
— 2013. Tarkastelussa ovat mukana maantieonnetto-
muudet valtatielta 22 (valiltd Vasankangas — Suokyla)
seka valtatiehen 22 liittyvien maanteiden onnettomuu-
det, jotka ovat tapahtuneet alle 200 metrin etaisyydel-
1a valtatiesta.

Tarkastelualueella sattui yhteensa 244 onnetto-
muutta vuosina 1999-2013 (16,3 onnettomuutta/
vuosi). Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia sattui
6 kappaletta ja loukkaantumiseen johtaneita onnet-
tomuuksia 61 kappaletta. Onnettomuuksista 65 kap-
paletta sattui keskustaajaman alueella. Kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista yksi on tapahtunut taa-
jama-alueella ja muut taajama-alueen ulkopuolella.

Vuosina 1999-2013 tarkastelualueella sattui keski-
maarin 4,5 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.
Henkildvahinko-onnettomuuksien osuus oli noin 28
% alueen kaikista onnettomuuksista. Taajama-alueen
ulkopuolella heva-onnettomuuksien osuus oli 26 % ja
taajama-alueella 32 % kaikista onnettomuuksista. Ku-
vissa 8 ja 9 on esitetty henkildvahinko-onnettomuudet
vuosilta 2009 — 2013.

Tarkastelujaksolla valtatien 22 onnettomuustiheys
vuonna 2013 oli 16 heva-onn./100 tiekm. Taajaman

Markkulg

Kuva 8. Alueen liikenneonnettomuuskartta, onnettomuudet
vuosilta 2009-2013.

Kuva 9. Taajaman liikenneonnettomuuskartta, onnettomuudet
vuosilta 2009-2013.

ulkopuolisella valtatieosuudella vastaava luku oli 9 he-
va-onn./100 tiekm. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuk-
sen alueella valtateiden onnettomuustiheys vuonna
2013 oli 8,2 heva-onn./100 tiekm ja koko Suomessa
valtateilla keskimaarin 9,3 onnettomuutta / 100 tiekm
(lahde: Tieliikenneonnettomuudet 2013, Liikennevi-
rasto).

Valtatien henkildvahinko-onnettomuuksien onnet-
tomuusaste vaihtelee taajaman ulkopuolella valilla
4,8 — 5,8 onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilo-
metria kohti ja taajamassa vaihteluvali on 5,2 — 9,9
(lahde: Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen paikka-
tietoaineisto 2015). Koko Suomessa vastaava luku oli
valtateilla 6,8 ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
alueella 6,0 vuonna 2013 (lahde: Tieliikenneonnetto-
muudet 2013, Liikennevirasto).
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Kuva 10. Suunnittelualueen valtatiejakson liikenneonnettomuuksien maarat viime vuosien aikana.

Joukkoliikenne

Valtatielld 22 kulkee seutuliikennetta seka pitkan
matkan liikennettd. Suunnittelualueella valtatien 22
varressa sijaitsevat pysakit ovat kaukoliikenteen py-
sakkeja. Ohikulkutien linjauksen alueella (valtatie 22,
valilla Viskaalinmaki-Suokyla) sijaitsee 30 pysakkipa-
ria, joista kuusi on taajama-alueella. Muhoksen linja-
autoasema seka matkahuolto sijaitsevat keskustaaja-
massa (Jussilantie 2) rautatieaseman laheisyydessa.

Erikoiskuljetukset

Valtatie 22 kuuluu valtakunnalliseen erikoiskulje-
tusreitistdon. Reitti ohjautuu Oulusta Kajaaniin ja kul-
kee Muhoksen keskustan lapi. Valtatie kuuluu myos
vaarallisten aineiden kuljetuksien paareitteihin.

Nykyinen liikkenne ja sen kehitys

Suunnittelualueella valtatien 22 likennemaara on
suurimmillaan keskustaajamassa Oulun puoleisella
reunalla, noin 9300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kes-
kustaajamasta Ouluun pain mentaessa likennemaara
vaihtelee valillda 5900 — 6700 ajon/vrk ja Kajaanin pain
mentaessa 3600 — 4250. Kylmalankylantiella liikken-
nemaara on suurimmillaan 2470 ja Leppiniementiella
3540 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suurimmat liikkenne-
maarat ovat valtatien 22 liittyman laheisyydessa, jon-
ka jalkeen maanteiden likennemaara laskee nopeas-
ti. Tyrnavantielld (mt 18687) likennemaara on 1260
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valtatielld 22 raskaan liikenteen osuus on 7 — 9
%. Tyrnavantiella raskaan lilkenteen osuus on 8 % ja
muilla alueen maanteilla selvasti alhaisempi.

Muhoksella sijaitsevan liikenteen automaattisen
laskentapisteen mukaan valtatien liikennemaara on
viime vuosien aikana kasvanut (ks. kuva 11). Vuonna
1990 valmistuneessa yleissuunnitelmassa silloisek-
si liikennemaaraksi on ilmoitettu Laukan sillan Oulun
puolella 4000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Muhoksen
taajaman puolella 5400. Silloisen liikenne-ennusteen
mukaan vuonna 2010 liikennemaara olisi ollut Kori-
vaaran kohdalla jopa 8000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa.

Muhoksen keskustassa laskettiin likennetta viikoil-
la 45 — 46 vuonna 2015. Laskentakojeita oli kolmes-
sa pisteessa ydinkeskustajaksolla. Laskentatietoja on
kaytetty liikenne-ennusteen laatimisessa ja vaikutus-
ten arvioinnissa.
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Kuva 11. Valtatiella sijatsevan Muhoksen automaattisen liiken-
teen laskentapisteen liikennemaarat viime vuosina.
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Kuva 12. Vuoden 1990 yleissuunnitelmassa esitetty liikenne-
maara vuonna 1987 (KVL). .

KVL-2010 (ajonfvrk)
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Kuva 13.Vuoden 1990 yleissuunnitelmassa esitetty ennustelii-
kennemaaréa vuodelle 2010.
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Heindkuun perjantai (vko 28) ja lokakuun keskiviikko (vko 41).
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Kuva 16. Valtatiella sijatsevan Muhoksen automaattisen liiken-
teen laskentapisteen tuntivaihtelut vuonna 2014.
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Kuva 17. Ydinkeskustassa (Asematien liittyman lansipuolella)
tehdyn likennelaskennan mukaiset tuntivaihtelut tiistaina.

1200
1100
1000
900 / \
800 \

700 / \
600

500 /
400 / o~ .\

300
200

100 /4
~ —

0

N
-~

01 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
== Kajaanin suuntaan = Qulun suuntaan wyhteensd Perjantai

Kuva 18. Ydinkeskustassa (Asematien liittyman lansipuolella)
tehdyn liikkennelaskennan mukaiset tuntivaihtelut perjantaina.

Kuva 14. Vuoden 1990 yleissuunnitelmassa esitetty taajaman
|apiajoliikenne vuonna 1987.

2000

009L

(e
&

BN
O ‘90
\\)
N %o
D

9250

N

8750

26051200

Kuva 15. Nykyiset likennemaarat (KAVL 2014).
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Kuva 19. Ydinkeskustassa (Asematien liittyman lansipuolella)
tehdyn liikkennelaskennan mukaiset tuntivaihtelut sunnuntaina.




Valtatiellda Muhoksella on varsin vahvat ruuhka-
huiput. Pendel6inti Oulun suuntaan on runsasta niin
tyd- kuin asiointimatkoinakin. Ruuhkahuiput korostu-
vat perjantai- ja sunnuntai-iltapaivisin, jolloin ty6- ja
asiointiliikenteen liséksi liikkeella on Kainuun ja Ou-
lujarven suuntaan kulkeva lomaliikenne. Taajamassa
likenne pakkautuu valtatielle, silld koko taajaman la-
vistavia rinnakkaisyhteyksia ei ole.

2.4 Ymparisto

Ohikulkutien linjauksen aluetta on tarkasteltu pohja-
vesien, Natura- ja luonnonsuojelualueiden, maisema-
alueiden seka kulttuuriymparistokohteiden kannalta.
Lisaksi on huomioitu Muhoksen osayleiskaavan luon-
toselvityksen mukaiset arvokkaat alueet ja lajit.
Suunnittelualueella ei ole Natura- tai luonnonsuo-
jelualueita, mutta suuri osa suunnittelualueesta kuu-
luu valtakunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin.
Lisdksi Pikkaralan alueella sijaitsee vedenhankintaa
varten tarkea pohjavesialue. Alueella on myo6s useita
muinaisjaanndskohteita seka rakennetun kulttuuriym-
pariston kohteita. Ymparistokohteet ja niiden sijainti

LT TS ;!'JUJKULIJ‘(? 7
1 =

LN

Remuffaera

(‘--.

Mantyld Kotala

Saarisuo

4 Mitdssuo } \
)\ Murto “\m\\
\ { ‘»fm‘.fmuu g’ﬂ 1580

v
#-n Uusitalo\ /—Q(Mgaansem \
i VA /S \7\
;II:II-! Suunnittelualue

B Uhsnalaisten kasvien kesvupsikat maanteiden Ishella 11
Luonnonsuojeluchjelmat

' \ﬂrh‘e!:ons&!': -

ilhlkyla Y

[ vattakunnaisesti ar lueet

B Luonnonmuistomerkit

B Muinaisi pistemasinen

H Ral intd pist _‘_‘_/
m—Rakennetty kulttuurympaistd vii ﬁnkaan Bika \
I vuivaisasnnse auemainen \ é \
[ | Rakennusperintt aluemainen ( \
[ Rakennettu kulttuuriympérists aluemainen ( /

on esitetty kuvassa 20.
7 >
Isosud |

A, A~ N
[ Sa."l]'"mkn. Perttusenrn

=3 / PraN
| Nl e S
s oRekisuo "rf ~ ﬁ ‘;_)TUDDelc
9 . Kum_mun]érvi\“’”’-”“”i’ :

. e

= Veh

Iso Matinsuo

|takang

Laukka

’ , Kalila

Kuva 20. Suunnittelualueen maisema- ja luontokohteet.



3 Tavoitteet

Kirkonkylan osayleiskaavatydssa on méaaritelty, et-
td kunnan tavoitteena on maltillinen asukasmaaran
kasvu. Yleiskaavoituksessa varaudutaan vahintaan 9
850 asukkaaseen kunnassa vuoteen 2030 mennessa,
mutta tavoitellaan kasvua 11 000 asukkaaseen.

Ikaluokkien osuuksissa ennustetaan tapahtuvan
merkittavia muutoksia. Tydikaisten maara pysyy va-
kaana, mutta 7 — 15 -vuotiaiden maara koko vaestosta
kasvaa 13 % ja 15 — 18-vuotiaiden maara 23 % vuo-
teen 2030 mennessa. Lisaksi yli 75-vuotiaiden maara
kasvaa jopa 51 %. Tama johtanee keskusta-asumisen
lisdantymiseen seka koulujen laajentamiseen.

Kirkonkylan osayleiskaavan tavoitteena on tiivis-
taa keskustan yhdyskuntarakennetta ja sijoittaa uu-
det asuinalueet olemassa olevien palveluiden lahei-
syyteen sekd pyodrailymatkan paahan keskustasta ja
joukkoliikennereittien varsille.

Muhoksen ty6paikkaomavaraisuus on noin 75%.
Kunnan tavoitteena on edelleen kehittaa tyopaikka-
omavaraisuutta ja saada tyollistavia yrityksia kunnan
alueelle.

Kunnassa on kattavat julkiset palvelut, jotka sijoit-
tuvat paaosin kirkonkylaan. Muhoksen paivittaistava-
rakaupan ostovoiman nettosiirtyma vuonna 2008 oli
+10%, mika tarkoittaa, etta paivittaistavarakaupoissa

asioi muutkin kuin muhoslaiset. Toisaalta erikoistava-
rakaupan siirtyma oli -62%. Kaavoituksen tavoitteena
on mahdollistaa paivittaistavarakaupan lieva kasvu ja
erikoiskaupan runsas kasvu. Kaupan palvelut sijoittu-
vat keskustaajamaan.

Ohikulkutieselvityksen tavoitteena on varmistaa
niin pitka- kuin lyhytmatkaisenkin liikkenteen sujuvuus
ja turvallisuus. Lisaksi huomiota kiinnitetaan liikkkumi-
sen mukavuuteen ja ymparistdon. Liikenneviraston
suunnitteluohjeiden perusteella vanhojen valtateiden
parantamisen tavoitteena on pyrkia tyydyttavaan laa-
tutasoon ja uusilla teilld hyvaan laatutasoon. Tassa
tydssa on tavoitteena I0ytaa eri vaihtoehdoissa sellai-
set tie- ja liikennetekniset ratkaisut, jotta laatutasota-
voitteet voidaan saavuttaa. Oheisessa taulukossa on
kuvattu eri laatuluokkien ominaisuuksia.

Tassa tyossa tehdaan esitys perusteluineen siita,
onko Muhoksen ohikulkutie tarpeen ja jos on, min-
ka pituisena ja minkalaisilla liikenneratkaisulla seka
minkalaiseen aikatauluun on syyta varautua. Paatos
mahdollisesta jatkosuunnittelusta tehdaan Liikenne-
virastossa ja ELY-keskuksessa, ja maankaytolliseen
varautumiseen paatos tehdaan kunnassa.

Kuva 21. Katundkyma valtatien kiertoliitymasta (globespotter).
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Liikenndi-
tavyys

Liikenne sujuu hyvin
eika ruuhkaudu

Matkanopeus pysyy
hyvana.

Liikenne sujuu paa-
osin hyvin, mutta
ruuhkautuu aamu- ja
iltahuipputunnin ai-
kana hetkellisesti.

Matkanopeus laskee
hieman ruuhkien ai-
kana.

Liikenne ruuhkautuu
séannollisesti aamun
jaillan huipputuntien
aikana.

Matkanopeus laskee
selvasti ruuhkien ai-
kana.

Liikenne ruuhkautuu
herkasti myos huip-
putuntien ulkopuo-
lella.

Liikenne matelee
ruuhka-aikoina ja
niiden ulkopuolella.

Turvalli-
suus

Liikkuminen on tur-
vallista.

Bussin jarrutus on
pehmeaa ja matkus-

tajille miellyttavaa.

Liikkuminen on
yleensa turvallista
kesaaikana. Talvi-
aikana ajonopeutta
on laskettava tur-
vallisen lilkkumisen
takaamiseksi.

Kuljettajalta vaadi-
taan erityista valp-
pautta seisovien

idkkdampien matkus-

tajien turvallisuus-
den takaamiseksi.

Turvallisuuden kan-
nafta vaadftaan eri-
tyista valppautta.
Huonoissa keliolo-
suhteissa ajonopeut-
ta on laskettava tur-
vallisen liikkkumisen
takaamiseksi.

Kuljettajalta vaadi-
taan erityista valp-

pautta seisovien
matkustajien turval-

lisuuden takaami-
seksi.

Turvallisen liikkumi-
sen takaamiseksi
on ajonopeutta las-
kettava kaikissa
olosuhteissa.

Bussit joutuvat
yllattaviin jarrutus-
tilanteisiin ja matkus-
tajien vahingoittumi-
sen riski suurenee.

Mukavuus

Ajoneuvon liikkeista
johtuvat voimat ei-
vat tunnu epamiel-
Iyttavilta. Liikenne-
tilanteen seuraami-
nen on helppoa.

Ajoneuvon liikkeista
johtuvat voimat tun-
tuvat hieman epé-
miellyttavifta, mut-
ta eivat haittaa
ajosuoritusta.

Ajoneuvon liikkeista
johtuvat voimat tun-
tuvat epamiellytta-
vilta, mutta eivat
haittaa ajosuoritus-
ta. Liikennetilanteen
seuraamisessa voi
olla vaikeuksia.

Ajoneuvon liikkeista
johtuvat voimat tun-
tuvat selvasti epa-
miellyttavilta ja vaa-
rantavat turvalli-
suutta.

Ymparisto

Vayla ja ympéroiva
maankéaytto sopivat
hyvin yhteen.

Liikenteesta johtu-
vat haitat ovat va-
haiset.

Vaylan tilantarve
sopii hyvin muuhun
maankayttéon.

Vayla tukee kaupun-
gin ja luonnon toi-
mintojen kehittymis-
ta.

Vayla on kohtuulli-
sesti sovitettu ym-
pardivaan maan-
kayttdon.

Liikenteestd johtu-
vat haitat ovat koh-
tuulliset.

Vaylan tilantarve
hairitsee maankay-

ton kehittamista.

Vayla ei merkitta-
vasti hairitse toi-
mintoja.

Vaylan ja ymparoi-
vén maankaytdn va-
lilla on ristiriitoja.

Liikenteesta johtu-
vat haitat ovat huo-
mattavat.

Vaylan tilantarve
héiritsee muuta
maankayttoa.

Vayla hairitsee toi-
mintoja jonkin ver-
ran.

Véyla ei ota ympéa-
roivaa maankayttoa
huomioon.

Liikenteesta johtu-
vat haitat ylittavat
asetetut raja-arvot.

Vaylan tilantarve
ei sovi kaupunkira-

kenteeseen.

Vayla estada kaupun-
gin toimintojen ke-
hittymista tai rikkoo
arvokasta luonnon-
ymparistoa.

Taulukko 1. Laatuluokkien kuvaus (Léahde: Paavaylat kaupunkialueilla - Yleiset suunnitteluperiaatteet, Tielaitos, 1993).




4 Valhtoehdot Alustavan tarkastelun pohjalta tyéryhmassa paa-

dyttiin siihen, etta:

 taajaman kohdalla ei kannata tutkia vanhasta
yleissuunnitelmasta merkittavasti poikkeavaa
linjausta (kuvassa ve 2), koska silla ei saavuteta

4.1 Alustavat merkittvaa maankaytollista hystya ja vanha linja-
Iinjausvaihtoehdot us on ollut pitkaan olemassa,

+ Oulun kaupungin puolelta erkaneva linjaus (kuvas-
Taman hankkeen alussa etsittiin mahdolliselle ohi- sa ve A) ei ole realistinen, koska sen toteuttami-
kulkutielle erilaisia linjauksia. Lahtokohtana oli, etta nen on erittain kallista, silla ei saavuteta merkitta-
taajama ohitetaan eteldpuolitse. Merkittdvimmat erot via maankaytdllisia etuja, linjaus kulkisi Pikkaralan
olivat ohikulkutien pituudessa: osa vaihtoehdoista pohjavesialueen poikki ja Pikkaralan alueella on
noudatti pitkalti vanhan yleissuunnitelman mukaista muinaismuistokohteita,
linjausta ja osa erkani nykyisesta valtatiestd etdam- + radan lounaispuolelle menevat linjaukset (kuvassa
pana taajamasta. Alustavat linjaukset on esitetty ku- ve A ja B) kiertaisivat muun muassa Rovan alueen
vassa 22. asutuksen ja olisivat siten varsin pitkia,

» Rovantien liittymasta erkaneva linjaus (kuvassa
ve D) ei tuo jatkovertailuun muista merkittavasti
Kuva 22 (alla). Valtatien alustavat linjausvaihtoehdot. poikkeavia tuloksia.
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Tarkemmin selvitettaviksi ohikulkutien vaihtoeh-
doiksi valittiin vanhan yleissuunnitelman mukainen
linjaus (kuvassa 22 ve E / ve 1) ja Viskaalin maelta
erkaneva linjaus (kuvassa 22 ve C/ ve 1), joka kulkee
mahdollisimman pitkdn matkan radan varressa.

Tarkasteltavat vaihtoehdot nimettiin seuraavasti:

» ve 0+ eli nykyinen valtatie, jota parannetaan muun
muassa liittyjarjestelyin

* ve 1 on vanhan yleissuunnitelman mukainen
ohikulkutie

* ve 2:ssa uusi valtatielinjaus Viskaalinmaelta ja
yhtyy ve 1:n mukaiseen linjaukseen taajaman
kohdalla.

4.2 Maankayton vaihtoehdot
ja liikenne-ennuste

Kirkonkylan osayleiskaavoituksen yhteydessa laadit-
tiin kaksi rakennemallivaihtoehtoa, joista toinen pe-
rustuu siihen, ettei ohikulkutiehen varauduta ja toinen
siihen, etta tiehen varaudutaan. Kaava-alueella ohi-
kulkutien vaihtoehdot eivat eroa toisistaan. Maankayt-
tétavoitteet molemmissa vaihtoehdoissa ovat samat.
Asutuksen sijoittumisessa vaihtoehtojen valilla on
pienia eroja. Kauppa sijoittuisi ei-ohikulkutietd -vaih-
toehdossa nykyisen valtatien varteen ydinkeskustan
tuntumaan. Ohikulkutie-vaihtoehdossa uutta kauppaa
sijoittuisi ohikulkutien ja ydinkeskustan valille sisdan-
tulotien varteen.

Rakennemallien perusteella laadittiin liikenne-en-
nusteet vuodelle 2030. Ennusteina kaytettiin arkivuo-
rokauden keskimaaraisia likennemaaria. Ennusteen
pohjana kaytettiin Oulun seudun perusverkkoa ja Em-
me-liikennemallia, jota muokattiin maankayton raken-
nemallien mukaisilla maankayttdalueilla vaestdineen
ja tyopaikkoineen. Syksylla 2015 tehdyn liikkennelas-
kennan perusteella ennustetta tarkennettiin ydinkes-
kustan osalta. Ohikulkutie-vaihtoehdossa tarkasteltiin
myds nykyisen valtatien nopeusrajoitusten vaikutusta
likennemaariin eri tieverkon osilla.

4.3 Vaihtoehtojen
liikennetekniset ratkaisut

Valtatien nopeusrajoitukset ovat tarkasteluissa pidetty
nykyisellaan, mikali ohikulkutietéa ei rakenneta. Ohi-
kulkutiella valtatien suunnittelunopeus on 100 km/h.
Ohikulkutie-vaihtoehdoissa nykyisen valtatien nope-

Kuva 23. Ennustettu likennemaara (KAVL) vuonna 2030 nykyi-
selld liikenneverkolla.

Kuva 24. Ennustettu likennemaara (KAVL) vuonna 2030 ohi-
kulkutien vaihtoehdolla ve 1.
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Kuva 25. Ennustettu liikennemaara (KAVL) vuonna 2030 ohi-
kulkutien vaihtoehdolla ve 2.

usrajoitus on oletettu olevan 60 km/h Tyrnavantien ja
taajaman valilla sekd muutoin paaosin 80 km/h.
Liikenne-ennusteen perusteella valittiin valtatien ja
uusien rakennettavien vaylien poikkileikkaukset toimi-
vuus- ja kustannustarkasteluja varten. Mikali ohikulku-
tietd ei rakenneta, nykyinen tiesto jaa poikkileikkauk-
seltaan ennalleen. Ohikulkutie-vaihtoehdoissa uuden
valtatien poikkileikkaus on 10,5 / 7,5 metria eika ny-
kyista valtatietd kavenneta vaikka likennemaara pie-



Kuva 27. Kirkonkylan osayleiskaava 2030, rakennemalli ve B (ohikulkutie).
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neneekin merkittavasti. Muut maantiet ja kokoojaka-
dut ovat suuruusluokkaa 8 / 7 metria. Yksityistiet ovat
leveydeltaan kuusi metria.

Nykyisen valtatien parantamiseksi on olemas-
sa useita toimenpiteitd, joista osa on jo suunniteltu
tiesuunnitelmatasolle. Tdman hankkeen aikana on
noussut esiin muutamia uusia ja pienia hankkeita.
Oheisessa kuvassa on merkitty nykytien parantami-
sen eli vaihtoehdon ve 0+ ratkaisut.

Vaihtoehtojen vertailussa oletetaan tehdyksi nykyi-
sen valtatien ja Kylmalankylantien liikennevalo-ohja-
us eli sita ei oteta vaihtoehdon ve 0+ toimenpiteeksi.
Vertailussa ei mydskaan huomioida suunnittelualueen
rajoilla olevai toimenpide-esityksia: Viskaalin kohdan
ohituskaistat ja Suokylantien liittymajarjestelyt jalan-
kulku- ja pyorailyalikulkuineen.

Vaihtoehdossa ve 1 eli vanhan yleissuunnitelman
mukaisessa linjauksessa muutettiin Riihikylasta Ka-
jaaniin pain mentaessa kaarre-suora-kaarre -yhdistel-
ma pitkaksi loivaksi kaarteeksi. Lisaksi Riihikylan liitty-
massa esitetdan vanhaa suunnitelmaan pelkistetympi
ratkaisu, jossa on vain yksi risteyssilta ja selkeampi
liikenneverkko. Risteyssillan rakentaminen nykyisen
littyman paikalla olisi my0s asutuksen takia haasteel-
lista. Uudessa esityksessa Ylikiimingintie johtaa suo-
raan valtatielle ja vanha valtatie liittyy siihen. Risteys-
sillan alta rinnakkaistie johtaa teollisuusalueen vieritse

asuinalueelle. Nain teollisuusalueen raskas liikkenne
ei rasita asuinaluetta. Liittym&ssa tutkittiin myos eri-
tasoliittyman mahdollisuutta suuntaisliittymin, mutta
nykyinen asutus estaa rampin rakentamisen valtatien
lansipuolelle.

Tyrnavantien, taajaman sisaantulotien ja Kylma-
lankylantien liittymat piirrettiin aiemman yleissuunni-
telman mukaisesti eritasoliittymina. Vaihtoehtoisena
ratkaisuna tutkittin myos halvempaa ratkaisua, jossa
kyseiset liittymat ovat tasoliittymia. Liikennemaarien
perusteella kanavoidut tasoliittymat ovat riittavia, mut-
ta maankayton suunnittelun takia eritasoliittymat ovat
vaihtoehtona ja pitemman ajan varauksena.

Tyrnavantien liittymasta itdéan on nelja risteavaa yk-
sityis- tai peltotieta, jotka risteavat valtatien alikulun
kautta.

Vaihtoehdon itdpaassa linjaus muutettiin aikaisem-
paan siten, etta uusi tie liittyy vanhaan tiehen ennen
Suokylantien liittymaa.

Erillisia jalankulun ja py6railyn risteyssiltoja ei ole,
vaan maanteiden ja Rovantien alikuluissa varaudu-
taan myds jalankulku- ja pyorailyvaylaan.

Joukkoliikenteen reitit oletetaan kulkevan taajaman
kautta, mutta alikulkujen yhteyteen on mahdollista ra-
kentaa linja-autopysakit.

Viskaalin ja Laitasaren kohdilla tarvitaan vastaavat
toimenpiteet kuin vaihtoehdossa ve 0+.
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Kuva 28. Ohikulkutievaihtoehdon ve 1 liittymaratkaisut Riihikykan kohdalla. Vasemmalla vanhan yleissuunnitelman ratkaisu ja oi-

kealla uusi ratkaisu.
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Kuva 29. Nykytiestdn kehittdmisen toimenpiteet ve 0+.
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Kuva 30. Ohikulkutien Iinjausilaihtoe‘hto ve 1.
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Kuva 31. Ohikulkutien linjausvaihtoehto ve 2.




Kuva 32. Ohikulkutien ja Tyrnavantien liittyma, ylhaalla eritaso-

alhaalla tasoliittymaratkaisu (rautatien eritasoratkaisu katkovii-
valla, koska se toteutettaneen erillisena hankkeena).

Ohikulkutien vaihtoehto 2 erkanee nykyisesta val-
tatiestd Viskaalin kohdalla. Jotta tie menisi riittavan
etaaltd nykyista asuinrakennuksista, on tien linjausta
muutettava Viskaalintien liittyman lansipuolella. Uu-
den tien lansipaassa tiehen liittyy Viskaalintien lisaksi
nykyinen valtatie. Rovantie alittaa seka valtatien etta
rautatien eli siind kohdassa tarvitaan kaksi risteyssil-
taa. Seuraava liittyma on vasta Riihikylassa ja siita
itdan pain linjaus yhtyy vaihtoehdon ve 1 linjaukseen.

Riihikylan liittyméan osalta tutkittiin kahta eri versio-
ta, jossa uuden tien ja rautatien eritasoristeyksella on
eri sijainnit. Alustavassa versiossa rautatien eritaso-
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Kuva 33. Ohikulkutien liityminen nykyiseen valtatiehen taaja-
man itépuolella. Ylhaalla vanhan yleissuunnitelman ratkaisu,
alhaalla uusi ratkaisu.

risteys on likimain samalla paikalla kuin vaihtoehdos-
sa 1, eli Karnankankaan eteldosassa (ks. kuva 34 A).
Vaihtoehdossa ve 2+ risteyssilta on Karnankankaan
luoteisosassa (ks. kuva 34 B). Liikenneverkollisesti
tai kustannuksiltaan vaihtoehdoilla ei ole merkittavaa
eroa, vaan erot nakyvat vaikutuksissa asumiseen.

i,

Kuva 34. Ohikulkutievaihtoehdon ve 2 ja rautatien risteyssillan
sijaintivaihtoehdot.




5 Vaihtoehtojen
vertailu

Vaihtoehtojen vertailu on tehty asiantuntija-arviona
ja apuna on kaytetty IVAR-laskentaohjelmaa. IVAR-
ohjelma on kehitetty tieverkon investointihankkeiden
vaikutusten arviointiin ja se on tarkoitettu ensisijaises-
ti hanketason suunnitteluvaiheeseen. Se kattaa toi-
mivuuden, turvallisuuden, ymparistdvaikutusten seka
yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden laskennan.
Tydssa on ollut mukana liikenne-, vayla-, maisema-,
luonto- ja kustannusasiantuntijoita.

Vaihtoehtotarkastelu on tehty kolmesta ratkaisuko-
konaisuudesta: ve 0+, ve 1 ja ve 2. Ne on kuvattu tar-
kemmin edellisessa kappaleessa.

5.1 Tieverkko ja
autoliikenteen sujuvuus

Vaihtoehdossa ve0+ nykyinen valtatie sailyy nykypai-
kallaan. Vaihtoehdossa ve 1 valtatietd rakennetaan
noin 12 ja vaihtoehdossa ve 2 noin 19 kilometria.

Ohikulkutievaihtoehdoissa liikennesuoritteet ovat
suurempia, kuin nykyverkon kehittamisvaihtoehdos-
sa. Ero johtuu siita, ettd matka ohikulkutien kautta Mu-
hoksen taajamasta Ouluun on hiukan pitempi.

Palvelutaso kuvaa ajo- ja liikkumisolosuhteita. Tas-
sé se tarkoittaa 1ahinnd moottoriajoneuvoliikenteen
sujuvuutta. Palvelutaso on jaettu kuuteen luokkaan,
joita merkitaan kirjaimin. Luokassa A liikenne on suju-
vaa ja vapaata. Luokassa F liikenne on kaytanndssa
taysin pysahdyksissa.

Kaikissa vaihtoehdoissa liikenteen sujuvuus on
hyvaa tasoa IVAR-laskennan perusteella. Vaihtoeh-
dossa ve0+ esiintyy laskennan mukaan jonkin verran
ruuhkautumista, mutta on huomattava, ettei lasken-
taohjelma pysty erottamaan esimerkiksi perjantai-il-

Suorite (milj.autokm) 71,5 75,2 74,3
Palvelutaso A-C 92% A-C 96% A-C 95%
D 7% D4 % D 5%
Ruuhkat (palvelutaso E-F) 0,6% 0,2% 0,2%
Pitkdmatkaisen liilkenteen 0 ++ Arar
ajoaika
Paikallisen liikenteen 0 ++ +++
sujuminen

Taulukko 2. Eri vaihtoehtojen vaikutusarviot tienkayttajiin.

tapaivan ruuhkaa, vaan tulokset ovat keskimaaraisia
arvioita.

Liikennelaskentojen ja kaytannon kokemusten pe-
rusteella perjantaisin ja sunnuntaisin Muhoksen ydin-
keskustan alueella on valtatiella niin paljon liikennetta,
ettd sivusuunnilta liittyminen on vaikeaa. Jopa kierto-
littymissa valtatien suunnalla liikennevirta on niin vah-
va, ettd muilta suunnilta liittymaan paasy on hankalaa.
Haitta on suurin paikalliselle liikenteelle, mutta jonou-
tuminen hidastaa myos valtatien liikennetta. Mikali
ohikulkutieta ei rakenneta, pitkdmatkaisen liikenteen
haitat sailyvat ja lisdantyvat liikenteen kasvun myota.

Pitka- ja lyhytmatkaisen liikenteen ajoajat ja suju-
minen on arvioitu asiantuntija-arviona. Ohikulkuteilla
likenne on sujuvampaa ja nopeampaa kuin nykyties-
tolla. Ohikulkutien ratkaisut on suunniteltu 100 km/
h:n nopeusrajoitukselle. Nykytiestolla vaihtoehdossa
ve0+ maksimirajoitus on nykyinen 80 km/h, vaikka
tiestoa kehitetaankin. Vaihtoehdossa ve0+ nykyties-
tolle rakennetaan muun muassa nykyliittymiin liiken-
nevalo-ohjauksia, mika hidastaa valtatien suuntaista
likennetta ja lisaa pitkamatkaisen liilkenteen ajoaikoja
likenteen ajoittaisen jonoutumisen lisaksi.

Pitkamatkainen ajaminen ohikulkutiella on miellyt-
tavampaa kuin nykytiella vaihtoehdossa veO+, mikali
mittarina on ruuhkattomuus ja ajoaika. Ohikulkutien
laaja peltoaukea, lakeus, on monelle autoilijalle miel-
lyttava poikkeus valtatiella 22.

5.2 Jalankulku ja pyoraily
seka joukkoliikenne

Nykytieston kehittamisvaihtoehdossa ve0O+ rakenne-
taan useita uusia jalankulku- ja pyorailyvaylia ja ali-
kulkuja. Maaseudun asustus on kuitenkin nauhamai-
nen koko suunnittelujakson pituudella, joten jokaisen
pysakkiparin tai talon laheisyyteen ei voida rakentaa
alikulkua. Nain ollen turvattomia valtatien ylityksia ta-
pahtuu jatkossakin tai kavellen tai pyoraillen kierto-
matkat saattavat olla pitkdhkoja turvallisella reitilla.
Turvallisen reitin suunnittelussa on pyritty varmista-
maan turvalliset koulumatkat.

Vaikka ohikulkutievaihtoehdoissa iso osa liiken-
teesta siirtyy uudelle valtatielle pois asutuksen lahei-
syydesta taajaman ulkopuolella, jaa nykyvaylallekin
niin paljon liikennettd, etta turvalliset kavely- ja py6-
railyreitit vaativat alikulkuja vilkkaimmille kohdille. Toki
valtatien ylittaminen tasossa on turvallisempaa kuin
nykyaan.
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Tiet ja kadut

» toimenpiteet

» vaikutukset lii-
kenteen sujuvuu-
teen ja ajoaikoi-
hin

Jalankulku ja py6-
raily

Joukkoliikenne

Liikenneturvalli-
suus

Poistetaan vahaliikenteisia
littymia ja kehitetaan jaljelle
jaavia. rakennetaan taaja-
maan nelja uutta liikenneva-
lo-ohjausta.

Seka pitka- ja lyhytmatkai-
sen liikenteen ajoajat pi-
tenevat ja liikenteen suju-
vuus heikkenee.
Viikonlopun iltapaivaruuhkat
taajamassa lisdantyvat.
Suoritteesta 7,7% palvelu-
tasolla D/E.

Alikulkuja ja vaylia rakenne-
taan taajaman ulkopuolelle.
Taajamassa suojateille
likennevalo-ohjaukset
littymien yhteydessa, mika
lisda turvallisuutta mutta
aiheuttaa pysahdyksia
likkumiseen.

Nykyiset reitit ja pysakit
sailyvat paaosin. Alikulut
helpottavat pysakille paa-
sya, mutta niita ei voida
rakentaa joka pysakkiparin
kohdalle, joten pysakkien
saavutettavuus heikkenee
valtatien lilkkenteen lisaanty-
essa.

Liikenneonnettomuuksien
maara, tiheys ja aste pysy-
vat nykytasolla.
Henkildonnettomuuksien
vahenema on 1,9/v.
Liikkumisen turvallisuuden
tunne heikkenee taajamas-
sa, koska liikennemaarat
lisdantyvat ja muun muassa
suojatiet sailyvat, osin lii-
kennevalo-ohjattuna.

Linjaus erkanee nykyisesta
valtatiesta Laukan sillan
littyman kohdalla ja liittyy
takaisin Suokylantien liitty-
man kohdalla.
Rakennetaan kolme eri-
tasoliittymaa (ensi vaihees-
sa voivat olla tasoliittymia)
ja rautatien risteyssilta.
Lisaksi tehdaan viisi ris-
teyssiltaa yksityisteita var-
ten.

Ajoaika lyhenee, uuden tien
mitoitusnopeus 100 km/h.
Suoritteesta 4,2% palvelu-
tasolla D/E.

Nykyisella valtatiella liiken-
nemaara pienenee, joten
tien ylittdminen helpottuu.
Ali- ja ylikulut sujuvoittavat
likkumista maaseutujaksol-
la.

Todennakoisesti pitkdmat-
kainen joukkoliikenne ajaa
ydinkeskustan kautta, joten
saavutettavuus sailyy nyky-
tasolla. Nykyisella valtatiella
pysakkien saavutettavuus
paranee valtatien liikenne-
maaran siirtyessa ohikulku-
tielle.

Liikenneonnettomuuksien
maara, tiheys ja aste laske-

vat nykyisesta merkittavasti.

Henkildonnettomuuksien
vahenemaon 4,1/v.
Liikkumisen turvallisuuden
tunne paranee taajamassa,
koska likennemaarat nykyi-
sella valtatiella pienenevat.

Linjaus erkanee nykyisesta
valtatiesta kuntarajan koh-
dalla ja liittyy takaisin Suo-
kylantien liittyman kohdalla.
Rakennetaan kolme eri-
tasoliittymaa (ensi vaihees-
sa voivat olla tasoliittymia)
ja rautatien risteyssilta.
Lisaksi tehdaan viisi ris-
teyssiltaa yksityisteita var-
ten. Yksi niista (Rovantie)
on yhteensovitettava vierei-
sen radan kanssa (tarvitaan
ratasilta myos).

Ajoaika lyhenee, uuden tien
mitoitusnopeus 100 km/h.
Suoritteesta 4,9% palvelu-
tasolla D/E.

Nykyisella valtatiella liiken-
nemaara pienenee, joten
tien ylittdminen helpottuu.
Ali- ja ylikulut sujuvoittavat
likkumista maaseutujaksol-
la.

Todennakoisesti pitkamat-
kainen joukkoliikenne ajaa
ydinkeskustan kautta, joten
saavutettavuus sailyy nyky-
tasolla. Nykyisella valtatiella
pysakkien saavutettavuus
paranee valtatien liikenne-
maaran siirtyessa ohikulku-
tielle.

Liikkenneonnettomuuksien
maara, tiheys ja aste laske-
vat nykyisesta merkittavasti.
Suuruusluokka on sama
kuin ve 1:ssa.
Henkiloonnettomuuksien
vahenema on 4,5/v.
Liikkumisen turvallisuuden
tunne paranee taajamassa
ja maaseudulla, koska
likennemaarat nykyisella
valtatiella pienenevat.

Taulukko 3. Vaihtoehtojen vaikutukset liikenteeseen.

Taajamassa valtatien ylittaminen kavellen ja pyo6-
raillen vaikeutuu entisestaan, kun liikenne lisdantyy
vaihtoehdossa ve0+. Tama hidastaa kavelya ja pyo6-
railya. Liikennevalo-ohjatuilla suojatiella ylittaminen
on helpompaa, mutta vaatii usein odottamista. Ohi-
kulkutievaihtoehdoissa taajamassa liikenne vahenee
nykyisella valtatielld, joten kavely ja pyoraily on suju-
vampaa.
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Pitkamatkainen taajamien valinen joukkoliikenne
pysynee nykyisella valtatielld ja ajaa keskustaajaman
kautta, koska ohikulkutien laheisyyteen ei osoiteta
uutta maankayttéa. Vaihtoehdossa veO+ liikenteen
sujumisen heikkeneminen hidastaa myds joukkolii-
kennetta.



5.3 Vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

Henkildvahinko-onnettomuuksien vahentyminen vuo-
sittain on saatu IVAR-laskennasta. Kaikissa vaihtoeh-
doissa onnettomuudet nykytiestoon ja -likenteeseen
verrattuna vahenevat. Ohikulkutie-vaihtoehtojen osal-
ta ero on selkea verrattuna vaihtoehtoon ve 0+.

Onnettomuusasteessa huomioidaan onnettomuuk-
sien ja likennesuoritteen maara. Silla voidaan vertail-
la tieosien "turvallisuutta”, vaikka liikennemaéarat ovat
erilaiset.

IVAR-laskenta ei huomioi paikallisia onnettomuus-
riskeja, kuten koulujen sijaintia valtatien varrella. Mu-
hoksella riskia tai ainakin turvattomuutta aiheuttavat
muun muassa koulureiteiltd puuttuvat jalankulku- ja
pyorailyvaylat seka alikulut. Sen takia arviointiin on
otettu mukaan “turvallisuuden tunne”, mikd kuvaa
muutosta nykytiestddn. Ohikulkutievaihtoehdoissa
suurin osa nykyisista ongelmakohdista jaa uuden val-
tatien ulkopuolelle, siksi ohikulkutievaihtoehdot ovat
turvallisempia. Liséksi taajamasta poistuu merkitta-
vasti liikennettd, etenkin raskasta liikennetta. Nyky-
tieston kehittamisen vaihtoehdossa ve0+ pitkamatkai-
nen liikenne kulkee taajaman ja ydinkeskustan lapi,

mika heikentaa liikkumisen turvallisuutta. Tama voi
vahentaa jalankulun ja pyorailyn mielekkyytta ja pie-
nentaa niiden kulkumuoto-osuutta.

5.4 Vaikutukset ymparistoon

Nykytieston kehittdminen vaihtoehdon ve 0+ mukaan
ei vaikuta ymparistéon kuin vahan paikallisesti, koska
valtatien linjaus ei muutu. Jalankulku- ja pyorailyalikul-
kujen ja rinnakkaisteiden rakentaminen voi hyvin pai-
kallisesti muuttaa pihapiireja ja lahimaisemia. Toisaal-
ta nykytien estevaikutus sailyy ja pahenee liikenteen
lisdantyessa.

Ohikulkutievaihtoehtojen merkittavimpia vaikutuk-
sia ovat tien rakentaminen taajaman etelapuolisella
peltolakeudelle ja tien sijoittuminen lahelle asuinra-
kennuksia Riihikylassa.

Paastojen osalta merkittavia eroja vaihtoehtojen
valilla ei ole. Liikenteen melulle altistuvien asukkaiden
maara puolittuu, mikali jompikumpi ohikulkutievaihto-
ehdoista toteutettaisiin. Asukkaiden maarat on lasket-
tu nykytilanteen mukaan ilman uusia melusuojauksia
tai asuinalueita. Osayleiskaavassa uudet asuinalueet
on suunniteltu siten, etta ne eivat sijoitu ohikulkutien
liikennemelualueille.

Wi R
Linnuston tirked keriantymisalue?"

far F A

1.50 000

Km -

Maisemakuva

=== Linjausvaihioenlo 1
= Linjausvaihtoehto 2

—— Suurjannitelnja (110kV)
(’; Maamerkit
Viheryheystarve (Qulun sewdun yleiskaava 202(

@ ®  Uuten linjauksen halkaisema metsialue
<+ Makymdlinjal
== Moottorikelkkaredti (VIVA)
x Rewna j raja
Eldirten tirkedt likkumisyhteydet (Maakuntakama)

Muhoksen kirkko
Vesitoemi

Masin

Veshomi
Korivaar
Laukan sita

Kuva 35. Suunnittelualueen maisemakuva.
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Maisemarakenne
+ Selanteet

+ Lakialueet

» Laaksoalueet

Maisemakuva
* Rajatjareunat
*  Maamerkit

Suojelualueet ja

-kohteet

* Kiinteat muinais-
jaanteet

* Luonnon-
muistomerkit

» Laaksoalueet

» Pohjavesialueet

Luontoarvot

Eldimet
* Linnusto
* Nisakkaat

Virkistys ja viher-
yhteydet

» Virkistysreitistd
* Viheryhteydet

Nykytilanne sailyy.

Nykytilanne sailyy.

Nykytilanne sailyy.

Nykytilanne sailyy.

Nykytilanne sailyy.

Nykytilanne paaosin sailyy.
Alikulut helpottavat tien
poikkikulkemista mutta
muualla ylittdminen
vaikeutuu liikenteen kasvun
myo6ta.

Linjaus leikkaa enimmak-
seen lakialueita Kaman-
kankaalla olevalla teolli-
suusalueella. Peltoalueet
Muhoksen kirkonkylan
etelapuolella muuttuvat
uuden linjauksen myota..

Vaihtoehto muuttaa mer-
kittavasti Karnankankaan
sulkeutunutta metsaaluetta
avoimmaksi ja avoimet
peltoalueet Muhoksen kir-
konkylan etelapuolella
muuttuvat maisemaku-
vallisesti luoden uusia es-
teitd nakymille. Ehdotus
leikkaa pelto- ja suoalueita
huomattavasti Muhoksen
Kirkonkylan etelapuolella.
Alue vaikuttaa huomatta-
vasti valtakunnallisesti
arvokkaaseen maisema-
alueeseen.

Vaihtoehdon alueelle si-
joittuu kolme luonnon-
muistomerkkia joihin tien
uusi linjaus voi vaikuttaa.
Tielinjaukselle ja sen
laheisyyteen sijoittuu kaksi
kiinted muinaisjaannetta
(Heljankangas ja
Karnankangas SE). Keisa-
rintiehen vaikutusta
vaihtoehdolla ei ole kuin
linjauksen itapaadyssa. Ei
vaikutusta pohjaveteen.

Ei tietoa

Vaihtoehto vaikuttaa elain-
ten (mm. hirvien) liik-
kumiseen ja oleskeluun
(lintujen keraantymisalueet)
Muhoksen kirkonkylan
etelapuoleisilla peltoalueilla.

Uudelle tielinjalle on esitetty
poikkiyhteyksia alikulkujen
kautta mutta uusi tie aiheut-
taa pienen estevaikutuksen.
Yleiskaavassa esitetty
viheryhteystarve estyy
tielinjauksen myota.

Taulukko 4. Vaihtoehtojen vaikutukset maisemaan ja ymparistoon.
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Linjaus leikkaa enemman
harjualueita Niitynperan-
kankaalla ja Karnankan-
kaalla. Linjaus my6s halka-
isee enemman peltoalueita
kuin muut vaihtoehdot poh-
joisessa esim. Kosulanky-
Ian alueella..

Vaihtoehto halkoo olevia
metsakaistaleita ja pel-
toalueita enemman kuin
Ve1. Ehdotus seuraa rau-
tatielinjaa Rovankankaan ja
Karnankankaan valilla, mika
aiheuttaa vahemman muu-
tosta maisemakuvaan.
Nakymalinjoja estyy vain
vahan vaihtoehdon lan-
tiselld osuudella. Linja leik-
kaa suuremmissa maarin
peltoalueita ja soita.
Metsaalueita vaihtoehto
leikkaa huomatavammin
mm. Lukkarinankaalla,
Miljoonalaakson alueella ja
Karnadnkankaalla. Alue
vaikuttaa voimakkaammin
valtakunnallisesti arvok-
kaaseen maisema-
alueeseen.

Linjalle ja sen laheisyyteen
sijoittuu nelja luonnon-
muistomerkkia. Kaksi ki-
intedad muinaisjaannetta
(Heljankangas ja
Karmnankangas SE) sijoittuu
linjauksen alueelle. Keisa-
rintien linjaus leikkaa
luoteispaadyssa ja
vaikuttaa siihen itdpaadys-
sa. Linjaus sijaitsee poh-
joisessa pohjavesialueella.

Ei tietoa

Linjaus vaikeuttaa eldinten
likkumista Kosulankylan ja
Muhoksen etelanpuoleisilla
peltoalueilla. Lintujen
keraantyminen voi hankaloi-
tua uuden tien myo6ta poh-
joisella ja etelaisella
osuudella.

Uudelle tielinjalle on esitetty
poikkiyhteyksia alikulkujen
kautta mutta uusi tie aiheut-
taa pienen estevaikutuksen
Yleiskaavassa esitetty
viheryhteystarve estyy
tielinjauksen myota.



Maisemarakenne ja sucjelukohteet
==== Tien linjausvaintoehio 1
= Tien linjausvaihtcehis 2

@ Muinsissnnts Museovirasto)

B Luonnonmustomerkki (Musecvirasta)

A Rakenrusperiniokohde (Musecvirasto)
=== Keisanntie (Museovirasto)
{277 vanakunnalisesti tarkea maisema-ake (SYKE)

Pohjavesiahie 1-lokka (SYKE)

~—-— Muhaksen Kirkonkylan OYK:n sehitysakieen raja

Vedenjakaja

E_': Lakialue 1:50 000
Solanne o 1,25 25
Laskso 4

Kuva 36. Suunnittelualueen maisemarakenne ja suojelualueet.

5.5 Vaikutukset maankayttoon
ja elinkeinoihin

Mikali valtatien liikenne kulkee jatkossakin Muhoksen
taajaman lapi, silla on negatiivista vaikutusta asumis-
viihtyvyyteen ja Muhoksen imagoon. Valtatien saily-
minen kuntakeskuksessa vahentaa halukkuutta asua
taajamassa. Ajoittain ruuhkainen liikenne lisaa tiella-
liikkujien stressia ja voi vaikuttaa pitkalla aikavalilla
terveyteen.

Toisaalta taajaman lapi liikkuvat ihmiset kayttavat
taajaman palveluita, ainakin paivittaistavarakaupan
ostovoiman nettosiirtyma sen osoittaa. Viikonlopun
matkailu nakyy taajaman kaupoissa.

Ohikulkutien rakentaminen taajaman etelapuolei-
sella peltoaukealle rikkoo peltolohkoja. Peltojen pirs-
toutumista voi vahentaa tiesuunnittelun yhteydessa
tehtavilla kiinteistdjarjestelyilla. Maatalousliikenteen
on helpompi kayttaa nykytiestdéa ohikulkutievaihtoeh-
doissa.

Riihikylassa oleviin teollisuusalueisiin vaihtoehdoil-
la ei ole merkityseroja. Taajaman etelapuolelle oleva
teollisuusalue on helpommin saavutettavissa valtatiel-
ta ohikulkutievaihtoehdoissa.

Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat Kirkonkylan
osayleiskaavan tavoitteiden toteuttamisen.

Oulujokivarren maankayton kehittymisen vaikutuk-
set ovat ristiriitaiset. Pitkd ohikulkutie ve 2 lisda Ou-
lujokivarren asumisen kiinnostavuutta ja lisda muun
muassa alueen koulujen kayttéa. Se tiivistda olemas-
sa olevaa haja-asutusta. Toisaalta silloinkin asutus on
varsin valjaa ja voidaan puhua yhdyskuntarakenteen
hajautumisesta. Vaihtoehdossa ve 2 kaksi pihapii-
rid on niin lahella uutta valtatieta, ettd ne muuttuvat
asuinkelvottomiksi.

5.6 Kustannusvaikutukset

Aika-, ajoneuvo- ja onnettomuuskustannukset on las-
kettu 20 vuoden ajalle. Ohikulkutievaihtoehdoissa
aikakustannukset ovat hiukan pienemmat kuin vaih-
toehdossa ve 0+, vaikka ajomatkat ovat pitempia. On-
nettomuuskustannuksissa suhteellinen ero on selva.
Paastdjen ja melun osalta kustannuserot ovat pienia,
samoin kunnossapitokustannukset.

Kuntatalouteen vaikuttaa pienella osalla koulukul-
jetukset, joita tarvitaan vaihtoehdossa veO+ turvalli-
suussyistda enemman kuin ohikulkutievaihtoehdoissa.
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Maankaytto VeO+ Ve1 Ve2
Elinkeinot

Maankaytto Mahdollistaa Kirkonkylan
osayleiskaavan 2030 tavoit-
teiden toteuttamisen.
Oulujokivarren maankaytto
mahdollista, mutta runsas-
likenteinen valtatie rajoittaa
sita.

Pitkdmatkainen likenne
kayttaa taajaman paivittais-
tavaraliikkeiden palveluja.
Uutta kauppaa sijoittuu
Koivikon alueelle valtatien
varteen.

Teollisuusalue taajaman
etelareunalla on etaalla
valtatiesta.
Maatalousliikenteelle nykyi-
sen valtatien kayttd haas-
teellista

Elinkeinot

Runsas liikenne aiheuttaa
hairiota asumiselle ja liik-
kumiselle, hairi6t lisdantyvat
likenteen kasvun myéta.
Valtatien sijainti kuntakes-
kuksessa voi vaikuttaa
negatiivisesti Muhoksen
imagoon ja erityisesti taa-
jamassa asumisen mielek-

kyyteen.

Sosiaaliset vaiku-
tukset

Mahdollistaa Kirkonkylan
osayleiskaavan 2030 tavoit-
teiden toteuttamisen.
Oulujokivarren maankaytto
mahdollista, mutta runsas-
likenteinen valtatie rajoittaa
sita.

Mahdollistaa uusien teolli-
suus- ja tilaavievan kaupan
alueiden toteuttamisen
taajaman etelapuolelle
valtatien Iaheisyyteen.

Pitkdmatkaisen liikenne
ohittanee Muhoksen taaja-
man kayttamatta taajaman
palveluita.

Uutta kauppaa rakentuu
sisdantulotien varteen, mika
sailyttaa osan paivittaista-
varakaupan kysynnasta.
Taajaman eteldpuoleinen
teollisuusalue on valtatien
tuntumassa.

Rikkoo taajaman etelapuo-
leisia peltolohkoja, mutta
kiinteistojarjestelyilla tilan-
netta voidaan parantaa.
Maatalousliikenne helpottuu
nykyisella valtatiella taaja-
man laheisyydessa.

Rauhoittaa taajaman likken-
nettd, mika nostanee taa-

jaman asumismukavuutta ja
taajamassa liilkkumisen

mielekkyytta.

Taulukko 5. Vaihtoehtojen vaikutukset maankayttoon ja elinkeinoihin.

Mahdollistaa Kirkonkylan
osayleiskaavan 2030 tavoit-
teiden toteuttamisen.
Lisannee kiinnostusta Oulu-
jokivarren asumiseen, kos-
ka valtatie etddmpana joes-
ta. Tiivistaa haja-asutusta,
mutta hajauttaa yhdyskun-
tarakennetta.

Mahdollistaa uusien teolli-
suus- ja tilaavievan kaupan
alueiden toteuttamisen
taajaman etelapuolelle
valtatien laheisyyteen..

Pitkdmatkaisen liikenne
ohittanee Muhoksen taaja-
man kayttamatta taajaman
palveluita.

Uutta kauppaa rakentuu
sisdantulotien varteen, mika
sailyttaa osan paivittaista-
varakaupan kysynnasta.
Taajaman eteldpuoleinen
teollisuusalue on valtatien
tuntumassa.

Rikkoo taajaman etelapuo-
leisia peltolohkoja, mutta
kiinteistojarjestelyilla tilan-
netta voidaan parantaa.
Maatalousliikenne helpottuu
nykyisella valtatiella.

Rauhoittaa taajaman likken-
nettd, mika nostanee taa-
jaman ja jokivarren asu-
mismukavuutta ja taaja-
massa likkumisen mielek-

kyytta.

Vaihtoehtojen rakentamisen kustannuksissa on
selkeat erot: mita enemman uutta tieta rakennetaan,
sitd enemman siihen on investoitava.

Kustannusten avulla on laskettu vaihtoehtojen kan-
nattavuuksien tunnuslukuja, joista kuvaavin on hyoty-
jen ja kustannusten suhde, eli h/k-suhde. Hanke on
periaatteessa kannattava, mikali suhde on suurempi
kuin 1. Kaytanndssa suhdeluvun on oltava merkitta-
vasti suurempi kuin 1, jotta se mahtuisi valtakunnalli-
selle liikenneinvestointien listalle.

Vaihtoehtojen tieinvestointien h/k-suhteet ovat noin
1,4-1,5 eli ne ovat taman alustavan tarkastelun poh-
jalta hiukan kannattavia.
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Ohikulkuteiden rakentamiskustannuksia voidaan
jonkin verran pienentaa rakentamalla eritasoliittymi-
en sijaan alkuvaiheessa tasoliittymat (taulukossa 5 b-
vaihtoehdot). Investointikustannus laskee noin 10%,
mutta h/k-suhde ei kuitenkaan kasva kuin marginaa-
lisesti.

Vaylan pitaja= 4,1 5,5 5,5 5,9 5,9
Tienkayttajat™ 273 251 252 240 243
Muut* 8,2 6,1 6,1 6,0 6,0
Rakentamiskust. ** 9 29 26 37 33

h/k-suhde 1,4 1,4 1,5 1,4 1,5
1. vuoden 9,4 8,5 9,5 9,1 9,5
tuottoaste

*10 vuoden ajalta, ** suuntaa-antava

Taulukko 6. Vaihtoehtojen vaikutukset kustannuksiin.



6 Johtopaatokset ja
jatkotoimenpiteet

Yhteiskuntataloudellisten laskentojen perusteel-
la ohikulkutievaihtoehdot ovat lievasti kannattavia.
Nykyisen kaltainen valtatie tuo jonkin verran tuloa
Muhoksen taajaman palveluille, silla ohikulkijat py-
sahtyvat taajamassa. Toisaalta valtatien pitkdmatkai-
sesta liikenteesta ja erityisesti raskaasta liikenteesta
on haittaa asumiselle ja liikkumiselle Muhoksen taaja-
massa ja sen lahiymparistossa. Taajaman lapiajami-
nen lisaa pitkamatkaisen liikenteen kuluja, eritysiesti
raskaan liikeneen osalta.

Jatkosuunnittelun pohjaksi esitetdan ratkaisua,
jossa lyhyempi ohikulkutievaihtoehto (ve 1) jatetaan
kaavalliseksi varaukseksi. Kaavavaraus ei rajoita taa-
jaman tai muun alueen maankayton kehittymista. Tie-
varaus on ollut olemassa jo pitkaan, joten se ei tuota
uusia tai aiemmasta poikkeavia haittavaikutuksia asu-
miselle tai yrittdmiselle. Pitkan aikavalin tievaraus an-
taa mahdollisuuden kehittda maankayttda toistaiseksi
nykytiestoon tukeutuen. Mahdollisesti rakennettavan
ohikulkutien toteutusprosessi on niin pitka, etta esi-

merkiksi kaupan investoinneissa voidaan siihen hel-
posti varautua.

Pitempi ohikulkutieratkaisu (ve 2) on investoinnil-
taan niin kallis, ettei sen toteuttamiselle nahda edel-
lytyksia. Pitkan valtatien rakentaminen ei tuo sellaisia
hyotyja, etta investointi olisi jarkeva. Toisaalta tielin-
jaus kulkee pitkan matkaa radan varressa, joten se
pysyy vapaana asuinrakentamiselta.

Koska ohikulkutielle ei ole nakopiirissa toteutusta,
on nykytiestda kehitettava vaiheittain aiempien suun-
nitelmien mukaisesti. Suurin osa toimenpiteista on tar-
peen, kuten jalankulku ja pyorailyn alikulut ja vaylat,
vaikka ohikulkutie rakennettaisiin lyhyella aikavalilla.

Taman tyon perusteella esitetaan, ettd Muhoksen
kunta tekee Kirkonkylan osayleiskaavaan ohikulkutiel-
le ohjellinen tielinjaus -merkinnan. Maakuntakaavas-
sa esitetaan pidettavaksi nykyinen merkinta. Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus ja kunta hyvaksyvat taman
suunnitelman ohjeelliseksi jatkosuunnittelun pohjaksi.
Kunta ei myodnna rakentamislupia esitetylle ohikulku-
tielinjaukselle.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus laatii ohikulku-
tien aluevaraussuunnitelman, jotta tievaraus voidaan
osoittaa riittavalla tarkkuudella ja vanhan yleissuun-
nitelman ratkaisut uudistetaan nykyohjeistuksen mu-
kaisiksi.
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