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ESIPUHE

Taman esiselvityksen tavoitteena oli selvittdd Oulun seudun joukkoliikenneviranomaisen
toimivalta-alueeseen kuuluvia kuntia — Liminka, Kempele, Oulu ja li — palvelevan lahiju-
naliikenteen toteutettavuutta ja vaikutuksia paaradalla Kemi-Ylivieska valisella rataosuu-
della. Keskeista tyossa oli selvittaa Iahijunaliikenteen vaikutuksia alueen kunnille ja asuk-
kaille, seka laatia jatkoselvityksia koskevaa ja paatdksentekoa tukevaa esittelymateriaalia.

Lahijunaliikennettd on Oulun seudulla selvitetty aiemminkin. Nyt kaupunkiseudulla nah-
daan tilanteen muuttuneen etenkin tiukentuneiden, raideliikennettd suosivien ilmastota-
voitteiden myota. Myods muut toimintaymparistén muutokset, kuten raideliikenteen kilpailun
vapautuminen, puoltavat uusien selvitysten tekemista.

Ty0 toteutettiin kahdessa erillisessa osassa, joita tyostettiin samaan aikaan:

- markkinaselvitys, jossa tutkittiin [ahijunaliikenteen toteutusmallia karkealla ta-
solla seka lahijunaliikenteen vaikutuksia ja jatkoselvitystarpeita, ja

- kuntalaisselvitys, jossa palvelumuotoilun keinoin tutkittiin alueen asukkaiden na-
kemyksia ja tarpeita Iahijunaliikenteelle erityisesti syottoliikenneratkaisujen nako-
kulmasta.

Oulun seudun lahijunaliikenteen markkina- ja kuntalaisselvityksen laadintaa ohjasi ohjaus-
ryhma, johon kuuluivat:

Arja Aalto Vaylavirasto

Ari Alatossava (pj) lin kunta

Hannu Honkanen Oulun kaupunki

Tuomas Lohi Kempeleen kunta

Heikki Ojala Pohjois-Pohjanmaan liitto
Pekka Rajala Limingan kunta

Leena Vuotovesi Micropolis Oy

Ty kaynnistyi helmikuussa 2019 ja valmistui toukokuussa 2019.

WSP Finland Oy vastasi konsulttina sekad markkinaselvityksen etta kuntalaisselvityksen
laadinnasta. Markkinaselvitykseen osallistuivat Susanna Kaitanen, Jorma Mantynen, An-
nika Rantala, Markus Helela, Simo Airaksinen, Riikka Kallio ja Kaisuliina Vihanti. Kunta-
laisselvityksen toteuttamiseen osallistuivat Leena Gruzdaitis, Katjatuulia Jarvenpaa ja An-
nika Rantala. Esittelyaineistojen graafisesta suunnittelusta vastasi Ari Kujala.
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OSA 1. Markkinaselvitys

1. Markkinaselvityksen lahtokohdat ja tavoitteet

Kasilla oleva selvitys on ensimmainen askel Oulun seudun lahijunaliikenteelle. Valtakun-
nallisesti raideliikenteeseen on valmiutta panostaa aiempaa vahvemmin. Raideliikenne tu-
kee erityisesti ilmastotavoitteita.

Tyo6ssa tarkastellaan l1ahtdkohtaisesti yhteysvalia li-Oulu-Liminka, mutta raideliikenteen
osalta on huomioitu laajempi liikenteellinen kytkenta. Kajaanin suunta ei ole mukana tassa
tydssa, mutta se voi sisaltya esimerkiksi jatkotarkastelutarpeisiin.

Tyon lahtdékohtana on vaestdn sijoittuminen tutkittavissa ratayhteyden kunnissa ja liikku-
mistottumukset, sekd maankayton tulevat kehittdmissuunnitelmat.

Tybssa selvitetdan, mika on lahijunaliikenteelle realistinen tavoite ja mikd on minimi kan-
nattavalle junaliikenteelle. Lisaksi selvitetdan, mita vaiheita ja toimenpiteita lahijunaliiken-
teen mahdollistaminen edellyttaa, ja mika on junaliikenteen suunnittelun ja siihen liittyvan
kaavoituksen aikajanne. Naista lahtdkohdista on hahmoteltu yhteinen ndkemys ja polku
aikatauluineen tavoitetilaan ja millaista maankayttoa ja resursseja siihen vaaditaan.

Vaeston sijoittuminen tulevaisuudessa ja sen muodostama matkustuspotentiaali ratkaisee
Iahijunaliikenteen toteuttamismahdollisuudet.

Lahijunaliikenteen operoinnin selvittdmisen [&htdkohtana on raiteilla oleva kapasiteetti ja
sen mahdollistama junaliikenndinnin lisdys. Uusi liikenndinti selvitetdan esiselvityksen mu-
kaisesti karkealla tasolla, mutta kuitenkin varmistuen liikenndinnin toimivuudesta ja mat-
kustajien palvelutasosta. Jarjestelmatason kysymyksena on tarkea huomioida tulevan Ia-
hijunaliikenteen suhde kaupungin joukkoliikennejarjestelmaan.

Junaliikenteen vaikutukset ja hyddyt ovat keskeinen informaatio, joka muodostaa peruste-
lut hankkeen edistéamiselle. Tyéssd muodostetaan arviointikehikko Oulun seudun I&hiju-
naliikenteen vaikutusten arviointia varten.

Olennaisia tavoitteita lahijunaliikenteelle ovat kiristyviin ilmastotavoitteisiin vastaaminen ja
likennejarjestelmasuunnitelmalla tavoiteltavan kestavan elamantavan mahdollistaminen:
I&hijunan pitaisi tarjota nykyista joukkoliikennettd nopeampi ja omaan autoon verrattuna
kilpailukykyinen yhteys Oulun keskustaan ja keskeisille tydpaikka-alueille.

limastotavoitteet’

Suomi on sitoutunut pudottamaan paastoja 40 % 2030 mennessa vuoden 1990-tasosta.
Suomi on sitoutunut myos siihen, ettad 30 % liikkenteestd vuonna 2030 kady uusiutuvalla
energialla. Hallitusohjelmasta saadaan suuntaviivat sille, miten tavoitteisiin pyritaan vas-
taamaan.

Liikenne tulee olemaan isossa roolissa tulevissa toimenpiteissa, silla suuri osa 6ljysta ku-
luu liikenteeseen (esim. 6ljylammitys 2 milj. tonnia vrt. likenne 12 milj. tonnia). Liikentee-
seen kohdistuvissa tavoitteissa paastoja tulee saada nopeasti alas. Sdhkdautotavoitteena
250 000 autoa on vield pieni, kun ajoneuvokanta on 2 milj. Myds biokaasua tulee edistaa

" haastattelu TEM 2.5.2019
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henkildautojen kayttévoimana. Vuoden 2019 loppuun mennessa Suomen tulee raportoida
EU:lle virallisesti, milla toimenpiteilla Suomen paastévahennys toteutetaan.

Liikenteen tavoitteet edellyttavat monipuolisia keinoja, vaikka tdhan mennessa politiikassa
paaosin keskustellaankin vain uusista kayttévoimista. Myos siirtymaa henkildautoilusta
kestaviin kulkumuotoihin tarvitaan. Yksittaisten kaupunkien julkiset liikennehankkeet eivat
juurikaan ole nousseet esiin kansallisessa tavoitteessa ja suunnitelmassa. Myos tavaralii-
kenteen kuljetuksissa tulee edistaa vahapaastoisyytta.

Kytkennat muuhun suunnitteluun

Lahijuna kytkeytyy seudulla liikenteen ja ilmastotavoitteiden lisaksi maankayton suunnitte-
luun: Kaksoisraiteeseen ja lahijunaliikenteeseen on varauduttu selvityksissa ja myos kaa-
voituksessa jo pitkdan. Lahijuna tunnistetaan maankayttéhankkeeksi, joka edellyttaa vah-
vaa panosta maankayton suunnittelussa.

Lahijunaliikenne kytkeytyy myds Oulun seudun pitkan ajan joukkoliikenneratkaisuun: koko
seudun joukkoliikenne suunnitellaan kokonaisuutena. Tuoreeseen joukkoliikennestrategi-
aan on kirjattu tarve selvittda seudun raideyhteyksien tahtotila. Oulun tulevassa asema-
keskuksessa junamatkustajat linkittyvat Oulun paikalliseen joukkoliikenteeseen, ja lahiju-
nan ja raitiotien tydnjakoa on selvitettdva osana raitiotien selvityksia. Lahijunalla on kyt-
koksensa myds kaukoliikenteeseen ja kaupunkien valiseen nopeisiin junayhteyksiin: 1ahi-
juna kytkee asukkaat ja ty6paikat luontevasti myds kaukojunaliikenteeseen. Oulun lento-
kentta on tulevaisuudessa myds mahdollinen raideliikenteen suunta. Kaksoisraiteesta
hyotyvat 1ahijunaliikenteen lisdksi pitkdmatkainen henkildliikenne ja tavaraliikenne. Yh-
teysvali sijaitsee TEN-T ydinverkolla, jolla on keskeinen rooli kansainvalisissa yhteyksissa
mm. Bothnia Corridorin osana.

Pyérailyn kulkutapaosuus on Oulun seudulla suuri — Suomen mittakaavassa se luo ainut-
laatuisen potentiaalin kytkea pyorailyn osaksi lahijunaliikenteen matkaketjuja. Pydrailyn
kokonaisvaltainen huomiointi osana matkaketjua tarkoittaa niin liityntapyorailya ja sen olo-
suhteita kuin pydran sailyttamistd asemalla ja kuljettamista junassa, unohtamatta myos-
kaan mahdollisuutta jatkaa matkaa vaikkapa kaupunkipyoralla.

Asemaverkko

Tybssa on maaritetty hyvin alustava lahijunan asemaverkko ja huomioitu lahtékohtainen
raideinfra, ja niiden pohjalta tehty likenndinti- ja kustannustarkasteluja. Asemat ovat osin
samoja kuin vuoden 2009 esiselvityksessa, mutta kaikkia siina tarkasteltuja asemia ei ole
mukana. Toisaalta Oulun keskustan alueelle on ehdotettu asemia, joita ei ole vuoden
2009 esiselvityksessa. On huomattava, etta tassa tydssa kaytettya asemaverkkoa ei voida
viela pitdd ehdotuksena jatkosuunnittelulle, vaan jatkossa asemaverkkoa on tarkasteltava
tarkemmin mm. maankaytén suunnittelun ja muuhun joukkoliikenteeseen (ml. mahdollinen
raitiotie) kytkeytymisen nakdkulmasta. Asemia ja niiden kehittamista on jatkossa syyta tar-
kastella my0Os vaiheittain: osa asemista voi olla aluksi asemavarauksia, joihin vasta varau-
dutaan suunnittelussa (vrt. Keharata paakaupunkiseudulla), ja asemien rooli voi muuttua
pidemman ajan kuluessa maankayton kehittyessa.
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Tyon alussa tunnistettiin asemaverkkoon liittyen joitakin nakdkulmia. Maankaytén suunnit-
telun edetessa nykyiset ndkemykset voivat kuitenkin muuttua. Limingassa luontevat ase-
mien paikat ovat keskusta ja Tupos, ja lissd vanha aseman paikka. Kempeleessa alkuvai-
heessa asema olisi nykyisella paikalla, mutta maankaytdn kehittyessa toinenkin asema
voisi myéhemmin olla tarpeen (Vaaralanpera Kempeleen ja Oulun rajalla).

Oulussa olisi hyva olla useampi asema kuin vain Oulun rautatieasema keskustassa. Lahi-
junan roolia ajatellen hyvia asemapaikkoja olisivat tydpaikkakeskittymat ja kampukset
seka vaihtopaikat muuhun joukkoliikenteeseen (solmupisteet). Oulun keskustan alueella
on siten tassa tyossa ollut useampi asema. Toisaalta asemaverkko ei myoskaan voi olla
liian tihed, koska se hidastaa matka-aikoja ja vahentaa junan houkuttelevuutta suhteessa
henkildautoon. Myo6s vaestdémaaralla on merkitystd Oulun asemia maaritettdessa, kun
muistetaan vahva pendel@inti myds Oulusta muihin kuntiin.

2. Muutosvoimat ja SWOT-analyysi

2.1. Oulun seudun lahijunaliikenteeseen vaikuttavia muutosvoimia
2020-luvulla

llImastonmuutoksen vastainen tyd vaatii yhteiskunnan energiatalouden tehostamista ja yh-
teiskunnallisten toimintojen hiilineutraaliutta. Sahkdistetty raideliikenne ei synnyta paikalli-
sesti lainkaan hiilipaastoja, ja Suomessa raideliikenteen tarvitsema sahko on tuotettu uu-
siutuvilla energialahteilld. Kumipydraliikenteen korvaaminen raideliikenteella tukee yhteis-
kunnan hiilipaastéjen vahentamista, minka johdosta monilla toimijoilla on valmiutta panos-
taa raideliikenteeseen.

Lahitulevaisuudessa kaupungistumisen kehitys jatkuu: vaesto ja tydpaikat keskittyvat yha
enemman kaupunkiseuduille. Keskuskaupunkien kehyskuntien vaestt kasvaa keskuskau-
punkien mukana, mutta tydpaikoista merkittdvampi osa keskittyy keskuskaupunkeihin.
Kaupungistumiskehitys lisda pendeldinnin tarvetta keskuskaupunkien ja niiden kehyskun-
tien valilla.

Kaupunkiseutujen kilpailu kansainvalisesti ja Suomessa vaikuttaa yha merkittavammin
kaupunkiseutujen vetovoimaan ja menestykseen. Oulun seudulla teknologiset vientialat
ovat merkittava kilpailuetu muihin kaupunkiseutuihin nahden. Niin osaavan kuin myds
kansainvalisen tydvoiman merkitys kasvaa. Kaupunkiseutujen modernit likennejarjestel-
mat osaltaan houkuttelevat osaavaa ja kansainvalista tyovoimaa.

Tyonteon tavat ja tottumukset ovat murroksessa, kun tydéssakayntialueet laajenevat ja tyo-
ajat muuttuvat joustavammiksi ja yksildllisemmiksi. Tydnteosta tulee yhd merkittdvammin
ajasta ja paikasta riippumatonta, ja raja tydajan ja vapaa-ajan valilla heikkenee, kun tie-
tointensiivisen asiantuntijatydn osuus tydmarkkinoista kasvaa. Muutosta tukevat nopeat ja
luotettavat kulkuyhteydet.

Kestavien elamantapojen arvostus kasvaa samalla kun niiden valttamattomyys konkreti-
soituu. lhmisista tulee ymparistétietoisempia, mika johtaa kestavien ja vastuullisten kulu-
tusvalintojen kasvuun. Ekologisista kulutuspaatoksista, elamantavoista ja myos kulutusta-
voista tulee suositumpia. Jakamistalouden periaatteisiin perustuvien kulutustapojen osuus
kasvaa, mika vaikuttaa myos autonomistuksen periaatteisiin. Lisaksi [&himatkailun suosio
suhteessa kaukomatkailuun kasvaa. Tama vahvistaa lahilikenneyhteyksien merkitysta.
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Uusien sukupolvien liikkumistottumukset eroavat vanhempien sukupolvien liikkkumistottu-
muksista. 1980- ja 1990-luvuilla syntyneet maarittavat talla hetkella tydmatkaliikkumisen
kysyntaa ja malleja. 2000-luvun alkupuolella syntyneet ovat opiskeluiassa, ja heidan siirty-
minen tydéeldamaan muokkaa tulevaisuudessa tydmatkaliikkumista. Toisaalta kasvava se-
niorivaesto on aktiivinen liikennepalvelujen kayttdja, ja heidan tarpeensa on myoés syyta
ottaa huomioon.

Liikennepalvelumarkkinoiden lainsdaddanndn uudistuminen vahvistaa liikennepalveluiden
yhteen kytkentaa. Oulun seudun vahva pyérailykulttuuri luo pohjan pyérailyn integroimi-
selle nykyistd vahvemmin osaksi liikennepalvelumarkkinoita. Kaukoliikenteen, 1ahiliiken-
teen ja kaupunkilikenteen saumakohtiin syntyy uusia palveluja ja sovelluksia. On-demand
-pohjaisten liikennepalveluiden maara markkinoilla kasvaa. Digitalisaatioon tottuneet kayt-
tajat asettavat palveluille vaatimustason: jos palvelua ei ole helppo kayttaa, sita ei kayteta.

Rautatieliikenteen markkinoiden avautuminen jatkuu, kun henkildliikenne avautuu Kilpai-
lulle ja tavaraliikenteen kilpailu lisdantyy. Uusien operaattorien tulo markkinoille lisda hin-
takilpailua, ja laajentunut tarjonta luo uutta kysyntaa. Junamatkustus kasvaa. Liikenteen

kasvu edellyttdd myos lisda ratakapasiteettia.

Hiilipaastdjen vahentamisen tarve johtaa siirtymaan pois fossiilisista polttoaineista, jolloin
on tarpeen sahkoistaa liikennetta. Poliittinen tahtotila tukee liikkenteen sahkodistamista. Li-
saksi sdhkdautojen ja sahkopyorien kaytto liityntalikenteessa tukevat liikenteen sahkoisty-
mista.

Uudet yhteistyd- ja rahoitusmallit julkisen ja yksityisen sektorin valilla tuovat lisda toteutus-
vaihtoehtoja infrahankkeisiin. Lisaksi likkumispalveluiden rahoituksessa, tarjonnassa ja
kaytdssa korostuu julkisen sektorin, yksityisen sektorin ja kansalaisten valinen yhteistyd.

2.2. Oulun seudun lahijunaliikenteen SWOT-analyysi

¢ Vahvuudet — miten kadytetaan hyvaksi?
o Liikenteen volyymikasvua on ollut erityisesti henkildliikenteessa. Vuosina
2014-2017 henkildliikenteen maara on kasvanut paaradalla yhteysvaleilla:
= Ylivieska-Oulu +25 %
=  QOulu-Kemi valilla +9 %
o Pendeldinti seudulla vahvaa etenkin Ouluun, mutta myds koko seudulla ja
Oulusta muihin kuntiin
o Nauhamainen rakenne valilld Oulu-Liminka radan varressa.
o Lahijunaliikenne tukee liityntda kaukojunaliikenteeseen ja lentoasemalle.
o Oulussa on useampi mahdollinen asemanpaikka (Limingantulli, keskusta,
Tuira, Koskela ja Linnanmaa)
o Pyoraily on suosittua Oulun seudulla: liityntapyoraily asemien saavutetta-
vuudessa.

¢ Mahdollisuudet — miten hyédynnetaan?
o Ratayhteys on jo olemassa.
o Nopeus on rautatieliikenteen tarkein kilpailuetu.
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o Kaynnissa oleva raidebuumi, mm. ilmastonmuutoksen my6ta: henkilé- ja
tavaraliikennetta siirtyy raiteille ja osa lentoliikenteesta korvautuu raidelii-
kenteella.

o Oulun raitiotiehanke osana seudun joukkoliikenteen ratkaisua.

o Helsinki—Oulu -vali TEN-T ydinkaytavaan. Kaupunkien kytkenta toisiinsa
nopeilla junayhteyksilla edellyttda lisda ratakapasiteettia. Kunnilla on jo yh-
teinen tahtotila kaksoisraiteesta Oulun etelapuolella.

o Rautateiden henkildliikenteen markkina on avautumassa - kilpailu kannus-
taa kehittdmaan

o Kemin sellutehtaan investointi edellyttaa panostuksia rataverkkoon ja tukee
kaksoisraiteen toteuttamista Oulun ja Kemin valille

o Heikkoudet — miten kdannetaan vahvuuksiksi?

o Seudun liikennekulttuuri on hyvin autoilupainotteista.

o Oulun seudulla useimpien asemien ympariston vaestomaara on melko
pieni keskustaajaman ulkopuolella.

o Oulu-li -valin nauhamainen yhteiskuntarakenne on tien eika radan var-
ressa.

o Lahijuna liityntaliikenteineen heikentaa joidenkin alueiden joukkoliikenteen
palvelutasoa nykyiseen verrattuna. Tama tulee huomioida jatkosuunnitte-
lussa.

e Uhat — miten valtetaan?
o Yksiraiteisuus rajaa lahijunaliikenteen kaynnistamista ja kehittdmista. Kak-
soisraideinvestointi on kallis ja sen toteutuminen kestaa.
o Oulun raitiotiehanke — riittavatko rahat molempiin?
o Paatdksenteossa priorisoidaan autohankkeita "vanhasta muistista” tai elin-
keinoeldman tarpeisiin vedoten, eika raideliikenteeseen riita rahaa.
o Lahijunakaluston saamisesta Oulun seudulle ei ole viela varmuutta.
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3. Lahijunaliikenteen vaikutukset ja hyodyt

3.1. Esimerkki raideliikenteen vaikutusten ja hyotyjen tarkastelusta

Helsingin seudun likenne (HSL) on selvittanyt? rautatieliikenteen hyotyja ja vaikutuksia,
jotka eivat tavallisesti tule huomioiduksi hyoty-kustannusanalyysissa. Tallaisten hyotyjen
tunnistaminen on tarkeaa investointipaatoksia tehtaessa, silla ne voivat olla pitkalla aika-
valilla merkittavia, ja vaikuttaa siten tehtaviin paatoksiin. Esimerkiksi maankaytto- ja
aluetehokkuusvaikutuksien arviointitapa yleensa aliarvioi raideliikenteen luomia edellytyk-
sia maankayton tiivistamiselle ja joukkoliikenteen kayttajaosuuden kasvulle, mika vaaris-
taa hyoty-kustannussuhdetta.

Alla on jaoteltu HSL:n selvityksessa esiin nousseita asioita liikenteellisiin, maankaytollisiin
ja muihin hyétyihin, jotka tulisi ottaa huomioon raideliikenteen vaikutuksia arvioitaessa.

Liikenteelliset hyodyt
o Raideliikenteen joukkoliikenteen kayttda lisdava vaikutus matkustajamaarien arvi-
oinnissa.

o raideliikenne kasvattaa julkisen liikkenteen kulkumuoto-osuutta verrattuna
bussiliikenteella hoidettavaan joukkoliikenteeseen (kapasiteetti, matkustus-
mukavuus, luotettavuus jne.)

o henkildauton (toisen auton) omistamisen tarve vahenee

o tiivistyva kaupunkirakenne edistaa kestavien kulkumuotojen kayttéa

e Liikennejarjestelmavaikutukset

o tasmallisen raideliikenteen myo6ta toimivammat vaihtoyhteydet liikenteen
solmupisteissa

o lityntapysakoinnin hyédyntaminen

e Uuden verkon tuomat hyodyt vanhalla verkolla

o Uusi raideliikennejarjestelma vaikuttaa koko liikennejarjestelmaan. Matka-
ajat muuttuvat vanhalla verkolla ja raideliikenne voi parantaa liikkkumista
laajalla alueella.

Maankaytolliset hyodyt
e Muut kuin liikenneinvestointien kustannukset
o raideliikenne vie verraten vahan tilaa matkustajamaariin verraten
o auton omistustarpeen vdheneminen vapauttaa tilaa muulle maankaytélle,
pysakoinnin vaatiman kaupunkitilan kustannukset pienenevat
o tiiviimpi yhdyskuntarakenne vahentaa investointeja kunnallistekniikkaan tie-
tylle kerrosneliomaaralle
o bussiliikenteen laituri- ja terminaalitilan vahaisempi tarve
o katutilan tehokkaampi kayttd
¢ Maanarvon nousu saavutettavuuden parantuessa (Kuva 1)
o tutkimusten mukaan yhden minuutin lyheneminen liikenteellisessa keskus-
taetaisyydessa johtaa 1-1,5 % nousuun asunnon hinnassa.
o raideliikenteen pysyvyys tuo varmuutta investointeihin verrattuna esimer-
kiksi bussilikenteeseen

2 Raideliikenteen hyddyt (HSL 30/2010): https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/raideliikenteen_hyodyt 30 2010.pdf
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o Paatds raideliikenteen toteutumisesta jouduttaa merkittavasti alueiden kaavoitusta,
ja kaavoissa olevat varannot myos toteutuvat todenndkdisemmin kuin muihin lii-
kennemuotoihin perustuvissa ratkaisuissa.

Maan
ano

- — Etdisyys
Metroasemat

Kuva 1. Maan arvo paakeskuksesta liikenne-etaisyyden suhteen ennen ja jalkeen metron kayttéénoton. (HSL
2010)

Muut hyodyt
o Positiiviset vaikutukset alueen talouden kehitykseen. Saavutettavuus on ratkaiseva
tekija alueen taloudellisessa ja sosiaalisessa kehityksessa.
e Kaupungin imago ja kavijoiden maaran kasvu keskusta-alueella
e Vaikutukset alueiden sosioekonomiseen tilaan
o raideliikenne parantaa sosiaalista tasa-arvoa

Selvityksessa todetaan, etta kaiken kaikkiaan eri vaihtoehtojen tarkastelujen rajaukseen
tulisi kiinnittad enemman huomiota. Vaihtoehtoihin liittyvat tarvittavat ja valtetyt investoin-
nit voivat muuten jaada ottamatta huomioon.

3.2. Vaikutusten arvioinnin jasentelysta

Lahijunaliikenteen vaikutusten arviointia voidaan jasennella erilaisista ndkodkulmista, esi-
merkiksi seuraavasti:

» Junaliikenteen kayttajat ja asiakasryhmat: milla toimenpiteilla voidaan edistaa
kunkin asiakassegmentin tarpeita (asukkaat, vapaa-ajan aktiviteetit, tydmat-
kat/tybvoiman saatavuus, elinkeinot) ja miten junaliikenne vaikuttaa naihin ryh-
miin. Kuntalaisselvityksessa pureuduttiin tarkemmin naihin kysymyksiin ja asiak-
kaiden tarpeisiin.

* Miten vaikutukset eroavat lyhyemmalla ja pidemmalla aikavalilla, ja miten erilaiset
oletukset tulevasta kehityksesta vaikuttavat oletettuihin vaikutuksiin. Tama liittyy
olennaisesti myds siihen, mihin vaikutuksia verrataan. Tassa tydssa ei ole maari-
telty varsinaista vertailuvaihtoehtoa, mutta jatkossa on huomioitava, etta useiden
tekijdiden arviointi on hankalaa ja laskennallisten vaikutusten maarittaminen mah-
dotonta, jos ei oleteta jonkinlaisia vertailuvaihtoehtoa, ja tehda arviota joka ta-
pauksissa toteutuvista muutoksista toimintaymparistossa.
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» Ketka hydtyvat, ja kenen maksettavaksi kustannukset tulevat. Miten kustannukset
jakautuvat investointi- ja liikenndintikustannuksiin.

Vaikutusten arviointikehikko ja tavoitelahtoinen lahestymistapa

Arviointikehikon tarkoituksena on huomioida laajasti erilaisia vaikutuksia. Arviointikehikon
maarittelyssd on huomioitava erityisesti se, mita tavoitellaan, jotta voidaan vastata kysy-
mykseen siitd, vastaako arvioitava hanke tavoitteisiin.

Lahijunaliikenteen kohdalla tavoitteiden asettaminen liittyy kiinteasti maankayton suunnit-
teluun ja ilmastotavoitteisiin. Lahijunalla yksinaan on suotuisia liikenteellisia vaikutuksia
(matka-aikojen nopeutuminen ja tasmallisyys), mutta ilman kytkentda muihin tavoitteisiin
ja suunnitelmiin pelkat liikenteelliset vaikutukset eivat perustele riittavasti lahijunaliiken-
teen aloittamista. Tassa suhteessa vuoden 2009 Oulun seudun raideliikenteen esiselvitys
on edelleen relevantti. Suurin muutos vuoden 2009 jalkeen ovat jatkuvasti kiristyvat ilmas-
totavoitteet seka joukkolikennematkustuksen suosio.

Esimerkiksi Helsingin seudun MAL2019-arviointikehikossa (Kuva 2) on huomioitu laajasti
erilaisia tekijoita. Useimmat naista soveltuvat myods suurten yksittaisten hankkeiden, kuten
Iahijunan arviointiin. Oulun seudun uusi MALPE-sopimus (maankayttd, asuminen, lii-
kenne, palvelut ja elinkeinoelama) vuosille 2020-2024 on parhaillaan valmistelussa. Jo ny-
kyisessakin vuosien 2016-2019 MALPE-sopimuksessa® on elementteja ja tavoitteita, jotka
tukevat lahijunaliikennetta, ja joiden osalta lahijunaliikenteen vaikutuksia kannattaa arvi-
oida. Nama ovat samankaltaisia kuin Helsingin seudun MAL-arviointikehikossa. Nykyisen
MALPE-sopimuksen tavoitteita ovat esimerkiksi

* Kkilpailukyky

* elinvoimaisuus

* toimivuus

* palvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuus
* elinympariston viihtyisyys

» sosiaalinen kestavyys ja

* yhdyskuntarakenteen eheyttaminen.

3 Valtion ja Oulun seudun kuntien valinen MALPE-sopimus 2016-2019: https://www.ouka.fi/ldocuments/173371/356778/Val-
tion+ja+Oulun+kaupunkiseudun+MALPE-sopimus+2016-19.pdf/1026dd18-43cd-4d40-85b5-848326f81045
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kunnat+seutu elinkeinoelama
ymparisto asukkaat asukkaat
VAHAPAASTOINEN HOUKUTTELEVA ELINVOIMAINEN HYVINVOIVA
Kasvihuonekaasupaastot PhieE i atalondetinen Segregaatio

Liikkumistarve ja kestavat
liikkumismuodot

Energiankulutus
Yhdyskuntarakenne

Resurssien kayttd

Resurssitehokkuus
Luonnon monimuotoisuus

Maisema ja rakennettu
ymparisto
Vesistot
Sopeutuminen

Asuntomarkkinoiden

toimivuus

Tyémarkkinoiden toimivuus
Kasautuminen

Seudun sisdinen ja ulkoinen
saavutettavuus

Muut vetovoimatekijat, kuten
terveys ja turvallisuus

Arjen sujuvuus
Asuntotarjonta

Palvelutarjonta

Liikkumismahdollisuudet
Lahisaavutettavuus

Liikenteen ja liikkumisen
sujuvuus

Arvioinnin osa-alueet

tehokkuus

Julkistaloudelliset
vaikutukset

Kasautuminen

Tyomarkkinoiden
toimivuus

Liikenteen ja maankayton
vélinen yhteys

Laajemmat yhdyskunta-
taloudelliset vaikutukset

Asuntojen maara, monipuolisuus
ja sijainti

Palvelutarjonta
Liikkumismahdollisuudet

Liikkumiskustannukset

Terveys ja turvallisuus

Liikenteen lahipaastoille
altistuminen

Liikenneturvallisuus

Elinymparisto ja viihtyisyys
Terveyshyodyt ja hyvinvointi

Kokoavat teemat arvioinnille

Kuva 2. MAL2019-arviointikehikko (HSL 2018)*, muokattu

Ohjausryhmatydskentelyssa tunnistettiin Oulun seudulta seuraavat keskeiset nakdkulmat
ja tavoitteet lahijunaliikenteen vaikutusten arvioinnille:

1. Maankéytté ja yhdyskuntarakenne: Lahijunan tavoitteissa ja vaikutusten arvioin-

nissa huomioidaan liikenteen ja maankaytén yhteissuunnittelun potentiaali ja ne
mahdollisuudet, joita lahijunaliikenne tuo maankayton kehittdmiseen. Lahijunalii-
kenne mahdollistaa erilaisia, eri tavoin rataan tukeutuvia asumismuotoja seka
niiden yhdistamista tyépaikkoihin ja palveluihin. Lahijuna mahdollistaa sellaisten
houkuttelevien ymparistéjen kehittamisen, jotka eivat rakennu autoliikenteen va-
raan, mutta joista on nopeat likenneyhteydet, eheyttden yhdyskuntarakennetta.
Lisaksi se tuo uutta kaupallista potentiaalia asemien laheisyyteen ja nostaa
maapohjan ja kiinteistdjen arvoa asemien ymparistoissa.

Liikennejérjestelm&: Lahijunaliikenne vaikuttaa koko liikennejarjestelmaan, pa-
rantaen liikenteen sujuvuutta ja saavutettavuutta. Joitakin tielikenteen investoin-
teja on mahdollista jattaa toteuttamatta tai toteuttaa myohemmin, jolloin inves-
tointikustannukset pienenevat. Tassa on otettava huomioon pidempi aikavali ja
likennejarjestelman kokonaisuus — niin henkiléliikenne kuin tavaraliikennekin.
Kokonaisuus kytkeytyy vahvasti myds liikennepolitiikkaan ja eri kulkumuotojen
priorisointiin — miten investointeja painotetaan.

4 Helsingin seudun liikenne (2018): MAL 2019 vaikutusten arviointiselostusluonnos 30.10.2018
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3. Elinkeinoeldma ja kilpailukyky: Elinkeinoelaman kannalta tydmarkkinoiden toimi-
vuus ja osaavan tydvoiman saatavuus on olennainen tekija. Lahijunaliikenne luo
monipuolisia sijaintimahdollisuuksia nauhamaisessa rakenteessa hyvien liiken-
neyhteyksien varrella parantaen tydvoiman saatavuutta.

4. llmastonmuutos ja ympéristo: Talla hetkellda on vahva poliittinen tahtotila hillita
ilmastonmuutosta, mikd mahdollistaa rautatieliikenteen voimakkaan kasvun.
Osaltaan raideliikenteen lisdaminen on ilmastotavoitteiden toteutumisen edelly-
tys. Tiukentuvat kasvihuonekaasupaastdjen vahennystavoitteet puoltavat tehok-
kaan joukkoliikennejarjestelman tavoitetta seudulla ja lahijunaliikennetta osana

sita.

5. Elinympéristén houkuttelevuus ja turvallisuus: Lahijunaliikenne mahdollistaa ela-
mantapamuutoksen seudulla kohti kestavampia kulkumuotoja ja parantaa sa-
malla erityisesti Oulun keskustan viihtyisyytta ja turvallisuutta vahentamalla auto-
jen ja bussien maaraa. Lahijuna vahentaa riippuvuutta autosta seka lisaa ter-
veyttd ja hyvinvointia.

Yksi tapa muodostaa edella esitetyista nakékohdista arviointikehikko on esitetty seuraa-
vassa taulukossa (Taulukko 1). Taulukossa 2 on tarkasteltu lahijunaliikenteen vaikutusme-
kanismeja ja vaikutuksia kehikkoa mukaillen.

Taulukko 1. Lahijunaliikenteen arviointikehikko

vuus

hiilineutraalius

1. Maankaytto ja 2. Liikenne ja 3. Elinkeino- 4. limaston- 5. Elinympariston
yhdyskuntara- liikenne- elama ja muutos ja ympa- | houkuttelevuus ja
kenne jarjestelma kilpailukyky risté turvallisuus
Yhdyskuntaraken- Sisdinen ja ulkoi- Ty6voiman IImastotavoit- Autonomistus
teen eheytyminen nen saavutetta- saatavuus teet -

Maankayton ra-
kenne: Liikenteen
ja maankayton vali-
nen yhteys ja ase-
mien rooli sol-
muina

Liikenteelliset vai-
kutukset: joukkolii-
kenne ja muut kul-
kutavat

Sisdinen ja ulkoi-
nen saavutetta-
vuus (tyopaikat,
yritystoiminta, kor-
keakoulut)

Kestavien
kulkutapojen
kulkumuoto-
osuus

Keskustojen
viihtyisyys

Maan ja kiinteisto-
jen arvo

Joukkoliikennejar-
jestelma osana lii-
kennejarjestelma-
ratkaisua

Asuntomarkkinoi-
den toimivuus

Lahipaastot

Yhteydet asemille ja
kytkenta kavelyyn ja
pyorailyyn

Kaupallinen
potentiaali

Asemien liityntayh-
teydet ja uudet
liilkkumispalvelut

Alueen houkuttele-
vuus ja elinvoimai-
suus

Maisema ja
luonnonympa-
ristd

Hyvinvointi ja
terveys
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Taulukko 2. Lahijunaliikenteeseen liittyvédn muutoksen konkretisointi, vaikutusmekanismit ja hyodyt.

1.

Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Muutoksen
konkretisointi —
vaikutusmeka-
nismit

Lahijuna edellyttda tulevan maankaytén suunnittelun painopisteen siirtdmista
asemien ymparistdon, jotta lahijunaliikenteen taysi potentiaali saadaan kayt-
tdon ja liikenndinti on mahdollisimman kannattavaa. Talléin seudun maan-
kayttda on katsottava kokonaisuutena: lahijuna tuo mahdollisuuden tarjota
erilaisia, eri tavoin rataan tukeutuvia asumismuotoja eri osissa seutua. Ase-
mien valittdmassa ymparistdssa oleva maankayttd kytkeytyy asemaan kavel-
len, muutaman kilometrin sateella oleva pyoralla tai joukkoliikenteelld, ja kau-
empana oleva joukkoliikenteella tai autoliikenteelld (huomioiden myds tulevai-
suuden uudet liikkumisratkaisut).

Lahijuna tarkoittaa kdytdnndssa, ettd on huomioitava niin asuntojen, tydpaik-
kojen kuin palvelujenkin sijoittaminen asemien ymparistoon. Kavelyetaisyy-
dellda asemasta maankayton tulee olla tehokasta potentiaalin hyédynta-
miseksi.

Hyodyt ja vai-
kutukset

Yhdyskuntarakenteen eheytyminen radan varteen ja asemien ymparistoon te-
hostaa kunnallisen infrastruktuurin rakentamista ja helpottaa joukkoliikenteen
taloudellista jarjestamista.

Lahijuna mahdollistaa erilaiset asumisen vaihtoehdot radan varrella muuten-
kin kuin autoon tukeutuen.

Asemien ymparistot ovat uutta maankayttéa houkuttelevia sijainteja, joissa
myds on myds merkittdva kaupallinen potentiaali. Siten maan ja kiinteistojen
arvon nousee asemanseuduilla (haittapuolena arvo voi laskea muualla). Hou-
kuttelevuuteen liittyy se, etta lahijuna viestii joukkoliikennepalvelun pysyvyy-
desta eri tavalla kuin bussilinja.

2. Liikenne

ja liikkennejarjestelma

Muutoksen
konkretisointi —
vaikutusmeka-
nismit

Lahijuna edellyttda seudullisen joukkoliikennejarjestelman rakentumista lahi-
junan varaan: yhteydet Idhikunnista Ouluun hoidetaan I&hijunalla, ja liitynta
Oulun - ja muidenkin kuntien — sisdiseen joukkoliikenteeseen tapahtuu ase-
milla. Oulun tulevassa Asemakeskuksessa lahijuna kytkeytyy seutuliikenteen
ja kaukoliikenteeseen. Pidemmalla aikavalilla lahijuna on kytkettdva myds ny-
kyisiin ja potentiaalisiin raideliikenteen yhteyksiin: Oulun ratikkaan ja lento-
aseman yhteyteen seka nykyisiin kaukojunayhteyksiin.

Lahijuna vastaa seudun liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin kesta-
vasta liikkkumisjarjestelmasta. Bussiyhteyksia sujuvammat (nopeus, ruuhkat-
tomuus, tdsmallisuus, suuri kapasiteetti) junayhteydet parantavat joukkolii-
kenteen kilpailukykya. Samalla liityntayhteyksia asemille niin kavellen, py6-
ralla kuin joukkoliikenteellakin pitda parantaa.

Hyodyt ja vai-
kutukset

Lahijuna luo nopean yhteyden Oulun keskustan ja seudun kuntien valilla,
seka kampus- ja tydpaikka-alueiden valille parantaen seudun siséisté ja ul-
koista saavutettavuutta. Saavutettavuushyddyt ovat suuria alueilla, jotka eivat
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ole viela palvelevan raideyhteyden varrella. Liikenteen sujuvuus paranee
ruuhka-aikana erityisesti tydmatkaliikkumisessa.

Bussien maaran vahenee Oulun keskustassa, mika pienentaa ruuhkautu-
mista joukkoliikenteelle tarkeilld kaduilla ja parantaa siten bussiliikenteen luo-
tettavuutta ja kustannustehokkuutta.

Liikennejarjestelmatasolla autoliikenteen investointitarve pienenee, kun autoi-
lijoita saadaan siirtymaan junan kayttajiksi ruuhka-aikaan. Nykyisen liiken-
neinfrastruktuurin kayttd tehostuu, kun olemassa oleva rata saadaan tehok-
kaampaan kayttéon.

3. Elinkeinoelama ja kilpailukyky

Muutoksen
konkretisointi —
vaikutusmeka-
nismit

Lahijuna tuo yrityksille ja palveluille monipuolisia sijoittumispaikkoja ja tukee
yhteen kytkettya toimijoiden verkostoa hyvien likenneyhteyksien varrella. Vai-
kutukset kytkeytyvat maankayton suunnitteluun ja myds asumisen suunnitte-
luun.

Hyodyt ja vai-
kutukset

Monipuoliset asumismahdollisuudet parantavat tyévoiman saatavuutta yrityk-
sille, kun tyontekijoille on tarjolla erilaisia asumisvaihtoehtoja. Liitynta-
pysakainti ja lahijunaliikenne mahdollistavat laajemman tyossakayntialueen
likenneyhteyksien nopeutuessa, jolloin tydmarkkinoiden toimivuus paranee.

Aseman seutujen kehittyminen luo yrityksille uusia mahdollisuuksia sijaita hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien varrella. Asemien Iaheisyydessa sijaitsevat tyo-
paikat ovat houkuttelevia.

Parantunut sisdinen ja ulkoinen saavutettavuus parantaa yritysten ja mm.
korkeakoulujen yhteistyota ja tuo seudulle globaalia imagohyétya.

4. llmastonmuutos ja ymparistd

Muutoksen
konkretisointi —
vaikutusmeka-
nismit

Vallitseva vahva poliittinen tahtotila hillita ilmastonmuutosta mahdollistaa rau-
tatieliikenteen voimakkaan kasvun. Toisaalta rautatieliikenne ja lahijunalii-
kenne osana sitd on yksi merkittdvimmista instrumenteista ilmastonmuutok-
sen hillintdan.

Kasvihuonekaasupaastojen vahaisyyden lisaksi I&hijunaliikenne on energiate-
hokas kuljetusmuoto suurten ihmisjoukkojen kuljettamiseen.

Hyodyt ja vai-
kutukset

Lahijuna mahdollistaa kestavan liikkumisen ja tukee kestavaa elamantapaa.
Nopeat ja sujuvat joukkoliikenneyhteydet keskeisiin paikkoihin tukevat ela-
maa, jossa yksi auto riittda talouden tarpeisiin. Ideaalitilanteessa yha useam-
man on mahdollista olla omistamatta autoa, mika vaikuttaa laajemmin kulku-
tavanvalintaan kaikilla matkoilla.

Lahijuna on lahipaastéton kulkumuoto, mika lisaa terveellisyytta, turvallisuutta
ja viihtyisyytta etenkin keskustoissa lahijunan korvatessa auto- ja bussiliiken-

netta. Erityisesti tastd on hydtya Oulun keskustassa, mutta maankaytén kehit-
tyessd myos muiden asemien ymparistossa.
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Rakentaminen olemassa olevaan liikkenne- ja maankayttokaytavaan saastaa
maisemaa ja luonnonymparistdja, kun maankayttdéa voidaan ja on houkuttele-
vaa tiivistdd asemien ymparistéon — sen sijaan, etta tehtaisiin liikennevaylia ja
maankayttéa alueille, joilla on luonto- ja/tai virkistysarvoja.

5. Elinympariston houkuttelevuus ja turvallisuus

Muutoksen Elinymparistdn laadun paraneminen kytkeytyy erityisesti siihen, etta yha use-
konkretisointi — | ampi asuu lahella asemaa ja voi tehdad matkan asemalla kavellen tai pyoralla,
vaikutusmeka- | jolloin asemien ymparilla (keskustoissa) on vahemman autoliikennettd. Tama
nismit lisda keskusta-alueiden turvallisuutta, terveellisyytta ja viihtyisyytta. Kuten |&-
hipaastojenkin kohdalla, hyddyt nakyvat ensiksi Oulun keskustassa, mutta
maankayton kehittyessa myds muiden asemien ymparistdossa. Vaikutusmah-
dollisuuksien taysimittainen hyddyntaminen edellyttda kuitenkin keskustojen
uudelleen suunnittelua kavelyn ja pyorailyn ehdoilla.

Hyodyt ja vai- Lahijuna tukee autotonta elamantapaa ja vahentaa kotitalouksien tarvetta
kutukset omistaa useampia autoja. Hyvinvointi- ja terveysvaikutuksia saadaan lisaksi,
kun matkustajat kulkevat asemalle ja asemalta kavellen tai pyoralla autolla
tehdyn tydmatkan sijaan. Lisaksi autoilta vapautuvaa tilaa voidaan kayttaa
elinymparistén laadun parantamiseen.

Junamatka tarjoaa mahdollisuuden hyddyntda matka-aikaa ajamisen sijaan
muuhun tekemiseen, kuten tydntekoon tai rentoutumiseen. Lisaksi lahijuna
tarjoaa vaihtoehdon itse ajamiselle huonolla saalla tai pimeassa ja parantaa
likkumisen turvallisuutta. Raideliikenne tarjoaa sosiaalisesti tasa-arvoisen
likkumistavan ja parantaa elamisen laatua eri kayttajaryhmissa.

3.3. Vaikutukset suhteessa liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteisiin

Oulun seudun liikennejarjestelma 2030:n paivityksessa on maaritelty tavoitteet ja kehitta-
mistoimet seudun liikennejarjestelmalle. Tavoitteissa korostuvat kestava liikennejarjes-
telma seka toimivat ja sujuvat yhteydet. Tavoitteita on avattu alatavoitteiksi, joiden kytkey-
tymista I&hijunaan on kuvattu ja arvioitu seuraavassa taulukossa (Taulukko 3) seuraa-
vasti:

+ [&hijuna tukee tavoitetta
(+) lahijuna tukee tavoitetta epasuorasti
—  tavoitteen toteutuminen on edellytys lahijunan toteuttamiselle

Nama kytkennat kuvaavat varsin monipuolisesti niita hyotyja, joita lahijunalla on busseihin
perustuvaan joukkoliikennejarjestelmaan verrattuna. Tassa yhteydessa ei ole otettu kan-

taa siihen, milla muilla keinoilla likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin mahdollisesti
voitaisiin paasta. Lisaksi on huomattava, etta etenkin liikennejarjestelmasuunnitelman ta-

voite kytkeytyy maankayton, palveluverkon ja likenneyhteyksien yhteissuunnitteluun, joka
on lahijunan edellytys.
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Taulukko 3. Lahijunan kytkeytyminen vastikdan paivitetyn liikkennejarjestelmésuunnitelman tavoitteisiin

Liikennejarjes-
telmén kehitta-
mistavoite

Alatavoite / toimenpide

Lahijunan kytkeytyminen tavoittee-
seen

1. Maankayton,
asumisen, palve-
luiden ja liiken-
nejarjestelman
suunnittelussa
edistamme kes-
tavan liikkkumi-
sen ja kuljetta-
misen ratkai-
suja.

Yhdyskuntarakennetta suunni-
teltaessa kestava liikkuminen ja
kuljettaminen ovat keskeisia 1ah-
tokohtia.

+ Lahijunan varaan suunniteltu yhdys-
kuntarakenne mahdollistaa kestavan liik-
kumisen entista useammalle

Maankayton ja palveluverkon
suunnittelussa otetaan huomi-
oon kestavan ja sujuvan liikku-
misen ja kuljettamisen nakékul-
mat.

+ Lahijunan asemien palvelutarjonnan
varaan rakentuva jarjestelma mahdollis-
taa kestavan liikkumisen entistd useam-
malle

Asumisen viihtyisa ja turvallinen
l[&hiympéaristé kannustaa kave-

lyyn ja pyoréilyyn.

+ L&hijuna v@hentaa auton tarvetta ja
autoliikennetta. Juna-asemalle paasee
pyoralla.

Maankaytdn ja liikenteen yhteis-
ty6ta tehdaan kaikilla tasoilla
suunnittelusta toteutukseen.

— Yhteistyd maankaytdn suunnittelun
kanssa kaikilla tasoilla on edellytys 1ahi-
junan toteutumiselle.

2. Oulun seu-
dulla liikumme ja
kuljetamme vii-
saasti.

Suositaan likennejarjestelman
kehittdmisessa valintoja, joilla
mahdollistetaan hiilineutraalius
v. 2040.

+ Lahijuna mahdollistaa hiilineutraalin
likkumisen pidemmillda matkoilla seudun
kuntien valilld 2040 mennessa. Useim-
mat paasevat asemalle kavellen tai pyo-
ralla.

Kasvatetaan kavelyn ja pyOrai-
lyn kulkutapaosuutta.

+ Lahijuna tukee (toisesta) autosta luo-
pumista. Liityntamatkat voi tehda kavel-
len tai pyo6ralla, ja lahijuna helposti hah-
motettavana liikkumismuotona tukee
myo6s nuorten itsenaista likkkumista
alusta alkaen.

Julkisen liikenteen palveluiden
kilpailukykya parannetaan.

+ Lahijuna mahdollistaa nopeat yhtey-
det suoraan Oulun keskustaan. Usein
nopeus ja helppous on ratkaiseva tekija
kulkutavan valinnassa.

Hyddynnetaan alueen IT-osaa-
mista resurssitehokkaiden digi-
taalisten liikkenteen palveluiden
kehittdmisessa seka liikkumisen
ja kuljetusten suunnittelussa.

(+) Lahijunan liityntaliikenteessa voidaan
hyddyntaa uusia digitaalisia ratkaisuja ja
lisatda matkustamisen helppoutta ja hou-
kuttelevuutta.

3. Kapasiteetil-
taan riittavat, su-
juvat ja hyva-
kuntoiset tieto-
ja lilkkennevaylat
luovat mahdolli-
suuksia seudun

Toteutetaan valttamattomat vay-
lainvestoinnit.

— Lahijunaa varten tarvittava kaksois-
raide on valttdmaton vaylainvestointi
palvelutason nostamiseksi. Silla voidaan
myos ostaa lisdaikaa, jos joidenkin auto-
liikenteen hankkeiden toteuttamista voi-
daan siirtdd mydhemmaksi.

Mahdollistetaan sujuvat ja re-
surssitehokkaat kuljetukset.

+ Kaksoisraide hyddyttaa myos tavara-
likennetta.
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Liikennejarjes-
telmén kehitta-
mistavoite

Alatavoite / toimenpide

Lahijunan kytkeytyminen tavoittee-
seen

kasvulle ja kehit-
tymiselle.

Ihannetilanteessa lahijunaliikenne va-
pauttaisi kapasiteettia myos autotiever-
kolta, mutta kaytdnndssa sellaiseen voi
olla vaikea paasta ilman henkildautolii-
kenteen rajoituksia tai hinnoittelua. Lahi-
junaliikenne kuitenkin mahdollistaa rajoi-
tuksia, kun vaihtoehtoinen liikkumis-
muoto voidaan osoittaa.

Sujuvoitetaan liikennetta ja te-
hostetaan liikennejarjestelmaa
kayttamalla vaylia tehokkaasti.

+ Olemassa oleva vayla (rata) saadaan
tehokkaaseen kayttdon mahdollistamalla
sinne lisda kapasiteettia kaksoisraiteella.

Edistetaan ilmastotavoitteiden
mukaisten kayttdvoimien kayt-
todnottoa.

+ Sahko6a voitaneen pitaa ilmastota-
voitteiden mukaisena kayttévoimana.
(Lisaksi liityntaliikennetta voitaneen ai-
nakin toistaiseksi jarjestaa uusilla kaytto-
voimilla hieman helpommin kuin hyvin
pitkia, koko seudun halkovia bussilin-
joja.)

4. Matka- ja kul-
jetusketjut toimi-
vat. Henkilo- ja
tavaraliikenteen
solmupisteet
ovat selkeita ja
houkuttelevia.

Lentoasemaa, asemakeskusta
ja muita merkittavia liikenteen
solmupisteita kehitetaan.

+ Oulun asemakeskuksen kehittdminen
kytkeytyy lahijunaliikenteen kehittadmi-
seen. Lisaksi lahijunaliikenne voi synnyt-
taa uusia merkittavia solmukohtia esi-
merkiksi [ahijunan ja raitiotien kohtaus-
pisteisiin.

Henkildliikenteen matkaketjut
ovat toimivia.

(+ -) Lahijuna mahdollistaa uudenlaiset,
sujuvat ja toimivat matkaketjut. Toisaalta
osan kayttdjista suora joukkoliikenteen
yhteys poistuu, jolloin matkaketjut voivat
myds pidentya.

Seudulla on tarpeita vastaava
pysakkiverkko.

Lahijunan asemaverkko vaatii vield tar-
kempaa selvitysta. Lahijunan asema-
verkko on harva, ja sita tdydentaa joka
tapauksessa bussipysakkiverkko. Raide-
liikenteen asemaverkon suunnittelussa
huomioidaan ratikan ja lahijunan roolit ja
yhteiset merkittavat solmut seka kytken-
nat liityntaliikenteeseen.

Seudulla on liikennejarjestelman
nakokulmasta toimiva logis-
tiikka-alueverkko.

5. Oulun kes-
kusta on nope-
asti ja helposti
saavutettavissa.
Seudun keskuk-
sissa liikkumi-
nen on sujuvaa
ja turvallista.

Oulun keskusta on saavutetta-
vissa eri kulkutavoin.

+ L&hijuna parantaa Oulun keskustan
saavutettavuutta joukkoliikenteelld, ja
ruuhkien vahentymisen seurauksena

myds henkildautolla.

Seudun keskustojen kavely- ja
pyoraily-ymparistét rakennetaan
korkeatasoisiksi ja kestavaa liik-
kumista suosiviksi.

+ L&hijuna mahdollistaa tehokkaan
suurten massojen liikkumisen keskustoi-
hin ilman autoa ja siten sen, etté autoille
varataan vahemman tilaa (tai tila vara-
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Liikennejarjes- Alatavoite / toimenpide Lahijunan kytkeytyminen tavoittee-
telman kehitta- seen
mistavoite

taan lityntdpysakointind muualta). Va-
pautuva tila voidaan osoittaa kavelylle ja
pyorailylle.

4. Matkustuspotentiaali

4.1. Nykyinen maankaytto radan varrella

Seuraavissa kuvissa on esitetty nykyiset asukas- ja tydpaikkamaarat® 0-1 km:n 1-3 km:n
ja 3-5 km:n etaisyydella lin, Haukiputaan, Ritaharjun, Limingan, Tupoksen, Kempeleen ja
Kaakkurin asemapaikoista (Kuva 3 ja Kuva 4). lissa ja Haukiputaalla 5 kilometrin vydhyk-
keen lansipuolelle jaa vield jonkin verran asukkaita, jotka ovat kdytannoéssa vastaavan lii-
tyntabussiliikenteen varassa kuin 5 kilometrin sisalla olevat asukkaatkin. Lisaksi liitynta-
bussiliikenteella todennakdisesti tulisi asemille ainakin Tyrnavan ja Lumijoen asukkaita,
joita ei tassa vaiheessa ole huomioitu laskelmissa. My6s muualta seudulta tulisi auto- tai
bussiliityntaa kayttden pienehkoja maaria matkustajia, joita ei ole tassa erikseen huomi-
oitu.

Kaikilta asemilta ei ole esitetty 3-5 kilometrin sateelld olevan maankayton maaraa, koska
eri asemien vyohykkeet menevat paallekkain (keskustan alueella asemavali on noin 2 ki-
lometria, eli jo 3 kilometrin vyéhykkeet menevat paallekkain). Yhteensa yhtenaisilla vyo-
hykkeilla on asukkaita ja tydpaikkoja seuraavan taulukon (Taulukko 4) mukaisesti.

5 Asukkaat vuodelta 2017 ja tydpaikat vuodelta 2015 (YKR-aineisto)
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Taulukko 4. Asukas- ja tydpaikkamaarat 1, 3 ja 5 kilometrin vyéhykkeilla tarkastelluista asemista (YKR-ai-
neisto).

Asukkaita Tybpaikkoja
1 kilometrin sateelld asemista (ml. 53 201 33 946
Tuira, Haukivayla ja Kello)
1 kilometrin sateella asemista (ilman 40973 30 979
Tuiraa, Haukivaylaa ja Kelloa)
3 kilometrin sateelld asemista 151 738 67 953
5 kilometrin sateelld asemista 193 049 76 837
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Kuva 3. Liminka-Oulu-valin asemanseutujen (Liminka, Tupos, Kempele ja Kaakkuri) nykyinen maankayttd
(YKR-aineisto).
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Kuva 4. li-Oulu-valin asemanseutujen (li ja Ritaharju) nykyinen maankaytté (YKR-aineisto).

Oulun keskustan alueen asemien (Limingantulli, Oulu, Koskela, Linnanmaa) asukasmaa-
rat kilometrin sateella asemasta on esitetty, mutta niita ei ole tassa tydssa huomioitu mat-
kustajamaarien arvioinnissa. Tama johtuu siita, ettd Oulun keskustassa ja sen ymparis-
téssa on muuta joukkoliikennetarjontaa, joka hoitaa kaupunkialueen joukkoliikennetta lahi-
junaa tihedmmalla vuorovalilla. Keskustan asemien osalta olennaisempia ovat tydpaikka-
maarat (Kuva 5), koska tydpaikkakeskittymien saavuttaminen lahijunalla ilman liityntaa
Oulun paassa tehostaa huomattavasti Iahijunan tuottamaa nopeushydétya.
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Kuva 5. Asukas- ja tyopaikkamaarat 1 kilometrin sateella Oulun keskustan asemista (YKR-aineisto).

4.2. Maankayton suunnitelmat

Oulun maankayttésuunnitelmat

Oulun kaupungin vaestésuunnitteen 2017-2027 mukaan asukasmaara kasvaa yhteensa
noin 12 000 asukkaalla suuralueilla, jotka sijaitsevat noin 2 kilometrin sateella radasta
(Taulukko 5). Koko Oulun vaestdsuunnitteen mukaisesta asukasmaaran kasvusta tama

on noin 60 %.
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Taulukko 5. Oulun vaestésuunnite suuralueittain vuosille 2017-2027 (radanvarsialueet) (Idhde: Oulun kunta).

SUURALUE VUOSI Asukkaat Muutos 2017-2027
Keskusta 2017 20 611

2027 23 902 +3 291
Hoyhtya 2017 8998

2027 10 266 +1 268
Oulunsuu 2017 8 007

2027 7916 -91
Kaukovainio 2017 6 795

2027 7 438 +643
Nuottasaari 2017 1529

2027 2622 +1 093
Kaakkuri 2017 14 731

2027 14 149 -582
Tuira 2017 9 508

2027 10 433 +925
Puolivélinkangas 2017 7 337

2027 7 425 +88
Koskela 2017 11 892

2027 12 884 +992
Pateniemi 2017 12 006

2027 13 203 +1 197
Kaijonharju 2017 19 039

2027 20 745 +1 706
Haukipudas 2017 13123

2027 14 281 +1 158
Kello 2017 6 225

2027 6612 +387

Radanvarsialueet
yhteensa 2017-2027 +12 074

Oulussa ohjelmoidut tyopaikkarakentamista mahdollistavat kaavat on esitetty seuraa-
vassa kuvassa (Kuva 6). Kaavoista Teknologiakylan, Aimatien ja Oulunportin alueet ovat
maankaytdllisesti merkittdvia radan vaikutusalueelle sijoittuvia tydpaikkojen, kaupan ja

palveluiden alueita.
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Kuva 6. Ohjelmoidut tydpaikkarakentamista mahdollistavat kaavat Oulussa (lahde: Oulun kunta).

lin maankayttésuunnitelmat

lin keskustan alueen asukasmaara tulee suunnitelmien mukaan kasvamaan merkittavasti
vuoteen 2040 mennessa. Keskustan alueen kaava mahdollistaa noin 15 kerrostalon ra-
kentamisen, joista valtaosan on arvioitu toteutuvan vuoteen 2040 mennessa. Kerrosta-
loilla korvataan nykyista tehottomampaa rakennuskantaa tai rakennetaan kokonaan uu-
sille alueille. Lisaksi alueelle on varauduttu rakentamaan uusia liikkerakennuksia, asuin-
pientaloja seka matkailutoimintaa (hotelli). My6s koulurakennusten pinta-ala kasvaa.

Kerrosaloissa keskusta alueen lisdys on yhteensa arviolta noin 15 000-20 000 k-m2. Li-
saksi vuonna 2019 valmistuu liikkuntakeskus, jonka pinta-ala on noin 4 100 k-m2.

lisséd asemanseudun ymparille, noin 2,5 kilometrin sateelle asemasta, on kaavoitettu asu-
mista arviolta noin 700 asukkaalle (Kuva 7). Rautatieaseman alueen kehittymiseen linkit-
tyy myos yleiskaavassa linjattu ohitustie, joka siirtda toteutuessaan valtatie 4:n liikenteen
kulkemaan Asemakylan kautta. Rautatieaseman lahelle tulisi liittyma, josta olisi keskeinen
kulkureitti kuntakeskustaan. Aseman laheisyyteen on yleiskaavassa alustavasti kaavailtu
asumisen lisdksi kauppaa ja palveluja, mutta alueet on toistaiseksi jatetty selvitysalueeksi.
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Kuva 7. lin keskustaajaman osayleiskaavan mukaiset tulevien uusien alueiden asukasmaarat (Lahde: lin
kunta)

Limingan maankayttosuunnitelmat

Limingan kirkonkylan alueelle on suunniteltu toteutettavaksi vuosina 2013-2030 asuntoja
yhteensa 2 500 asukkaalle. Tupoksen alueelle on suunniteltu vastaavasti asuntotuotantoa
1 900 asukkaalle ja lisaksi 400 tydpaikkaa radan varteen sijoittuville tydpaikka-alueille
vuoteen 2040. Seuraavissa kuvissa on esitetty Limingan kasvualueet vuoteen 2030 (Kuva
8) ja tydpaikkojen lisays alueittain vuoteen 2040 (Kuva 9).
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LIMINKA 2030 kasvuaLuest 20132030 22.5.2017
Esitetty kunnan valtuustolle 1.3.2017
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NYKYINEN ASEMAKAAVA-ALUE
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[E] MAASEUTUMAISET NYKYISET KYLAALUEET
M MAA-JAMETSATALOUSVALTAISET ALUEET
=== OSA-ALUEJAKO
ASUNTOALUEET
Kasvoitettavat asuntoaluest 2013-2030
Lsss  Nabin  Lisimaan
Alue Nro Lyhemne  Toleuts asumio  asukkada  farve
(B2a  (10asuki
asunta]  ba
Kirkonkyla
Ojsnperankangas 1 OF w1213 1 5 4
Okkasenranta 2 o 01217 100 320 2
fakonkylEakale 3 KK 01330 19 608 o1
Kaartsanahat 4 KA 2025 @ 192 1
Ojanperankangas
Ruotsingia 5 AUD 201823 100 20 3
Katiranta 6 KOT 202125 150 4a0 8
Hahtikar HAH 202630 200 640 61
Kirkonkylé yhteensa 811 2908 200
Tupos
Tupos ak-alus Fl
Saunarania 9 SR 01220 25 M40
Perhomaa 10 PRH 201630 158 500 51
Paratci 11OPAR 202225 115 68 37
Tupos yhteensi 509 1047 192
Rantakyls 12
Maassutumaiset hytialusst 01230 150 480
Liminks yhteens 1560kpl 498225 45Ehal
(26,5 haiv}
Typaikka-aluesst ja palvelualuset
Teallsuusehieet T100ha
Pienislisuus TP 380 ha
Patvelualuset P26 ha
Yhtsensa T55ha
Nykyinen kunnan jérjsstams peruspalvelu
m Faivakoti
A Koulu
¥ Palvelussunto
& Uusittava terveyskeskus
Uusi kunnan jarjestama peruspalvelu
A Uusi monitoimitalo
{paivaioti + mahdalinen kartelioulu)
PV Palveluverkkosshvitykszen kuuluva kahde
Kuva 8. Limingan kasvualueet 2013-2030 (I&hde: Limingan kunta).
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Kuva 9. Limingan ty6paikka-alueet ja tydpaikkojen lisdys vuoteen 2040 (Iahde: Limingan kunta).
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Kempeleen maankayttosuunnitelmat

Kempeleeseen tavoitellaan vuoteen 2040 mennessa noin 12 800 uutta asukasta, joista
reilut 6 000 kilometrin sateelle asemasta, 3 000 1-3 km:n sateelle asemasta ja loputkin
5 kilometrin sateelle. Lisdksi varaudutaan toiseenkin lahijunan asemaan (Vaaralanpera).
Yritys- ja tydpaikka-alueet sijoittuvat radan ja moottoritien varteen. (Kuva 10)
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Kuva 10. Kempeleen kasvualueet 2020-2030 ja 2030-2040 (lahde: Kempeleen kunta).
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Kooste kuntien maankayton suunnitelmista

Kuntien maankaytén suunnitelmat on koottu seuraaviin kuviin (Kuva 11 ja Kuva 12).
Suunnitelmista on huomioitava, ettd ne ovat kuntien tavoitteita, eivat niinkadan vaestoen-
nusteita. Esimerkiksi Tilastokeskuksen kunnittaiset vaestdennusteet ovat huomattavasti
pienempia (niissakin on kuitenkin omat ongelmansa ennusteina).

—

'\ \ \ ‘\ — Rataverkko
Lmnanmaa (Teknologiakyla) Viesto 1 x 1 km:n ruuduissa

Kosk}ala\(voppﬁ% 1-5

eve—

1

Kaakkuri (2030):

Kaakkuri (suuralue): e 6-20
vahenee 600 Tu|ra N 21-100
asukasta 2017-2027 \
: ‘: 101 - 1000
Oulu

',' yli 1000

7

I

AN
‘ lelngantuﬂl
2 il

14 600 15 500

-
-

Kaakkuri =
! tp 1000 2200 3200
N ’/ \
) N\
Tupos (2030): 5 lm 3k K 13 /
e R TR S
1900 uutta asukasta | empele g
(+60 %) ja 400 \ as 3600 11000 15000 21300 27 800
tydpaikkaa (+100 %) > pEpel:
2013-2030 7 St 1000 3100 4000 (4000) (4000)
/ \ |
/ \ J
Liminka (2030): / \ /
kirkonkylan ! Tupos I
alueelle 2500 y. /" | Tupos | 0-1km | 1-3km | Yht. | /
/

uutta asukasta -
ey 500 2700 3200 5100
2030 ' S w 70 300 370 620

\
\\

\
\
\\
\,
\/
\
\

e~ ———n
\
=
c
=
o
(7)

/

1

o

I: Wt \( MSLiminka e oS
\ 4K

\ / ; mm J
, / 2 400 2700 1100 6200 8700

Tyspaikat: YKB c)SYKE /

luerajat ja yfests: Tlastok 5/2018 e tp 1000 400 100 1500 1700
Rataverkkg t0 §/2018~~__5 km_—~ =
Sisaltas ML n maastotietokannan aineistoa 5/2018 \7,_4’

Kuva 11. Maankayton suunnitelmat Oulun keskustasta etelaan.
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Kuva 12. Maankaytén suunnitelmat Oulun keskustasta pohjoiseen.

4.3. Nykyiset matkamaarat ja kulkutavat

Pohjan lahijunaliikenteen matkustajamaarien arvioinnille muodostavat nykyinen ja suunni-
teltu maankaytto seka tiedot seudun nykyisesta liikkumisesta ja joukkoliikenteen matkus-
tajamaarista.

Vuoden 2016 valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa Oulun seudulta® keréattiin
lisdotos, jonka perusteella on voitu laskea Oulun seudun nykyisen likkumisen melko tuo-

8 Henkiloliikennetutkimus 2016: Oulun seutu / WSP Finland: https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujul-
kaisu-HLT2016-Oulun-seutu.pdf

Lisdotokseen sisaltyvat kunnat: Hailuoto, Kempele, Liminka, Lumijoki, Muhos, Oulu, Tyrnava.
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reita tunnuslukuja. Lisdotos ei sisaltanyt litd, mutta sen likkuminen voitaneen olettaa riitta-
van samanlaiseksi kuin muualla seudulla, jotta voidaan tehda karkeita laskelmia. Koko
seudulla joukkoliikenteen kulkutapaosuus on 4 % kaikista kotimaanmatkoista, samoin Ou-
lussa. Seudun pienemmissa kunnissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on hieman pie-
nempi.

Kulkutapojen kaytto Matkan tarkoitus

enkilGauto,
matkustaja

koulutus

8%
vierailu
10 %
ulkaoilu,
iouklis: liikunta
o4
fitkenne e i
4 %

Kuva 13. Kulkutapaosuudet ja matkojen tarkoitukset Oulun seudulla (L&hde: Henkildliikennetutkimus 2016:
Oulun seutu / WSP Finland).

Joukkoliikennematkoja tehdaan seudulla kunnasta riippuen noin 0,06-0,12 matkaa/vuoro-
kausi (Taulukko 6). Oulussa luku on 1,5-2-kertainen pienempiin seudun kuntiin verrattuna.

Taulukko 6. Nykyiset matkaluvut ja matkasuoritteet Oulun seudulla kunnittain. (Lahde: Henkildliikkennetutkimus
2016: Oulun seutu / WSP Finland).

Matkaluku (matkaa/henkilofvuorokatsi). Matkasuorite (km/henkild/vrk).
#

R0 b T Bl B e S R ) el v
kokoseutu o0 o048 o032 0,07 1,24 050 3,0 1,0 L& 32 3 22 11 %]
Hailuoto o040 0,31 034 208 o585 3,7 0,8 0,8 3 27 11 43
Kempele 0,56 o,43 0,006 009 1,43 0,57 31 0,8 13 2.1 1 24 13 43
Liminka o,47 o©45 o008 o010 1,50 oOL7 3,0 0,7 13 7.8 - 27 10 49
Lumijoki o0,42 0,38 o007 0,07 1,25 051 2,7 0,5 0,9 0,7 6 L0 12 59
Muhos 0,33 0,34 o010 0,06 1,55 047 2,9 0,8 1,5 4;2 3 31 12 53
Oulu. 063 0,50 o032 0,06 21,18 0,49 3,0 1,1 1,5 3,0 4 20 11 L0
Tyrmava o,50 0,27 0,11 o005 2137 054 2.8 0,8 0,5 5,6 3 38 13 61

Kulkutapojen kayttoa kotitalouksien hallinnassa olevien autojen maaran mukaan on ha-
vainnollistettu seuraavassa kuvassa. Kotitalouksien autonomistus riippuu siita, millaisella
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alueella ja kuinka kaukana kaupunkialueen ytimesta asutaan, mutta kuva havainnollistaa
hyvin sita, miksi on pyrittdva yhdyskuntarakenteeseen, jossa suurimmassa osassa kotita-
louksia riittdad yksi auto tai autoa ei tarvita ollenkaan.

prosenttia matkoista
aares [0 5 BN
1auto 30" 15 3 43 17

jalankulku = pyoraily
E joukkolilkenne muu

® henkiloauto, kuljettaja ® henkiloauto, matkustaja

Kuva 14. Oulun seudun asukkaiden kulkutapojen kayttd kotitalouksien hallinnassa olevien autojen maaran
mukaan. (Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016: Oulun seutu / WSP Finland).

Oulun seudulla pyéraily on erityisen suosittua muihin kaupunkiseutuihin verrattuna (Kuva
15). Tata voidaan hyddyntaa vahvuutena myos syoéttdliikenteessa juna-asemille.

Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet

(okormaa - -n! - .
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Tampereen seutu 27 n 8 !2 40 15
Turun seutu 23 n = ..!3 44 15
Pijat-Hime 2% El:- 16

Joensuun ydinkaupunkiseutu 21 - _
itdinen Uusimaa 22, n 3} 3 49 16
sao -

selitteet:
r—

, kuljettaja henkiloauto, matkustaja

Kuva 15. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet eri kaupunkiseuduilla. (Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016:
Oulun seutu / WSP Finland).
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Henkildliikennetutkimuksesta saatuja matkamaaria tarkasteltiin Oulun seudulla kahdeksan
eri postinumeroalueista koostuvan alueen valilla (Kuva 16 ja Kuva 17). Alueisiin sisallytet-
tiin sellaisia postinumeroalueita, joiden voidaan katsoa olevan Iahijunaliikenteen vaikutus-
alueella.

Alueet ja niiden sisaltamat postinumeroalueet (vuoden 2016 postialuejaon mukaan):

li: 91100, 91110

Haukipudas: 90810, 90820, 90830, 90840, 90850, 90860
Linnanmaa: 90800, 90520, 90540, 90570, 90580, 90560, 90590
Keskusta: 90100, 90120, 90130, 90140, 90150, 90220, 90400, 90500
Kaakkuri/Metsokangas: 90410, 90420

Kempele: 90440, 90460, 90450

Tupos: 91910

Liminka: 91900

Taulukoissa 8-10 on esitetty kaikki edella maariteltyjen alueiden valiset matkat, henkildoau-
tomatkat ja joukkoliikennematkat tarkemmin. Eniten matkoja oli valilla

Keskusta-Linnanmaa (32 885 matkaa),
Keskusta-Kaakkuri/Metsokangas (12 031 matkaa) ja
Keskusta-Kempele (10 640 matkaa).
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Postinumeroaluejako

kuntaraja
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Kuva 16. Kaikki vuorokauden aikana tehdyt matkat eri alueiden valilla, Oulun keskustan alueelle ja alueelta
suuntautuvat matkat. Kuvassa on esitetty virrat, jotka ovat vahintddn 1000 matkaa vuorokaudessa. (li ei kuulu
Oulun seudun lisdotokseen, joten sen osalta tulokset eivat ole yhta luotettavia kuin muiden kuntien osalta).
(Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016: Oulun seutu / WSP Finland, Postinumeroaluerajat: Tilastokeskus).
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Kuva 17. Kaikki vuorokauden aikana tehdyt matkat eri alueiden valilla, muualle kuin Oulun keskustan alueelle
ja alueelta suuntautuvat matkat. Kuvassa on esitetty virrat, jotka ovat vahintdan 1000 matkaa vuorokaudessa.
(li ei kuulu Oulun seudun lisaotokseen, joten sen osalta tulokset eivat ole yhta luotettavia kuin muiden kuntien
osalta). (Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016: Oulun seutu / WSP Finland, Postinumeroaluerajat: Tilastokes-

kus).
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Taulukko 7. Kaikki vuorokauden aikana tehdyt matkat eri alueiden valilla. (Lahde: Henkildliikkennetutkimus
2016: Oulun seutu / WSP Finland). (0 matkaa tarkoittaa taulukossa kdytanndssa sita, ettd aineistossa ei ole
havaintoja ko. valille, eika sita, ettei matkoja tehtaisi lainkaan)

Hauki- Linnan- Kaakkuri/

li pudas maa Keskusta Metsokangas Kempele Tupos
Haukipudas 1017
Linnanmaa 293 6372
Keskusta 0 7030 32885
Kaakkuri/Metsokangas 0 615 2115 12031
Kempele 59 645 3519 10 640 4840
Tupos 0 26 48 1031 470 1447
Liminka 0 35 77 1852 129 1123 1477

Taulukko 8. Henkildautolla (kuljettajana tai matkustajana) vuorokauden aikana tehdyt matkat eri alueiden va-
lilla. (Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016: Oulun seutu / WSP Finland). (0 matkaa tarkoittaa taulukossa kay-
tannodssa sitd, etta aineistossa ei ole havaintoja ko. valille, eika sita, ettei matkoja tehtaisi lainkaan)

Hauki- Linnan- Kaakkuri/

li pudas maa Keskusta Metsokangas Kempele Tupos
Haukipudas 972
Linnanmaa 293 5758
Keskusta 0 5996 22 868
Kaakkuri/Metsokangas 0 615 1474 10001
Kempele 59 645 3287 9175 4654
Tupos 0 26 48 939 442 1396
Liminka 0 35 77 1793 129 1077 1348

Taulukko 9. Joukkoliikenteelld vuorokauden aikana tehdyt matkat eri alueiden valilla. (Lahde: Henkildliikkenne-
tutkimus 2016: Oulun seutu / WSP Finland). (0 matkaa tarkoittaa taulukossa kaytannossa sita, ettéd aineis-
tossa ei ole havaintoja ko. vélille, eika sita, ettei matkoja tehtaisi lainkaan)

Hauki- Linnan- Kaakkuri/

li pudas maa Keskusta Metsokangas Kempele Tupos
Haukipudas 0
Linnanmaa 0 185
Keskusta 0 618 4 665
Kaakkuri/Metsokangas 0 0 418 1109
Kempele 0 0 159 461
Tupos 0 0 0 92
Liminka 0 0 0 59 0 0 0
OULUN SEUDUN LAHIJUNALIIKENTEEN ESISELVITYS WSP Finland Oy
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Pendelodinti

Seudun pendeldinti on Oulu-keskeista: n. 15 000 pendeldijastd 10 000 pendeldi muista
kunnista Ouluun ja 4 000 Oulusta muihin kuntiin. Jos néista kulkisi I&hijunalla seudun kes-
kimaaraisen joukkoliikenteen kulkutapaosuuden verran eli 4 %, se tarkoittaisi 400 — 500
edestakaista junamatkaa paivassa.

Taulukko 10. Pendeldinti kuntien valilld Oulun seudulla. L&dhde: Oulun seudun joukkoliikenteen palvelu-
tasosuunnitelma 2018-2023. Pendeldintitietojen Idahde YKR-aineisto 31.12.2014.

Tydpaikan sijaintikunta

Kempe- Tyrnava Hailuoto
le
602 514 236 103 70 28

2157 468 4178

4002 156 27 54 87 6 14 a 4437
) m 1637 258 13 25 69 4 39 2 2047
3 _ 1294 50 7 7 2 3 1 1 1365
% m 1286 80 25 8 55 87 3 (i} 1544
o 956 210 102 a 64 9 9 2 1356
m 122 9 1 6 58 6 % i} 203
m 214 3 62 5 ) g 0 0 324
m 111 10 2 0 0 1 0 0 124
Yht. 9622 2808 823 665 722 465 212 224 37

Nykyiset joukkoliikennematkat

Seuraavassa kuvassa (Kuva 18) on esitetty Oulun seudulla tehtavien joukkoliikennemat-
kojen tarkoitukset henkildliikennetutkimuksen mukaan. Suurin osa nykyisista joukkoliiken-
nematkoista on koulu- ja opiskelumatkoja seka vapaa-ajanmatkoja. Eli Oulun seudulla
(kuten muillakin vastaavilla alueilla) merkittdva osa nykyisesta joukkoliikenteen kaytosta
on koulu- ja opiskelumatkoja, mika asettaa junamatkustukseen siirtymiselle omat haas-
teensa. Osa koulu- ja etenkin opiskelumatkoista voi siirtya junaan, mutta suurta osaa esi-
merkiksi kunnan sisaisistda matkoista ei todennéakdisesti voi tehda junalla. Toisaalta, kun-
kin kunnan rakenteestakin riippuen, osa koulumatkojen jarjestdmiseen tarvittavasta liiken-
teesta ja muusta kunnan sisaisesta liikenteesta voidaan integroida mahdollisesti tarvitta-
vaan liityntaliikenteeseen asemalle. Tama on huomioitava lahijunan jatkosuunnittelussa.

Toisaalta kuvaaja kertoo siita, etta joukkoliikenne ei talla hetkella ole kilpailukykyista tyo-
matkoilla. Tyématkoja joukkoliikenteella tehdaan Oulun seudulla nykyaan vain keskimaa-
rin 5 matkaa/hlé/vuosi, kun esimerkiksi Turun seudulla luku on 15 matkaa/hlé/vuosi ja
Tampereen seudulla 23 matkaa/hlé/vuosi. Tama kertoo siita, etta autoilijoiden houkutte-
lussa joukkoliikenteeseen on tydmatkoilla kasvupotentiaalia.

Ostos-, asiointi- ja vapaa-ajanmatkoilla joukkoliikennetta "osataan” jo kayttaa, mutta niis-
sakin on kasvupotentiaalia, jos lukuja verrataan esimerkiksi Turun ja Tampereen seutujen
nyKkyisiin lukuihin.
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Kuva 18. Joukkoliikennematkojen tarkoitus Oulun seudulla: matkaa/henkild/vuosi (Lahde: Henkildliikennetutki-
mus 2016: Oulun seutu / WSP Finland)
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4.4. Lahijunan matkustajamaarien arviointi

Arviointi nykyisten bussiliikenteen matkustajamaarien perusteella

Lahijunan matkustajamaaria on alustavasti arvioitu vuoden 2017 marraskuun bussiliiken-
teen matkustajamaarien avulla (Kuva 19). Matka-ajan ja vuorovalin joustona on kaytetty -
0,5. Matkustajamaarat ovat monin paikoin erittain pienia lin, Kempeleen ja Limingan suun-
nilla. Matkustus on erittdin ruuhkapainotteista.

Nykyinen bussien n g \ . , — Valtatig
matkustajamaara Ouluun = ([ e —— Kantatie
I B " = Seututie
) Rat kk
Koko vrk e .ka a\zle:) o i -
(ruuhkatunti) yopaikat 250m ruuduissa (2015);
5 1-10
= 11-100
= 101-7000

10Ritaharju

EER
A

IMuhos]

Tyopaikat: YKR, (c) SYKE
Aluerajat ja vaesto: Tilastokeskus, 5/2018

w4 -1 Utajanvi
Rataverkko: Liikennevirasto 5/2018 ) =, B=Mdhos e
Sisaltaa MML:n maastotietokannan aineistoa 5/2018 = i u ,]

Kuva 19. Nykyinen (marraskuu 2017) bussien matkustajamaarat Ouluun, arvio asemavaleittain.

Keskimaaraisena arkivuorokautena on arvioitu lin suunnalla olevan junamatkustajia noin
140-180 matkustajaa/suunta/arkivrk vuorovalivaihtoehdoista riippuen. Limingan, Tupok-
sen ja Kempeleen matkustajamaaraksi on arvioitu yhteensa 400—-600 matkusta-
jaal/suunta/arkivrk vaihtoehdosta riippuen. lin suunnalla huipputunnin matkustajamaarat
ovat 60—-80 matkustajaa/huipputunti/ruuhkasuunta. Etelan suunnan matkustajamaarat

OULUN SEUDUN LAHIJUNALIIKENTEEN ESISELVITYS WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5



\\ \ I ) TAUSTARAPORTTI 40/76

31.5.2019

ovat 100-140 matkustajaa/huipputunti/ruuhkasuunta riippuen siita, ajetaanko tunnin vai
puolen tunnin valein.

Huipputuntien matkustajamaarat ovat nykyisin suhteellisen korkeat muuhun aikaan nah-
den, jolloin sen perusteella Iahijunaliikennetta ei olisi valttamatta tarkoituksenmukaista lii-
kenndida koko liikenndintiaikaa. Toisaalta kaupunkialueilla ruuhkatunnin osuus on usein
pienempi sen vuoksi, etta likenne on tiheaa ja houkuttelevaa myo6s ruuhka-ajan ulkopuo-
lella. Toisaalta ainoastaan sdanndllinen ja jatkuva junatarjonta mahdollistaa I&hijunan kay-
ton eri matkatarpeisiin ja joukkoliikenteen kayton kasvun.

Matkustajamaarien arvioinnissa ei ole huomioitu Oulun alueen asemien matkustajamaa-
rid. Osalla Oulun asemista olisi erittain tiivistdkin maankayttéa asemien ymparistossa. Toi-
saalta lahijunaliikenteen kayttéa Oulun sisaisessa liikenteessa vahentaa se, ettd matkojen
maaranpaat ovat usein etddmpana asemista ja lisaksi bussilikenne on melko tiheaa. Si-
ten paaosalla matkoista ei ole tarkoituksenmukaista tehda matkoja harvemmin liiken-
ndidylla l1ahijunalla, kun useilla matkoista olisi tarve liityntaliikenteelle. Suurin potentiaali
Oulun sisaisessa liikkumisessa voisi olla esimerkiksi Rajakylan, Teknologiakylan ja Kos-
kelan alueiden ja keskustan valilla. Teknologiakylan aseman kayttoa vahentaa pitka kave-
lymatka Teknologiakylan asemalle. Kun bussien vuorovali on 5 min ja matka-aika 15 min,
ei liityntdmatka lahijunaliikenteen asemalle ole houkutteleva. Kaupunkien sisaisessa lii-
kenteessa nama vertautuvat esimerkiksi Turussa paarautatieaseman ja Kupittaan valiin,
jossa junien vuorovali on tunti. Oulun kaltaisesti Turun paarautatieasema ei ole keskustan
ytimessa. Junaa ei siten kayteta kaytanndssa lainkaan Turun sisdisessa liikkumisessa.

Matkustajamaarapotentiaalin arviointi nykyisen ja tulevan maankayton perusteella

Lahijunaliikenteen matkustajapotentiaalia on seuraavassa arvioitu myds seudun kuntien
nykyisten joukkoliikenteen matkatuotosten avulla (joukkoliikennematkaa/henkilé/vuoro-
kausi).

Nykyiset seudun joukkoliikenteen matkatuotokset (joukkolikennematkaa/henkilé/vrk) ovat
(HLT20167 mukaan):

e Oulu: 0,12
* muut seudun kunnat: 0,06-0,08, Tyrnava 0,11
Vertailuksi Helsingin seudulta erityyppiset kunnat:

e Helsingin seutu: radanvarren KUUMA-kunnat (Hyvinkaa, Jarvenpaa, Kerava, Kirk-
konummi, Mantsala; n. 20 000 — 46 000 asukasta): 0,21

* Helsingin seutu: muut KUUMA-kunnat (Nurmijarvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula,
Vihti; n. 5 000 — 43 000 asukasta): 0,13

Joukkoliikenteen nykyinen — matkamaarista laskettu — kulkutapaosuus (HLT20167) on Ou-
lun seudulla 4 %. Vertailuksi muiden seutujen kulkutapaosuuksia:

* Helsingin seutu: radanvarren KUUMA-kunnat: 7 %
* Helsingin seutu: muut KUUMA-kunnat: 5 %

7 HLT2016: Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2016 (Liikennevirasto ja WSP Finland Oy). www.hlt.fi
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« Tampereen seutu (ml. Tampere): 9 %
* Turun seutu (ml. Turku): 7 %
+ Paéijat-Hame (ml. Lahti): 4 %

Helsingin seudulla, missa on valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen yhteydessa pie-
nemmista kunnista analysoitu erikseen ns. radanvarsikuntia ja muita kuntia, ero joukkolii-

kenteen matkatuotoksessa naiden valilla nékyy selvasti. On huomattava, etta radanvarsi-

kunnat ja muut kunnat ovat myds rakenteeltaan erityyppisia: ainakin Helsingin seudun ra-

danvarsikunnissa maankaytté on keskittyneempaa kuin monikeskuksisissa ja hajanaisem-
missa muissa kunnissa.

Kulkutapaosuuden kautta ajateltuna Oulun seudun joukkoliikenteen kulkutapaosuudella
ylipaataan olisi hyvinkin varaa tuplaantua Turun ja Tampereen seutuihin verrattuna. Suu-
ren keskuskunnan vaeston liikkuminen maarittaa toki laskennallisesti hyvin pitkalti koko
seudun kulkutapaosuuden, mutta myos muilla vaestokeskittymilla ja maankayton kehityk-
sella on vaikutusta. Joukkoliikennetuotosta tarkasteltaessa voidaan myds todeta, etta jos
Helsingin seudun erityyppisista kunnista uskalletaan tehda johtopaatdksia, voidaan olet-
taa, ettd junayhteys tarjoaa vahintdankin mahdollisuuden kasvattaa joukkoliikenteen kul-
kutapaosuutta ja matkatuotosta.

Kuten eri seutuja vertaamalla voidaan todeta, joukkoliikenteen ja junaliikenteen matkusta-
japotentiaali ei ole vakio, vaan siihen voidaan ja on hyvakin vaikuttaa suunnittelulla. Siten
ei ole olemassa yhta oikeaa matkustajamaaraennustetta. Lisdksi — kuten edella on jo to-
dettu — lahijunan matkustajamaaraan vaikuttaa myos tarjonta, esimerkiksi likenndidaankd
junaa kerran vai kaksi kertaa tunnissa, ja se, kuinka hyvin junavuorot pystytaan sovitta-
maan tydmatka- ja opiskeluliikennetta palveleviin ajankohtiin. Seuraavassa taulukossa
(Taulukko 11) on siksi kasitelty matkustajamaaran vaihteluvalia.

Taulukko 11. Matkatuotoskertoimia junaliikenteelle eri etaisyyksilla asemista asuville: junamatkaa/asukas/vuo-
rokausi.

Oulun vuoden 0-1 km asemasta: 1-3 km asemasta: 3-5 km asemasta: -

2009 selvitys* 0,03 0,01

Paijat-Hameen 0-1 km asemasta: 0-2,5 km asemasta: 2,5-5 km asemasta: -

selvitys** 0,015-0,03 0,005-0,015

Tassa kaytetty™** 0-1 km asemasta: 1-3 km asemasta: 3-5 km asemasta:
0,05-0,10 0,02-0,04 0,01-0,02

* perustuen muihin, aiempiin selvityksiin (Oulun seudun raideliikenteen esiselvitys, 2009)

** perustuen Riihimaki—Lahti-Kouvola-rataosan ja siita erityisesti Jarvela—Lahti-Uusikyld osuuden matkus-
tajamaaraarvioihin sekd HLT2004-2005:een ja Uudenmaanliiton selvityksiin (ks. luku 0)

*** perustuen edelld mainittuihin selvityksiin ja edelld mainittuihin HLT2016:n arvoihin

Taulukossa valitun vaihteluvalin pienempi luku (jatkossa min) vastaa suurin piirtein nykyi-
sen bussimatkustuksen matkustajamaaria (matkustajat Oulun keskustan alueelle). Tallin
kokonaisuutena noin puolet joukkoliikenteen matkatuotoksesta (0,02-0,03 matkaa/asu-
kas/vrk) ohjautuisi lIahijunaan. Toinen puolikas olisi sellaisia koulumatkoja ja muita mat-
koja, joita ei voida ohjata junaan, koska matkan paamaara ei ole aseman lahella, tai koska
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junan aikataulut eivat ole sopivat. Taman voidaan ajatella toteutuvan tilanteessa, jossa la-
hijuna kulkisi kerran tunnissa. Lahijuna houkuttelisi jonkin verran uusia matkustajia autoili-
joista, joiden liikkumista aikataulu palvelisi. Osittain rinnalla pitaisi sailyttda myds suorat
bussivuorot, jottei palvelutaso Ouluun huonone nykyisesta.

Taulukossa valitun vaihteluvalin suurempi luku (max) vastaisi sita, ettda nykyinen matkus-
tus Ouluun suurin piirtein tuplaantuisi. Tall6in junamatkustus vastaisi jo ldhes kokonaan
nykyista joukkoliikennematkustusta (0,05-0,06 matkaa/asukas/vrk). Taman voidaan aja-
tella toteutuvan tilanteessa, jossa lahijuna kulkisi kahdesti tunnissa ja olisi muutenkin hou
kutteleva. Tama edellyttaisi, etta autoilijoita siirtyisi junan kayttgjiksi, koska kaikkea ny-
kyista joukkoliikennematkustusta ei voida siirtaa junaan.

Matkustajamaarat voisivat toki olla tatd suurempiakin, jos autoilijoita saataisiin merkitta-
vasti siirtymaan junan kayttajiksi. Se ei kuitenkaan tapahdu itsestaan, vaan todennakéi-
sesti edellyttaisi juna-aikataulujen hyvaa sopivuutta sdanndllisesti matkustavien tarpeisiin
ja muita suunnittelun ja liikenteen ohjauksen toimenpiteitd. Junan vuorovalin ollessa suh-
teellisen harva, esimerkiksi puoli tuntia, on mahdotonta sovittaa junavuoroja niin, etta kai-
kille tyopaikoille (asemille) saavuttaisiin optimaalisesti tydajan alkamisen suhteen. Tulevai-
suudessa tydajan joustot kuitenkin lisdantynevat ja helpottavat tata monilla tyépaikoilla,
mutta eivat kaikilla. 10 tai 15 minuutin valein kulkevalla bussilla vaihtoehtoja saapumisajan
suhteen on paljon enemman.

Matkatuotoskerrointen soveltaminen

* Matkatuotoskertoimia on sovellettu sellaisenaan Limingan, Tupoksen, Kempeleen,
Haukiputaan ja li:n asemille. Haukiputaan ja li:n asemien matkustajista suurin osa
on liityntaliikenteen varassa, koska asutus on sivussa radasta, mutta tata ei ole
erikseen huomioitu, koska on ajateltu, ettd osa nykyisista joukkoliikenteen matkus-
tajista on pakotettuja siirtymaan junaan, vaikka se olisi heille bussia hitaampi vaih-
toehto.

+ Liminkaan ja Tupokseen ajatellaan lisaksi tulevan liityntaliikenteelld matkustajat
Lumijoelta ja Tyrnavalta, mutta naita ei ole erikseen huomioitu laskelmassa.

*  Oulun reuna-alueiden asemista Ritaharjun ja Kaakkurin osalta on huomioitu mat-
katuotoksesta 1/3, koska nailla alueilla on muutakin joukkoliikennetta, joka tarjoaa
suorempia yhteyksia kuin lahijuna. Siten ei ole tarkoituksenmukaista eika todenna-
koista, etta kovin suuri osa joukkoliikennematkoista siirtyisi junaan.

+ Matkatuotoskertoimia ei ole sovellettu Oulun keskustan alueen asemiin (Limingan-
tulli, Oulu, Koskela, Linnanmaa), koska siella on muuta joukkoliikennetarjontaa,
joka hoitaa kaupunkialueen joukkoliikennetta. Lahijunan ruuhkautumisen valtta-
miseksi on jopa toivottavaa, ettd Oulun sisaisid matkoja ei tehda liikaa lahijunalii-
kenteelld, koska lahijunan kapasiteettia ei voida mitoittaa niin, etta linjan keskella
Oulussa vaunut ovat aivan taysia ja paissa lahes tyhjia.

*  Oulun seudulla on pendeldintia myds Oulusta muihin kuntiin. Kuitenkin pendelinti
on vahvempaa muista kunnista Ouluun kuin Oulusta muualle, joten mitoittava
suunta matkustajamaaran kannalta on Ouluun pain. Toisin sanoen Oulusta ulos-
pain pendeldivd mahtuu aina junaan, eli tata tarvetta ei ole tarpeen arvioida matka-
tuotoskertoimilla.
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» Jatkossa on hyddyllista tarkastella Oulun seudun asemia niiden laheisyydessa ole-
van tyopaikkamaaran tuottaman matkustajapotentiaalin kannalta. Tama soveltuu
kuitenkin paremmin jatkotarkasteluissa likennemallilla tehtavaksi.

Soveltamalla matkatuotoskertoimia nykyiselle ja suunnitellulle maankaytélle saadaan seu-
raava taulukon (Taulukko 12) matkamaaraennusteet.

Taulukko 12. Matkustajamaaraarvio matkatuotoskerrointen perusteella

Kuntien maankayton suunnitelmilla* vuoteen 2030

Nykyisilla asukasmaarilla 2040

matkatuotos- Oulu matkatuotos- Oulu

kerroin aiempi |min max kerroin aiempi  min max
0-1 km asemasta (0,03 0,05 0,10 0-1 km asemasta 0,03 0,05 0,10
1-3 km asemasta |0,01 0,02 0,04 1-3 km asemasta 0,01 0,02 0,04
3-5 km asemasta |- 0,01 0,02 3-5 km asemasta - 0,01 0,02
Matkaal/vrk, Oulun etelapuoli Matkaa/vrk, Oulun etelapuoli

Liminka 100 180 370 Liminka 140 250 500
Tupos 40 80 160 Tupos 70 130 260
Kempele 220 410 810 Kempele 500 910 1810
Kaakkuri 170 340 670 Kaakkuri 170 340 670
YHTEENSA 530 1010 2010 YHTEENSA 880 1630 3240
Matkaal/vrk, Oulun pohjoispuoli Matkaa/vrk, Oulun pohjoispuoli

li 40 90 190 li 40 120 240
Ritaharju 260 490 970 Ritaharju 260 490 970
Haukipudas 50 170 350 Haukipudas 50 190 370
YHTEENSA 350 750 1510 YHTEENSA 350 800 1580
Matkaalvrk, eteld ja pohjoinen (mitoittavat [Matkaal/vrk, etela ja pohjoinen (mitoittavat suunnat
suunnat yhteensa) yhteensa)

YHTEENSA 880 1760 3520 YHTEENSA 1230 2430 4820

Matkaa/huipputunti, eteld ja pohjoinen (mi-
toittavat suunnat yhteensa) (huipputunti- Matkaa/huipputunti, eteléd ja pohjoinen (mitoittavat

kerroin 0,15) suunnat yhteensd) (huipputuntikerroin 0,15)
YHTEENSA 130 260 530 YHTEENSA 180 360 720
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Matkustajapotentiaaliin vaikuttaminen

Lahijunan matkustajamaariin voidaan vaikuttaa niin joukkoliikenteen kuin maankaytonkin
suunnittelulla. Osa toimenpiteista vaikuttaa heti, mutta maankaytén suunnittelu vasta pi-
demmalla tahtaimellda. Merkittava vaikutus on myds silla, millaisia toimenpiteitd kohdiste-
taan autoilun, kavelyn ja pyo6railyn olosuhteisiin, silla kavely ja pyéraily useimmiten tukevat
junaliikennetta, kun taas auto kilpailee sen kanssa.

Maankayton etaisyys asemista on olennainen tekija lahijunan houkuttelevuudelle. Jo hie-
man lyhyemmallakin aikavalilla voidaan vaikuttaa siihen, millaiset kulkuyhteydet asemille
on — tuntuuko matka pitkalta vai lyhyelta, sujuvalta vai hankalalta. Yhteydet ja olosuhteet
voivat houkutella joko kdvelemaan tai pyorailemaan juna-asemalle sujuvaa ja turvallista
reittia, tai hyppadmaan autoon ja ajamaan saman tien perille asti. Hieman pidemmalla ai-
kavalilla esimerkiksi pyoraily-yhteyksia asemille voidaan kehittaa.

Pidemmalla tahtaimelld maankayttoa voidaan ohjata asemanseudulle. Pidemmalla aika-
valilla yksild voi myos valita tydpaikkansa ottaen huomioon junan hanelle tarjoamat mah-
dollisuudet. Julkisia palveluja voidaan myds tuoda asemien lahelle, jolloin on entista
enemman syitd matkustaa aseman kautta. Kaupallinen tarjonta seuraa kysyntaa.

Lahijunan vahvuuksia ovat nopeus, luotettavuus ja tdsmallisyys. Naiden tdyden potentiaa-
lin toteuttaminen hyvalla suunnittelulla ja sen yhdistdminen laadukkaaseen kalustoon ta-
kaa sen, etta lahijunaa halutaan kokeilla, ja kerran kokeilevat pysyvat kayttajina. Lahiju-
nan eduksi vaikuttanevat tulevaisuudessa myos kestavaan elamantapaan ja autonomis-
tuksen pienenemiseen liittyvat trendit. Naiden lisaksi Iahijunaliikenteen kayttajamaaria voi-
daan kasvattaa osana seudun joukkoliikenteen muuta markkinointia ja edistamista, esi-
merkiksi aktiivisella likkumisen ohjauksella ja kokeiluilla, uusilla syottoliikenneratkaisuilla
ja digitaalisilla palveluilla ja seka liikenne- ja pysakdintipolitiikalla.

Lahijunan kilpailukykyyn autoon nahden voidaan vaikuttaa myds autoiluun kohdistuvilla
toimenpiteilld. Autoilun olosuhteita helpottavat toimenpiteet pienentavat Iahijunan kilpailu-
kykya, ja kun taas toimet, jotka rajoittavat autoliikennetta tai tekevat siita kallimpaa, pa-
rantavat junan kilpailuasemaa. Siten lahijunan toteuttamista tukee systeeminen muutos,
jossa autoliikenteen oloja ei pyritd palauttamaan ruuhkattomaan tilaan, vaan kasvua pyri-
taan siirtdmaan joukkoliikenteeseen. Yleensa jo kasvava asukasmaara yksindan huolehtii
siitd, etta autoliikenteen maarien kasvaessa ruuhkat ja pysakoéintihaasteet lisdantyvat, jos
mitaan ei aktiivisesti tehda.

Toisaalta tehokas ja toimiva lahijunaliikenne myos parantaa autoliikenteen olosuhteita. La-
hijunaliikennetta edistavat autoliikenteen toimenpiteet lisaavat raideliikenteen kayttoa paa-
osalla matkaa; esim. liityntapysakointiratkaisut.

5. Liikennointi

5.1. Liikennointivaihtoehdot

Tyodssa tarkasteltiin valille Liminka-Oulu-li kahta liikenndintivaihtoehtoa — VE1 ja VE2 —
jotka eroavat toisistaan asemapysahdysten maaran osalta. Vaihtoehdoista vihemman py-
sahdyksia sisaltavalle VE1:lle laadittiin graafiset juna-aikataulut (luku 5.2). VE2.sta tutkit-
tiin ilman graafista aikataulusuunnittelua, koska VE1:n tulokset antoivat silta osin riittavasti
tietoa.
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Liikennepaikat (asemat), joilla lahijunat pysahtyvat, on esitetty alla vaihtoehdoittain reitille
Liminka—Oulu—li (yht. n. 24,5+36=60,5 km)(Kuva 20). Liikennepaikkojen yhteydessa on
ilmoitettu etdisyys edeltavaan likennepaikkaan 0,5 km:n tarkkuudella, jota kaytettiin aika-
taulusuunnittelun tarkkuustasona (Kuva 21). Linja- ja raiteistokaavioista saatiin varmistet-
tua, etta etaisyyksien summat vastaavat todellisuutta nykyisten liikennepaikkojen valilla.

e VE1: Liminka-Tupos(7)-Kempele(5,5)-Kaakkuri(5)-Oulu(7)-Linnanmaa(7)-Rita-
harju(2)-i(27)

e VE2: Liminka—-Tupos(7)-Kempele(5,5)-Kaakkuri(5)—-Limingantulli(5)—Oulu(2)—
Koskela(5)-Linnanmaa(2)-Ritaharju(2)-Haukipudas(13)-li(14)

— Valtatie Nykyiset asemat
—— Kantatie (kaytossa olevat)
Seututie L} © VE1:n asemat

Rataverkko
Véestd 1 x 1 km:n ruuduissa

© VE2:n lisa-asemat

1-5 @ Muita asemia (mm. vuoden
2009 esiselvityksen asemat)
6-20 © (Muhoksen suunta)
21-100
I 101 - 1000
I yi 1000

B Llinnanmaa (feknologiakyld
n /-, giakyld)

Tybpaikat: YKR, (c) SYKE
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Sisaltaa MML:n maastotietokannan aineistoa 5/2018

Kuva 20. Rataverkko ja mahdolliset likennepaikat.
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Kuva 21. Liikennepaikkojen véliset etaisyydet (0,5 km tarkkuudella).

5.2. Aikataulurakenne
Menetelmakuvaus

Graafisen aikataulutarkastelun pohjalle valittiin keskiviikon 13.3.2019 aikataulurakenne.
Tavarajunat jatettiin huomioimatta, koska tavaraliikenne jarjestetaan lahtokohtaisesti hen-
kiloliikenteen ehdoilla. Tavaraliikennetta kuitenkin analysoitiin ja todettiin, ettd on mahdol-
lista jarjestaa juna/h/suunta molemmilla rataosilla sekd aamu- etta iltaruuhkatuntien ai-
kana, jos hyvaksytaan paikoittain pitkdhkot junakohtaamisista aiheutuvat odotusajat tava-
rajunille. Muilta osin aikataulu lukittiin kokonaisuudessaan eli olemassa olevien IC-junien
aikatauluviivoja ei muokattu. Aikataulurakenne laadittiin noin 2 tunnin ruuhkaisimmalle jak-
solle sekd aamu- ettd ilta-ajankohtana VE1:n mukaisilla asemapysahdystarpeilla. Junien
vuorovali pyrittiin saamaan suunnittain mahdollisimman tasaiseksi, mika oletusarvoisesti
heikentaa ratakapasiteetin hyodyntamista ja kasvattaa aikataulun hairidherkkyytta.
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Aikataulusuunnittelussa kaytettiin seuraavia olettamuksia ja periaatteita:

e Uusilla liikennepaikoilla (eli pysahdysasemilla; kts. luku 3.1) on 2 laituriraidetta.

¢ Minimijunavaliksi oletettiin kaikkialla 5 minuuttia. Opastinvalit maarittavat niiden pi-
tuudet, mutta tarvittaessa opastinvaleja lyhennettaneen lahiliikenteen takia.

e Lahijunien keskimaarainen ajonopeus ilman pysahdyksia (eli junaviivan kaltevuus)
oletettiin IC-junien kaltaiseksi. Junaviivan kaltevuus on vakio ja perustuu lahto- ja
paateaseman valiseen matka-aikaan, joten viiva ei anna aivan tarkkaa tietoa junan
sijainnista reitilla tietylld minuuttiluvulla kuin paateasemilla.

o Asemapysahdyksia ei merkitty viivoihin x-akselin suuntaisesti, mutta niiden aika-
haitta huomioitiin viivan kaltevuudessa.

o Asemapysahdys kasvattaa junan matka-aikaa n. 2 min (hidastus 0,5 min.,
pysahdyskesto 0,5 min., ja kiihdytys 1 min.); huom. lahijunakalusto kiihtyy
ja hidastuu IC-junia tehokkaammin.

¢ Junakohtaamisten tapauksessa em. aikahaitta kasvoi "vaistavan” lahijunan koh-
dalla viela lisaa 3 minuutilla. Virhemarginaalin jattamiseksi suunnitteluun koko py-
sahdyskesto (2 + 3 min. = 5 min.) merkittiin viivoihin x-akselin suuntaisesti, vaikka
2 min. asemapysahdyksen perusosuus on valmiiksi huomioitu viivojen kaltevuuk-
sissa.

e Suunnittelussa hyvaksytty minimikaantéaika paateasemilla on 7 min.

Graafiset aikataulut

Graafiset aikataulut on esitetty VE1:n mukaiselle liikenndinnille tarjonnoilla juna/h/suunta
(Kuva 22) ja 2 junaa/h/suunta (Kuva 23). Kuvissa on esitetty graafisten aikataulujen tulkin-
taa helpottavia merkintdja ja tekstia.

Aamuruuhkajakso, Oulu—li ‘ lltaruuhkajakso, Oulu-li

\1"\

Q Kaupallisen pysahdyksen valttamaton pidennys kaukojunan takia

Q Kalustokierto onnistuu saapumis- ja lahtdaikojen perusteella myds
ilman kaantoa Oulussa eli rataosat yhtena kokonaisuutena — Aikataulusuunnittelussa hyvaksytty minimikaanto

Kuva 22. VE1:n mukaiset aikataulurakenteet tarjonnalla juna/h/suunta.
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Aamuruuhkajakso, Oulu-li litaruuhkajakso, Oulu—li
Oulu-li-rataosan kapasiteetti/infra litaruuhkajakson aikataulurakenteet sopivat rataosien kesken
ei mahdoliista jarkevaa likennointia kalustokierron kannalta huonosti yhteen - ei ole todettu
2 junaa/h/suunta-likennemaaralla XL tarpeeliseksi merkita paria ympyraa kuvaan.

Aamuruuhkajakso rakenteet mahdollistavat juuri ja juuri
yhtenaisen kalustokierron.

>
. 09 w0 T T e
. L. Ongelma . L
Aamuruuhkajakso, Oulu-Liminka 5 stokierron lltaruuhkajakso, Oulu-Liminka
kannalta

o7

|

Q Limingan 3-raiteisuus mahdollistaa kahden junan seisomisen IC:n|
asemaohituksen aikana (raiteiden 752 ja 753 valissa on oltava laituri

O Kaupallisen pysahdyksen valttamaton pidennys kaukojunan takia

Kalustokierto onnistuu saapumis- ja 1aht6éaikojen perusteella myos
ilman kaantoa Oulussa eli rataosat yhtena kokonaisuutena — Aikataulusuunnittelussa hyvaksytty minimikaanto

Kuva 23. VE1:n mukaiset aikataulurakenteet tarjonnalla 2 junaa/h/suunta.

VE1:n mitoitusmatka-ajoiksi (l. ei tarvetta hidastaa junan optimaalista kulkua esim. juna-
kohtaamisen takia) muodostui:
e Oulu-li: (21+5) min.=26 min; Oulu—Liminka: (16+7) min.=23 min.

Kuvien perusteella nahdaan, etta jos Oulu—li-rataosalla hyvaksytaan n. 65 minuutin vuoro-
vali, kalustositouma on rataosittain 1 junakokoonpano huomioimatta varakaluston tarvetta
likennoitaessa tarjonnalla juna/h/suunta molemmilla rataosilla. Jos IC-junaviivat eivat ra-
joittaisi lahilikenteen jarjestamista Oulu—li-rataosalla, vuorovali olisi mahdollista pitaa jat-
kuvasti 60 minuutissa ilman kalustositouman kasvattamista 2 junakokoonpanoon (olet-
taen, ettd 65 minuutin vuorovali olisi tarpeeseen nahden liian pitka).

Kalustokierto on mahdollista — ja Oulun 3 laituriraiteen kapasiteettirajoitteen takia tarpeel-
lista — jarjestaa suunnitellun aikataulun pohjalta siten, etta junat eivat kdanny Oulussa.
Grafiikoissa on esitetty, miten kdannét jarjestettaisiin Oulussa rataosat omassa kalusto-
kierrossaan pitden. Grafiikoihin on my6s merkitty ympyrat havainnollistamaan, etta liiken-
nemallin kalustokierto onnistuu ns. heilurimallilla (kdannét Limingassa ja lissa) liikenndita-
essa tarjonnalla juna/h/suunta. Tarjonnalla 2 junaa/h/suunta liikennditdessa iltaruuhkajak-
son kalustokiertoa ei ole mahdollista toteuttaa tehokkaasti eli samalla maaralla kuin aamu-
ruuhkajakson aikana.

Jos liikennoéidaan tarjonnalla 2 junaa/h/suunta Oulu-Liminka-rataosalla (kapasiteettirajoi-
tuksen takia samaan aikaan vain juna/h/suunta Oulu-li-rataosalla), olisi jarkevaa pitaa ka-
lustokierto erotettuna rataosittain sen tehokkuuden varmistamiseksi. Tallgin kalusto-
sitouma on 3 junakokoonpanoa. Kaytannén ongelmaksi muodostuu talléin kuitenkin Oulun
aseman laituriraidekapasiteetti.

OULUN SEUDUN LAHIJUNALIIKENTEEN ESISELVITYS WSP Finland Oy
Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5



\\ \ I ) TAUSTARAPORTTI 49/76

31.5.2019

Grafiikoista my6s nahdaan, etta 1-raiteisella rataosalla 30 minuutin vuorovalilla liikenndinti
edellyttdd matka-aikaa tuntuvasti kasvattavia junakohtaamisia. Oulu—li-rataocsan uudet I&-
hilikenneasemat ovat lahella Oulua, eika reitin pohjoispaassa ole vastaavia kohtaamis-
paikkoja, joissa junalla olisi valmiiksi kaupallinen pysahdys. Seurauksena ratakapasiteettia
ei ole tarjonnalle 2 junaa/h/suunta: kohtaamistarpeesta johtuvien pysahdysten maara ja
aikahaitta eivat jaa hyvaksyttavalle tasolle etenkaan, kun IC-junien aikatauluviivat vaikeut-
tavat liikenteen yhteensovittamista.

Oulu—Liminka-rataosalle on teknisesti mahdollista mahduttaa tarjonta 2 junaa/h/suunta,
mutta valttdmattémien junakohtaamisten takia isolle osalle junista tulee 1-2 pysahdyskes-
ton kasvua asemilla, joilla ne toisaalta pysahtyvat jo valmiiksi. Tama tarkoittaa pienempaa
matka-ajan kasvua kuin jos junakohtaamisesta aiheutuva pysahdys tapahtuisi liikkennepai-
kalla, jossa junan ei muuten taytyisi pysahtya. Tarjonnalla juna/h/suunta vuorovalit ovat
keskimaarin tasaisemmat ja matka-ajat lyhyempia molemmilla rataosilla seka kalusto-
sitouma minimissaan 2 junakokoonpanoa huomioimatta varakaluston tarvetta.

VE2:n asemapysahdysten mukainen tarjonta lisda aikataulurakenteen joustoa kasvaneen
ohitus- ja kohtauspaikkamaaran takia, mutta kasvattaa kalustotarvetta matka-aikojen kas-
vun myota tarjonnalla 1 juna/h/suunta. Kalustotarve on 2 junakokoonpanoa/rataosa. Rata-
osat yhdistavalla mallilla tarve on yhteensa 3 junakokoonpanoa. VE2:n mukainen liiken-
ndinti tarjonnalla juna/h/suunta on kaupallisesti mahdollista 1-raiteisella radalla, mutta ti-
heampi tarjonta vaatii kaytannossa lisaraiteen isolle osalle lahilikenneosuuksia.

Paatelmat

liman toista raidetta on VE1:n asemapysahdysten mukainen liikennoéinti molemmilla rata-
osilla, mutta etenkin Oulu-li-rataosalla, mahdollista vain tarjonnalla 1 juna/h/suunta, jos
vuorovali halutaan pitda tasaisena eika matka-ajan tuntuvaa kasvua sallita. Oulu—Liminka-
rataosalla likenndinti on useamman ja tasaisemmin matkan varrelle ajoittuvan ohitus- ja
kohtauspaikan takia periaatteessa mahdollista jarjestaa tiheammalla tarjonnalla, suhteelli-
sen tasaisilla vuorovaleilla ja Oulu—li-rataosaan nahden pienemmalld matka-ajan kasvulla.
Talléin kuitenkin aikataulun hairiésietoisuus seka kokonaisvaltainen kaupallisuus (sis.
matka-ajat) jaavat kuitenkin vaadittua heikommalle tasolle.

Aikataulusuunnittelua helpottaa, jos olemassa olevaa rakennetta voidaan hieman muo-
kata eli siirtda IC-junien viivoja hieman tai hidastaa niiden kulkua paikoittain. Talléin Oulu—
Liminka-rataosalle voitaisiin mahdollisesti toteuttaa 2 junaa/h/suunta tarjonta riittavan kau-
pallisista Iahtokohdista. Talldinkin toisen suunnan lahijunalle tulisi junakohtaamisesta ai-
heutuva matka-aikahaitta yhdelle sen asemapysahdyksista. Jos rataosille rakennetaan
toinen raide, henkildlikennettd on mahdollista jarjestaa tasavuorovalein vahintaan 2 ju-
naa/h/suunta ilman IC-junien viivojen muokkaamista. Talléin myds junakohtaamiset pois-
tuvat ja aikataulun hairiésietoisuus kasvaa merkittavasti, kun vain saman suunnan junat
ovat riippuvaisia toisistaan linjaraiteilla.

VE2:n asemapysahdysten mukainen liikennginti on ilman lisdraideosuuksia mahdollista
vain tarjonnalla 1 juna/h/suunta.
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Yhteenveto

Tyo6ssa tarkasteltiin Liminka—Oulu-li-rataosuuden (pituus yht. n. 24,5+36=60,5 km) henki-
I0liikenteelle kahta liikenndintivaihtoehtoa, VE1 ja VE2, jotka eroavat toisistaan ase-
mapysahdysten maaran (8 ja 11, ml. paadteasemat Liminka ja li) osalta.

Liikenteen suunnittelun pohjalla oli kevaan 2019 aikataulu, jonka IC-junaviivoja ei muo-
kattu. Suunnittelumenetelmana oli asiantuntija-arvio, hyddyntaen graafista aikataulusuun-
nittelua ja sen nyrkkisdantdja koskien mm. junakohtaamisten ja asemapysahdysten
matka-aikahaittoja. Lahijunien nopeuskayttaytyminen oletettiin IC-junan kaltaiseksi. Lahto-
kohtana oli tasainen vuorovali tehokkaalla kalustokierrolla, ja tarkasteluajankohtina

n. 2 tunnin ruuhkajakso aamu- ja iltaliikenteessa.

Tarkastelun perusteella mahdolliseksi liikennetarjonnaksi muodostui 1 juna/h/suunta ny-
kyisella 1-raiteisella radalla sekd Oulu-Liminka- ettd Oulu—li-rataosilla. VE1:n kalustotar-
peeksi saatiin 2 junakokoonpanoa + 1 varakokoonpano, ja VE2:n vastaavasti 3 kokoonpa-
noa + 1 varakokoonpano. Heilurilikenne todettiin suositeltavaksi liikenndintimalliksi, el
kummankin rataosan lahiliikenteen kalustokierto on sidottu yhteen, junien kaantyessa Li-
mingan ja lin paateasemilla.

Mitoitusmatka-ajoiksi (eli ei tarvetta hidastaa junan optimaalista kulkua esim. junakohtaa-
misen takia) saatiin vaihtoehdoittain n. 23 minuuttia (VE1) ja n. 25 (VE2) minuuttia valille
Oulu—Liminka seka n. 26 minuuttia (VE1) ja n. 30 minuuttia (VE2) valille Oulu—li.

Jos rataosille rakennetaan toinen raide, henkildliikennettd on mahdollista jarjestaa tasa-
vuorovalein vahintdan 2 junaa/h/suunta. Talléin junakohtaamiset poistuvat ja aikataulun
hairidsietoisuus kasvaa merkittavasti.

5.3. Matka-aikavertailu

Lahijunaliikenne nopeuttaa joukkoliikenteen matka-aikoja molemmissa tutkituissa vaihto-
ehdoissa VE1 ja VE2. Nykytilanteessa bussiliikenteen kilpailukykya heikentaa reittien kier-
televyys ja pitkat matka-ajat suoriin yhteyksiin verrattuna. Suoria ja nopeita yhteyksia on
vahan, seka Oulun joukkoliikenteen ja markkinaehtoisen liikenteen osalta.

li— Oulu

Lahijunan matka-aika listda Ouluun on tutkituista vaihtoehdoista riippuen 26 tai 30 minuut-
tia. Henkildautolla matka-aika on 33 minuuttia, ja bussilla matka-aika on joko noin 70 mi-
nuuttia paikallisbussilla tai 50 min suoremmalla bussiyhteydella. Tutkittujen vaihtoehtojen
I&hijunaliikenteen matka-aikaan vaikuttaa muita asemia enemman valiasemien maara —
jos valiasemia on monta, ei lahijunayhteys lista Ouluun tarjoa kilpailukykyista vaihtoehtoa.

lissa juna-asema ei sijaitse yhta keskella asutusta kuin Kempeleessa tai Limingalla. Jos
matka-ajassa huomioidaan myo6s 12 min lityntdmatka bussilla, on lahijunaliikenteen
matka-aika 26 tai 30 minuuttia vaihtoehdoista riippuen. Liitynnallinen junamatka on silti
nopeimpiakin markkinaehtoisen liikenteen bussivuoroja nopeampi yhteys lin ja Oulun va-
lila.

Liminka — Oulu
Lahijunan matka-aika Limingalta Ouluun on tutkituista vaihtoehdoista riippuen 23 tai 25
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minuuttia. Henkildautolla matka-aika on 25 minuuttia ja bussilla 40-60 minuuttia. Lahiju-
nayhteys tarjoaa hyvin kilpailukykyisen vaihtoehdon henkildéautolle.

Kempele — Oulu

Lahijunan matka-aika Kempeleeltd Ouluun on tutkituista vaihtoehdoista riippuen 12 tai 14
minuuttia. Henkildautolla matka-aika on 17 minuuttia ja bussilla 25—-30 minuuttia. Lahiju-
nayhteys tarjoaa hyvin kilpailukykyisen vaihtoehdon henkil6autolle.

Kempeleelld pysahtyvien kaukojunien matka-aika Ouluun on 8—10 minuuttia. Kaukojuna-
yhteys ei tosin sovellu hyvin tydmatkaliikenteeseen: vain yksi aamuvuoro klo 8 soveltuu
pendeldintiin, ja paluussa on kellonajasta riippuen 2-3 h vuorovali.

6. Infra-ja liikennointikustannukset

6.1. Laskentaperusteet

Lahijunaliikenteen aloittaminen edellyttda ensimmaisessa vaiheessa uusia asemapaikkoja
ja vanhojen asemapaikkojen uusimista. VE1:ssa junien kohtaamiset voidaan hoitaa ase-
mapaikoilla ja uusia kohtaamispaikkoja ei asemien lisaksi tarvita. VE2:ssa on huomioitu
laskennallisesti asemapaikkojen lisaksi kaksoisraide koko matkalle. Lisaksi on arvioitu
vaihtoehtoa, jossa kaksoisraiteesta toteutettaisiin vain alustavasti arvioidut kriittiset osuu-
det (VE2-). Alla olevassa taulukossa on esitetty arvio siita, minkalaisia toimenpiteita eri
asemapaikat edellyttavat. Asemapaikkatoimenpiteet ovat identtiset vaihtoehdoissa VE2 ja
VE2-.

Taulukko 13. Asemilla tarvittavat toimenpiteet eri vaihtoehdoissa lahijunaliikenteen kaynnistamiseksi.
Asemapaikka VE1 VE2 Tarvittavat toimenpiteet
VE2-

Liminka Vanha asemapaikka, jossa on tarvittavat raiteet val-
miina. Edellytyksena uusi 250 m pitka reunalaituri van-
han laiturin paikalle.

Tupos Uusi asemapaikka: uusi sivuraide, uusi 250 m pitka reu-
nalaituri ja alikulku radan ali.

Kempele Hiljattain uusittu asema, jossa laituri kaukojunille. Lahi-
junat ja kaukojunat pysahtyvat yhta aikaa, minka takia
tarvitaan uusi 250 m pitka reunalaituri, alikulku ja toden-
nakaisesti raiteistomuutoksia tavaraliikenteen lastaus-
paikan takia.

Uusi asemapaikka: uusi sivuraide, uusi 250 m pitka reu-
nalaituri ja alikulku radan ali.

Limingantulli Uusi asemapaikka: uusi sivuraide, uusi 250 m pitka reu-
nalaituri ja alikulku radan ali.

Nykyiset 3 laituriraidetta mahdollistavat kaukojunien ja
yhden [ahijunan pysahtymisen yhta aikaa. Ei tarvetta
muutoksille.
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X Uusi asemapaikka: uusi sivuraide, uusi 250 m pitka reu-
nalaituri ja alikulku radan ali.

Linnanmaa X Uusi asemapaikka: uusi sivuraide, uusi 250 m pitka reu-
nalaituri ja alikulku radan ali.

Uusi asemapaikka: uusi sivuraide, uusi 250 m pitka reu-
nalaituri ja alikulku radan ali.

Haukipudas X Vanha asemapaikka, jossa on tarvittavat raiteet val-
miina. Edellytyksena uusi 250 m pitka reunalaituri van-
han laiturin paikalle.

X Vanha asemapaikka, jossa on tarvittavat raiteet val-
miina. Edellytyksena uusi 250 m pitka reunalaituri van-
han laiturin paikalle seka lisaraide 300 m paatease-
mana toimimisen varmistamiseksi lansipuolelle.

-
-
S
(=

Asemien kustannusarvioon sisaltyvat kaikki tarvittavat kustannukset nykyiset laatuvaati-
mukset tayttavan lahiliikenteen asemalle. Lahiliikenneasemalla tulee olla asfalttipintainen
tai laatoitettu korotettu laituri, jolle on esteetdn paasy ja jolla on katokset ja penkkeja. Li-
saksi tarvitaan asfaltoitu liityntapysakointialue autoille ja pyorille, turvallinen raiteiden yli-
tys- tai alitusmahdollisuus seka sahkoéinen reaaliaikainen matkustajainformaatio. Aseman
kustannuksiin on sisallytetty my6s aseman tarvitsema uusi sivuraide vaihteineen, sahkdis-
tyksineen ja turvalaitteineen, jos sellaista ei asemalla ole valmiiksi.

Asemia ei ole suunniteltu eikd paikallisia olosuhteita otettu huomioon kustannuslaskel-
massa. Kustannukset on arvioitu Porvoo-Tikkurila-radan esiselvityksen (2019) kustannus-
arvion ja Pasila-Riihimaki-ratasuunnitelman (2018) kustannusarvion perusteella. Tyyppi-
vaihtoehtoja, joille kustannukset arvioitiin, on kaksi:
1) Nykyisen raiteen viereen rakennetaan lisaraide ja sille reunalaituri (pituus 250 m)
ja alikulku raiteiden ali. Laskelma ei sisélla hissia.
2) Vanhalla asemapaikalla on tarvittavat raiteet ja alikulut, mutta reunalaituri (pituus
250 m) ja aseman palvelut ja jarjestelméat pitda uusia. Rakenteet, yhteydet ja mat-
kustajainformaatio yms.

Naiden kustannuksina kaytettiin 6,0 milj.€/asema (tyyppi 1) ja 2,0 milj.€/asema (tyyppi 2).

lin ja Limingan asemat toimivat paateasemina. li:ssa on laskettu lisakustannukset asema-
paikan lisaraiteeseen. Limingassa asemapaikalla on jo nelja raidetta ja uusittavaan ase-
maan sisallytetty reunalaituri riittda lahijunaliikenteen liikenndintiin molemmissa vaihtoeh-
doissa.

Kaksoisraiteen rakentamiskustannukset riippuvat muun muassa siita tarvitaanko pohjan-
vahvistusta, onko tarpeen rakentaa siltoja tai muita taitorakenteita, kuinka paljon tarvitaan
melunsuojausta ja kuinka paljon on poistettavia tasoristeyksia. Liminka-Oulu valilta on
vuonna 2010 valmistunut yleissuunnitelma, jossa edella mainitut asiat on voitu ottaa huo-
mioon. Liminka-Oulu valin kustannukset on arvioitu suoraan yleissuunnitelman perusteella
poistamalla yleissuunnitelmasta siihen sisaltyneen kolmioraiteen ja yhden uuden liikenne-
paikan osuus ja korottamalla hinta nykyhetkeen MAKU-indeksilla. Kilometrihinnaksi on si-
ten muodostunut 8,3 miljoonaa euroa.
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Oulu-li valia ei sen sijaan ole suunniteltu, vaan taman valin kaksoisraiteen rakentamiskus-
tannuksina on kaytetty Vaylaviraston kayttamaa keskimaaraista kilometrihintaa 6 miljoo-
naa euroa.

6.2. Alustava kustannusarvio infratoimenpiteista

Vaihtoehtojen 1, 2 ja 2- alustavat kustannukset on esitetty seuraavassa taulukossa.

sama kuin VE2

Taulukko 14. Alustava kustannusarvio tarvittavista infratoimenpiteista.

VE1 VE 2

5 uutta asemaa,
jossa uudet reuna-
laiturit ja raiteet

Sl 3 nykyista asemapaik-
2 nykyista asema- kaa, jossa uusitaan
paikkaa, jossa uusi- laiturit 4 milj.€

taan laiturit 4 milj.€

7 uutta asemaa, jossa
uudet reunalaiturit ja
raiteet 48 milj.€

li:ssa lisaraide 1,8 milj.€

li:ssa lisaraide
1,8 milj.€
36 milj.€ 50 milj.€ 50 milj.€
Kaksois- Molemmat osuudet Kaksoisraideosuus 5 km
raide kokonaisuudessaan: seuraaville kohdille:
Oulu-Liminka 145 milj.€ Tupos, Kempele,
Oulu-li 213 ml|j € Kaakkuri, Haukipudas
. 356 mip€ (s3km)  eiSoat koo mate
yht. 208,5 milj.€ (29 km)
Yhteensa
Asemat + 36 milj.€ 408 milj.€ 258 milj.€

kaksois-
raide

6.3. Arvio liikennointikustannuksista

Junaliikenteen liikenndintikustannusten laskennan oletuksena on ollut, etta lahijunat liiken-
ndivat ma-pe noin klo 6-22, la klo 9-22 ja su klo 10-21. Vaihtoehdossa 1 liikenndidaan
tunnin valein ja vaihtoehdossa 2 liikenndidaan 30 min valein. Vaihtoehdossa 2 liikennetta
ei ole kuitenkaan aivan kaksinkertaista maaraa, vaan esimerkiksi sunnuntaisin on arvioitu
liikennditavan 60 min valein vaihtoehdon 1 tavoin.

Vaihtoehdossa 1 liikenteeseen tarvitaan 2 yksikkoa seka lisaksi 1 yksikko varakalustoksi.
Vaihtoehdossa 2 liikkenteeseen tarvitaan 4 yksikkoa seka lisaksi 1 yksikko varakalustoksi.
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Junaliikenteen liikenndintikustannuksia on arvioitu HSL:n tilaamien Flirt-kaupunkijunien
hankintahinnan kautta ja arvioimalla Sm4- ja Sm2-kaluston liikenndintikustannuksia. Yh-
den Flirt-kaupunkijunan hankintahinta on 6,4 miljoonaa euroa. Poistoaikana on kaytetty
30 vuotta ja korkona 4 %.

Flirt-kaupunkijunassa on 4 vaunua, kun taas Oulun seudun lahijunaliikenteessa riittaa ka-
pasiteetiltaan Sm4-junan kaltainen kalusto. Siten hankintahinta voi olla pienempi. Toi-
saalta hankintahintaa nostaa erittain suppea kalustomaara, ellei kalustoa ole hankittavissa
samanaikaisesti muualle Suomeen. Sm2-junakalustoa on talla hetkella vapaana pilotointia
varten. Sm2-kalusto on kuitenkin melko vanhaa, minka vuoksi varakaluston tarve ja huol-
lon tarve on suurempi.

Laskelmien mukaan liikkenndintikustannuksiin ei vaikuta merkittavasti kaytettava kalusto,
kun poistoaikana kaytetdan 30 vuotta. Sen sijaan liikenndintikustannuksiin vaikuttaa mer-
kittdvasti varakaluston tarve (10-15 %), minka vuoksi liikkenndintikustannuksissa saadaan
mittakaavaetua liikenteen kasvaessa. Henkildston ja kunnossapidon kustannukset on arvi-
oitu Rautatieliikenteen kustannusmallien avulla (Liikenneviraston julkaisuja 15/2013). Hen-
kilostokustannuksiksi on arvioitu 135 eur/h ja kunnossapitokustannuksiksi 52 eur/h.

Junaliikenteen liikennointikustannukset ovat
e vaihtoehdossa 1 noin 2,3-2,5 milj. eur/vuosi ja
¢ vaihtoehdossa 2 noin 3,8-4,2 milj. eur/vuosi.

NyKkyisilla matkustajamaarilla likenndinnin subventio olisi todennakdisesti yli 50 %. Arvioi-
duilla kuntien matkustajakysynnalla ja maankaytén suunnitelmien mukaisella vaestonkas-
vulla Iahijunaliikenteen kaynnistaminen ja kehittdaminen on kuitenkin melko realistinen ta-
voite. Matkustajamaaratarve esimerkiksi 50 % subventioasteeseen olisi

e vaihtoehdossa 1 noin 2 300-2 500 matkustajaa/arkivrk ja

e vaihtoehdossa 2 noin 3 800—4 200 matkustajaa/arkivrk.

Puolen tunnin vuorovali edellyttaa selvasti enemman matkustajia. Keskeinen lahijunalii-
kenteen edellytys onkin maankayton tiivistaminen asemien kavelyetaisyyden ymparis-
tossa, jotta lahijunaliikenteen potentiaali realisoituu.

Toimintaympariston muutos valtakunnallisesti kaluston osalta

LVM on esittanyt ja talouspoliittinen ministerivaliokunta on puoltanut Oy Suomen Rata
Ab:n perustamista. Sen kautta tullaan kanavoimaan valtion omistus tulevissa raideinfras-
tuktuurin kehittamiseksi perustetuissa hankeyhtidissa. Tytaryhtidiksi on suunniteltu raide-
hankkeiden hankeyhtididen lisaksi Kalustoyhtiéta ja Kiinteistoyhtiéta, jotka jaisivat LVM:n
omistajaohjaukseen. Valtio paaomittaisi kalustoyhtiota 71 milj. eurolla (tai sitd vastaavalla
omaisuudella), jotta kalustoyhtié pystyy tekemaan tarvittavat uuskalustohankinnat. Uuden
henkildliikennekaluston hankinta korvaamaan vanhentunutta kalustoa on esitetty kaynnis-
tettavaksi valittdomasti. Kiinteistdyhtié varmistaa siten kilpailuneutraalit olosuhteet rautatie-
markkinoilla tarjoamalla kaikille likennoitsijoille tasapuolisen paasyn asemille, terminaalei-
hin seka varikko- ja huoltotiloihin ja kiinteistoilla tarjottaviin palveluihin.

Kalustoyhtion ensimmaisena kalustohankintana ovat Helsingin seudun lahijunaliikenteen
Sm2-junia korvaavan kaluston hankinta. Toistaiseksi ei ole tiedossa, hankkiiko kalustoyh-
tio lisdkalustoa maakuntien tarpeisiin. Periaatteessa maakunnat tai kaupunkiseudut voisi-
vat vuokrata kalustoa kaupunkiseutujen lahijunaliikenteeseen. On kuitenkin epaselvaa,
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missa maarin lisdkalustoa hankitaan ja milla perusteilla sita jaetaan, jos useat kaupunki-
seudut kiinnostuvat lahijunaliikenteen aloittamisessa.

7. Jatkotoimet ja selvitystarpeet

Lahijunaliikenteen tahtotila kytkeytyy Oulun seudun maankayton ja liikenteen tavoitteisiin.
Jatkotoimena esitetddn seudun maankayton ja liikkenteen vision muodostamista, jonka
pohjalta yhteisen tahtotilan muodostaminen voisi edeta (Kuva 24). Lahijunaliikennerat-
kaisu kytkeytyy tiiviisti seudun muihin raideliikenteen selvityksiin ja suunnitelmiin seka
seudun joukkoliikennejarjestelmakokonaisuuteen.

Visio on edellytyksend myo6s seudun tavoitteiden sisallyttdmisessa osaksi valmistelussa
olevaa valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa. Valtakunnallinen suunnitelma luo
raamit edistaa seudun tavoitteita mm. alueellisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa ja
edellisten pohjalta tehdyissa sopimuksissa.

Kaynnissa olevassa liikennejarjestelmasuunnitelman paivitystydssa hydédynnetaan Iahiju-
naliikenteen selvityksen tulokset. Lisaksi liikennejarjestelmavaikutusten osalta tarvitaan
tarkempaa analyysia siita, miten lahijunaliikenne vaikuttaisi koko liikennejarjestelmaan —
voitaisiinko autoliikenteen investointeja lykata tai jopa perua.

i n Kok it e

Haukipudas
ﬂ Lihiunayhieys

Umtasnran ca
deprtvgs

~
Ritaharju

Linnanmaa

Kilpailuttaminen

ja liikenndinnin
aloitus

Madekoski
Pikkarala
Muhos

Kuva 24. Esitys Oulun seudun tavoiteellisesta kehityspolusta.

Seudun joukkoliikenteen kokonaisratkaisussa on useita aikajanteitd. Osana sitd huomioi-
daan jatkoselvityksissa:

¢ Lahijunan ja raitiotien roolit ja mahdollinen yhteen kytkenta

e Lentoaseman mahdollinen raideliikenneratkaisu
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e Lahijunan vaihtoehtotarkastelussa huomioitava mm.:

o Joukkoliikenteen matkustajamaaran tuplaamiseen tarvittavat pidemman ai-
kajanteen (2025-2030=>) toimenpiteet kaupunkiseudulla. Voidaanko tavoit-
teet saavuttaa muilla ratkaisulla kuin Iahijunaliikenteelld? Mita ratkaisuja
seudulla on edistettava koko joukkoliikennejarjestelman toimivuuden kan-
nalta?

o Voidaanko (runko)busseilla tarjota parempi palvelutaso — tiheampi vuoro-
vali — ilman ettad matka-aika Oulun keskustassa hidastuu ja vaihtelee liikaa
— esimerkiksi bussikaistaratkaisut ja ratikan vapauttama kapasiteetti?

o Kuinka suuria ovat bussikaistainvestoinnit, pitdakd ne tehda ”joka tapauk-
sessa” lahijunaliikenteesta riippumatta, ja mika on niiden vaikutus autolii-
kenteeseen?

¢ Asemien ja tulevaisuuden asemavarausten tarkastelu, kytkeytyminen maankayton
suunnitteluun

e Oulun seudun ja lahikuntien rooli raideliikenteen selvityksissa, huomioiden myos
muut kasvusuunnat (esim. Kemin rooli).

Liikenteellisten vaikutusten osalta tarvitaan tarkempaa analyysia ja suunnitelmia siita, mita
nykyisia bussiyhteyksia voitaisiin korvata junalla ja mita ei (esimerkiksi kouluyhteydet). Ky-
symys liittyy myds siihen, minka verran bussien liikenndinnista voidaan saada saastdja.
Olennaisia kysymyksia ovat esimerkiksi se, miten hyvin juna-aikataulut on kdytanndssa
mahdollista sovittaa tydssakaynnin tarpeisiin — tunnin ja puolen tunnin vuorovalilla ja kak-
soisraiteen kanssa tai ilman sita — ja onko syo6ttoliikenteessa saatavissa synergiaa yhteyk-
sissa kuntakeskukseen.

Kaukojunaselvitykset ja niiden kytkenta lahijunaliikennetta tukeviin ratainvestoin-
teihin

Ratasuunnitelman tekemiseen menee vuosia, kun puhutaan pitkista rataosuuksista. Kak-
soisraide on iso infrainvestointi, joka etenee hitaasti. Toisaalta suunnittelua ja rakenta-
mista voidaan vaiheistaa. Liminka—Oulu valin kaksoisraidehanke liittyy kiinteasti Seinajoki-
Oulu kaksoisraidehankkeeseen ja sen tavoitteisiin (Kuva 25). li-Oulu -valin kaksoisraide-
tarve on kytkeytyneend mm. Kemin sellutehdashankkeeseen ja sen edellyttamiin kuljetuk-
siin.

Vaylavirastossa valmistellut strategiakortit kuvaavat yleisella tasolla sita, paljonko kuluu
aikaa suunnitteluun ja YVANn yms. tekemiseen. Seindjoki-Oulu-rataosalle YVA on jo tehty,
mika osoittaa suunnittelun olevan jo pitkalla.

Yksittaiset isot hankkeet eivat nay (tavaraliikenteen) yleisissa ennusteissa, esimerkiksi
Kemin radan parantaminen sellutehtaan takia. Niilld voi kuitenkin olla seudulla isoja vaiku-
tuksia; esimerkiksi Oulu-Kemi radan parantamisella Idhijunaliikenteen kannalta.
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Tunnin juna
Helsinki-Tampere

Tunnin juna
Helsinki-Turku

Kaksoisraide :
Liminka-Oulu 4 tunnin juna
: Oulusta Helsinkiin
4

4[ Lahijunaliikenne Oulu-Liminka

]

Qulusta: Tunnin
juna Kokkolaan
A

[ Kaksoisraide
Seinajoki-Oulu

A

Paarataa
ehdotettu
osaksi TEN-T
ydinkaytavaa
Pohjanmeri-
ltameri
(EU-rahoitus-
mahdollisuus)

=

Nykyistéd nopeammat
yhteydet Oulusta
myds mm. Seinajoelle
ja Tampereelle (3 h)

Laurila—Tornio/
Haaparanta
sahkoistys

Luulaja-Narvik
ratayhteys Jaamerelle

Tunnin juna Oulusta
Kajaaniin

Lahijunaliikenne
Muhoksen suuntaan

4_V v v

Lahijunaliikenne lihin ja
Kemin suuntaan

Tunnin juna Oulusta
Rovaniemelle
2

Kaksoisraide Kemi-
li-Oulu

[ Infra ] [ EU-kytkenta ] [ Suomen hankkeet ]

Péaéradan muut
hankkeet tukevat
Oulun
lahijunaliikenteen
kehittdmista

Kuva 25. Kooste Suomen eri junahankkeista sisaltdéen myds LVM:n alueelliset junaoperoinnin pilotit.
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OSA 2. Kuntalaisselvitys

1. Palvelumuotoilumenetelmat

1.1. Palvelumuotoilu ja asiakaslahtoiset menetelmat

Palvelumuotoiluprosessin tavoitteena on innovoida uusia palveluja, sujuvoittaa olemassa
olevia palveluja ja luoda konkreettista arvoa muotoilun menetelmin. Visuaalisuus, kaytan-
non kokeilut ja iteratiivisuus ovat keskeisia tydskentelytapoja. Tarkoituksena on luoda
mahdollisuuksia ihmisille elaa hyvaa elamaa. Tama kaikki tuo kilpailuetua, edistaa liiketoi-
mintaa ja luo onnistumisen eldmyksia seka loppukayttjille ettd palvelun tuottajille.

Miten se tehd&én? Tutkitaan asiakkaan tarpeita ja motiiveja, haluja ja toiveita empatian
kautta. Kehitetaan, kokeillaan ja testataan, tehdaan prototyyppeja ja testataan uudelleen.
Prosessi on iteratiivinen ja kaikki vaiheet toteutetaan yhdessa tilaajan ja loppukayttajien
kanssa.

Miké on tavoiteltu lopputulos? Asiakkaiden, tydntekijdiden ja muiden palveluun osallistu-
vien henkildiden osallistaminen vahvistaa asiakasuskollisuutta ja rakentaa tyontekijdiden
sitoutumista tehtaviinsa. Tasta kaikesta on hyotya liiketoiminnalle. Kun palvelu suunnitel-
laan hyvin, myds ennakoimattomia ongelmatilanteita syntyy harvemmin. Asiakkaat kaytta-
vat hyvin toimivia ja heidan ongelmiinsa ratkaisuja antavia palveluja, ja kertovat niista
myds mielellaan eteenpain.

Oulun seudulla asuvat ja liikkuvat on haluttu osallistaa Iahijunaliikenteen kehittamiseen jo
esiselvitysvaiheessa. Taman kuntalaisselvityksen tavoitteena on kuvata Oulun seudun la-
hijunaliikenteen vaikutuksia suunnittelualueella asuvien likkumiseen. Tyossa on tunnis-
tettu palvelumuotoilun ja kayttajalahtoisia yhteissuunnittelumenetelmia hyddyntaen erilai-
sia kayttajaryhmia ja heidan liikkumistarpeitaan. Lisaksi on pyritty havainnollistamaan, mil-
laista liikkumispalvelua lahijunaliikenne voisi tarjota eri kayttajaryhmien matkustustarpei-
siin ja millaiset syo6ttoliikenneratkaisut palvelisivat eri kayttajaryhmia asemien tehokkaassa
saavuttamisessa.

Téassa tyossa kaytetyt palvelumuotoilumenetelméat (liikkujakysely, liikkkujaprofilointi ja yh-
teissuunnittelutyopaja) on kuvattu tarkemmin seuraavassa. Tydssa tuotetun aineiston
avulla kayttajien tarpeet pystytaan helposti huomioimaan lahijunaliikenteen kehittamisen
seuraavissa vaiheissa, ja jatkosuunnittelussa voidaan tuottaa ratkaisuja, jotka tuottavat
kayttajille arvoa.

1.2. Liikkujakysely

Liikkujakysely toteutettiin helmi-maaliskuun vaihteessa (25.2.-10.3.) vuonna 2019. Kysely
oli avoinna kahden viikon ajan. Kyselya markkinoitiin lin, Kempeleen ja Limingan kuntien
seka Oulun kaupungin viestintdkanavissa.

Kyselylla selvitettiin suunnittelualueella asuvien ja siella liikkuvien tyypillisia matkoja Oulun
seudulla seka vastaajien kiinnostusta, nakemyksia ja toiveita lahijunaliikenteeseen liittyen.
Kysely toimi ensisijaisesti kayttajaprofiloinnin I&htdaineistona.
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Kyselyyn saatiin runsaasti vastauksia. Siihen vastasi kaikkiaan 2 980 henkil6a. Paaosa
vastauksista saatiin ensimmaisen aukioloviikon aikana — jalkimmainen viikko oli Oulun
seudulla hiihtolomaviikko.

Liikkujakyselyn keskeiset nostot:
- Oulun seudulla on myodnteinen asenneilmasto lahijunaliikennetta kohtaan

o Kyselyn vastausten perusteella Iahijunaliikenne on Oulun seudulla erittain
odotettu ja toivottu.

- Lahijuna palvelee erityisesti saanndllista tydmatkaliikkumista

o Vastaajat kokevat, etta lahijunaliikenne palvelisi erityisesti saannadllisilla ar-
kisilla tyo-, opiskelu- ja asiointimatkoilla.

- Lahijunalta toivotaan nopeutta ja vaivattomuutta

o Lahijunaliikenteessa vastaajia kiinnostaa erityisesti likkumisen nopeus ja
vaivattomuus.

- Pyoraily kytkeytyy osaksi lahijunaliikenteen matkaketjuja

o Pybrailyn vahva rooli Oulun seudulla nakyi myo6s kyselyn vastauksissa.
Pyora kytkeytyy osaksi I&hijunan matkaketjuja. Pydralla saavutaan ase-
malle, ja pyora halutaan mukaan junaan, jotta silla voidaan jatkaa matkaa
maaranpaahan.

Kyselyn tulokset on esitetty liitteessa 2.

1.3. Liikkujaprofilointi

Liikkujakyselyn perusteella muodostettiin kolme liikkujaprofiilia, jotka kuvaavat likkumista
lahijunaliikenteen tilanteessa. Profiileille kuvattiin tyypillinen matkaketju seka syoéttoliiken-
neratkaisut, jotka tuovat kullekin profiilille arvoa tyypillisen matkaketjun alkumatkalla saa-
vuttaessa asemalle. Profiilit ja niiden matkaketjut on muodostettu siten, etta eri profiilien
kulkutavat asemalle saavuttaessa ovat erilaiset. Tama tukee profiilikohtaisten syo6ttéliiken-
neratkaisujen muodostamista.

Profiilit on esitelty seuraavassa:
1) Pyoraileva idealisti

- Matkaketju: py6ra — lahijuna — pyéra/kavely
- Kuvaus:

Pyoraileva idealisti kulkee Iahijunalla paivittain tyd-/opiskelumatkat. Han
pyérailee kotoaan juna-asemalle ja ottaa pydran toisinaan junaankin mu-
kaan, koska nauttii pyorailysta. Profiilille tarkeat arvot liittyvat ymparistoon
ja omaan hyvinvointiin, ja han my6s huomioi ne arjen valinnoissaan. Per-
heella on nyt kaksi autoa, mutta mietinnassa on toisesta autosta luopumi-
nen. Profiili ei erityisemmin pida autolla ajamisesta — se aiheuttaa stressia
etenkin ruuhka-aikaan.

Profiili kokee junalla matkustamisen vahemman stressaavaksi kuin mootto-
ritielld oman auton ajamisen. Han yhdistelee mielelladn matkaketjussaan
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eri kulkuvalineita ja pitaa siita, etta saa paattda osan matka-aikataulustaan
itse valitessaan pyorailyn.

- Arvoa tuottavat asiat:

O

O

O

O

Turvalliset ratkaisut pyérapysakointiin: suoja, tavaroidenkin sailytys
Pyérien vaivaton kuljetus junassa
Ekologisen ja terveen eldméantavan edistdminen

Ty6-/asiointimatkan hyddyntdmisen mahdollisuus

- Pullonkaulat (asiat, jotka voivat olla esteita palvelun kaytélle):

O

O

O

O

Stressia aiheuttavat kiire, ruuhkat ja autolla ajo
Kylmassa odottelu

Lipun paivittdmisen hankaluus

Matkustamisen kalleus

- Avainsanoja:

O

O

O

Ymparistotietoisuus

Liikkumisen vapaus, riippumattomuus aikatauluista

Liikunta osana paivittaisia matkoja — arkilikunta

Hyva omatunto ratkaisujensa suhteen — esikuvana toimiminen

Reipas asenne liikkkumiseen (kayttaa sujuvasti useita eri kulkuvalineita)
Arvostaa junamatkustamisen sosiaalisuutta

Toteuttaa liikkumisessaan omia ideologisia arvojaan

"Haaveilija”

2) Autoileva tekijatyyppi

- Matkaketju: oma auto — pysakainti — lahijuna — kavely

- Kuvaus:

Autoileva tekijatyyppi kulkee toihin paivittdin autolla, koska pitda ajami-
sesta. Ainoastaan ajoittaiset ruuhkat arsyttavat, ja pysakointipaikan 16yty-
minen stressaa profiilia. Profiili arvostaa turvallisuutta niin asumisessa kuin
likkumisessakin. Koska profiilin arkeen vaikuttavat muun perheen aikatau-
lut seka liikkumis- ja kuljetustarpeet, matkaketjujen sujuvuus on tarkea te-
kija kulkuvalineen valinnassa. Lahijunan liikkumisvalineeksi valitessaan
profiili saapuu asemalle omalla autolla. Silloin parkkipaikan saatavuus ase-
malla ja sijainti ovat tarkeita asioita.

- Arvoa tuottavat asiat:

o Vaivattomuus — valaistut ja turvalliset parkkipaikat I&hella asemaa
o Kilpailukykyinen hinta autoiluun verrattuna
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o Ajan kaytdn tehostaminen — tydnteko ja lehtien luku junassa, aamukahvi
junassa

o Voisi junan myo6ta laajentaa tydssakayntialuettaan
Pullonkaulat (asiat, jotka voivat olla esteita palvelun kaytélle):
o Ajoittainen vasymys autoillessa
o Huonolla s3allad ajamisen vaarallisuus
o Julkisen liikenteen huonot yhteydet varhain aamulla ja ilta- ja yoaikaan
o Pysakdintipaikan etsimiseen meneva aika ja vaiva
Avainsanoja:
o Turvallisuus (asumisen ja liikkumisen turvallisuus)
o Liikkumisen vapaus — riippumattomuus aikatauluista

Arjen sujuvuus (perheen jasenten moninaiset liikkumistarpeet ja aikataulut)

(0]

"Tekijatyyppi”

o

3) Kiireetdn vapaa-ajan matkustaja

Matkaketju: paikallisbussi — lahijuna — paikallisbussi
Kuvaus:

Kiireetdn vapaa-ajan matkustaja kayttaa lahijunaa 2—3 kertaa kuukau-
dessa. Han kulkee aseman ja kodin valin paikallisbussilla. Profiili kayttaa
l&hijunaa myds lahtiessdan matkalle muualle Suomeen. Profiili on joustava
aikataulujen suhteen — han pysyy valitsemaan vuorot vapaammin. Han ar-
vostaa vapaa-ajan matkoillaan liikkumisen huolettomuutta ja kiireetto-
myytta. Han viettda asemalla aikaa ja arvostaa asemien viihtyisyytta ja pal-
veluita. Profiili on harjaantunut joukkoliikenteen kayttaja, ja han luottaa sii-
hen, ettd han paasee julkisilla liikennevalineilla maaranpaahansa. Eri liiken-
nevalineiden valisten aikataulujen yhteensovitus on tarkeaa. Profiili mat-
kustaa myos lasten kanssa.

Arvoa tuottavat asiat:
o Liikkumisen nopeus, mukavuus ja turvallisuus verrattuna bussiin
o Vaivattomat matkaketjut pidemmillakin matkoilla: lentokentta, muu Suomi

o Lipun ostamisen helppous — lippuautomaatit ja ketjulippujen oston mahdol-
lisuus

o Selkeét ja ajantasaiset aikataulunaytot

o Viikonloppuiltoina ja -6ind mahdollisuus matkustaa julkisilla
Pullonkaulat (asiat, joitka voivat olla esteita palvelun kaytélle):

o Usean eri lipun osto yhdelle matkalle

o Aikataulujen yhteensopivuus

OULUN SEUDUN LAHIJUNALIIKENTEEN ESISELVITYS WSP Finland Oy

Puhelin 0207 864 11
Y-tunnus 0875416-5



\\ \ I ) TAUSTARAPORTTI 62/76

31.5.2019

o Stressi bussiin/junaan ehtimisesta
o Sateessa ilman suojaa bussin odottaminen
- Avainsanoja
o Eisaanndllisid matka-aikoja, matkustaa myos disin
o Arvostaa huolettomuutta, kiireeton ja soljuva matkaketju
o Matkat koetaan seikkailuiksi

o Viettda asemalla aikaa ja arvostaa ympariston viihtyisyytta (taide, valaistus,
siisteys)

o Joukkoliikenteen aktiivikayttaja — luottamus matkaketjun onnistumiseen

o Juna tarjoaa runkomatkan, johon on helppo yhdistaa erilaisia asiointeja

o Perhekeskeinen

1.4. Yhteissuunnittelutyopaja

Yhteissuunnittelutydpaja jarjestettiin 10.4.2019 Oulun kaupunginkirjaston tapahtumatila
Laiturissa. Liikkujakyselyyn vastanneilla oli mahdollisuus ilmoittaa kiinnostuksensa osallis-
tua tydpajaan ja jattaa yhteystietonsa. Kaikkiaan 260 henkilda jatti yhteystietonsa. Ty6pa-
jakutsu toimitettiin kiinnostuksensa ilmoittaneille. Lisaksi tyopajaa markkinoitiin lin, Kem-
peleen ja Limingan kuntien sek& Oulun kaupungin viestintdkanavissa. 50 ensimmaiselle
ilmoittautuneelle tarjottiin mahdollisuus osallistua tydpajaan. Lopulta tydpajaan osallistui
noin 40 lahijunaliikenteen kehittdmisesta kiinnostunutta henkiléa.

Tyobpajassa tydstettiin yhdessa liikkujakyselyn perusteella muodostettuja alustavia liikkuja-
profiileja ja nilden matkaketjuja seka syottoliikenneratkaisuja.

Kooste tydpajatydskentelysta on esitetty liitteessa 3.
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2. Syottoliikenneselvitys

2.1. Liikkujien erilaiset tarpeet ja matkaketjut

Ty6ssa muodostettiin kolme liikkujaprofiilia, jotka kuvaavat erilaisia kayttaytymismalleja
I&hijunaliikenteen tilanteessa — Oulun seudun erilaisia liikkujia ja heidan tarpeitaan.

Liikkujaprdfiilit ja heidan matkaketjunsa ovat:
- Pyoraileva idealisti: pyora — lahijuna — pyoéra/kavely
- Autoileva tekijatyyppi: oma auto — pysakointi — [ahijuna —kavely
- Kiireetdn vapaa-ajan matkustaja: paikallisbussi — l1&hijuna — paikallisbussi

Autoileva tekijatyyppi Pyoraileva idealisti
Monta rautaa tulessa Lilkkumisen vapaus
lihasvoimin

O

Kiireetdn vapaa-ajan matkustaja
Matka on seikkailu

Kuva 26. Liikkujaprofiilit
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2.2. Syottoliikenneratkaisut eri liikkujaprofiileille

Syottéliikenneratkaisut on kuvattu kunkin liikkujaprofiilin osalta erikseen siten, etta esitetyt
ratkaisut tuottavat kyseiselle profiilille arvoa matkaketjun alkupaassa saavuttaessa ase-
malla kayttéen profiilille tyypillisen matkaketjun mukaista kulkutapaa.

1) Pyoraileva idealisti

Laadukas pyoratieverkosto asemalle

Kaupunkipyorat myds Oulun kaupunkialueen ulkopuolella

Pyoéran sailytysratkaisut asemalla
o Turvallinen sailytyspaikka pyodralle: pydérakatos, lukittu tila, valvonta
o Turvallinen sailytyspaikka kyparalle
o Sahkopyoran latausmahdollisuus

Pyoran kuljetus junassa

Riittavasti tilaa pyoralle, esteetdn kulku junaan

2) Autoileva tekijatyyppi

Liityntapysakdintiratkaisut asemalla

o Riittavasti pysakointipaikkoja

o llmainen pysakointi

o Maksulliset lammityspaikat

o Lukittu pysakaéintihalli

o Sahkodauton latausmahdollisuus paivan aikana
Kimppakyyti — puoliso/lapset/kaverit kyydissa

Tulevaisuudessa: lityntapysakaintiin jatetyn auton tarjoaminen yhteiskayttdautoksi
paivan ajaksi

3) Kiireeton vapaa-ajan matkustaja

Kulkuvalinevaihtoehdot matkalla asemalle
o Kattava julkisen liikkenteen verkosto
o Syottdbussit (juna-aikatauluihin yhteensovitetut bussivuorot)
o Citybussipalvelu
o Kutsuliikennepalvelu / kutsubussi (citybussin ja taksin valimuoto)

o Kutsuliikenteella erilliset linjat: kodeista paivakoteihin ja sieltd suoraan ase-
malle

o Jatkuvasti liikennoiva bussi tai taksi

o Taksi (samalla lipulla)
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o Bussien uudet kayttévoimat

o Robottibussi / yhteiskayttdiset robottiautot
- Ajantasaiset sahkoiset aikataulunaytot asemalla
- Hairidtiedotteet tarvittaessa ja ajallaan
- Bussissa tilaa tavaroille

- Selkeat opasteet ja aikataulunaytot

2.3. Palvelut kaikille liikkujaprofiileille eri kohteissa

Varsinaisten syottoliikenneratkaisujen lisaksi tyon aikana tunnistettiin myos itse 1ahiju-
naan, asemiin ja maaranpaan liikkumisratkaisuihin liittyvia liikkujille arvoa tuottavia asioita.
Nama asiat tuottavat arvoa kaikille profiileille.

Lahijunaan liittyvat arvoa tuottavat asiat jaetiin kalustoon ja junan palveluihin seka Iahiju-
nan liikkennointiin ja lippujarjestelmaan. Kaluston ja palveluiden osalta tarkeita asioita kayt-
tajien kannalta ovat istumapaikkojen riittdvyys, junaan nousemisen esteettémyys, kanny-
kan ja kannettavan tietokoneen latausmahdollisuus, toimiva wifi, tydskentelymahdollisuus
seka kahvi- ja ravintolapalvelut. Lahijunaliikenteen liilkenndintiin ja lippujarjestelmaan liit-
tyen tarkeaksi koetaan tihea asemavali ja riittdvan tihea vuorovali (likenndinti myos iltaisin
ja viikonloppuisin) seka helposti muistettavat aikataulut. Hairiétiedotus seka sujuvat vaih-
toyhteydet kaukoliikenteen juniin ja tiedotus jatkoyhteyksista nahtiin tarkeina. Liikkujille ar-
voa tuovat monipuoliset ja helppokayttoiset lipputuotteet: seudullinen mobiililippu kanny-
kassa, laaja lipputuotevalikoima ja riittava vaihtoaika. Myos se, etta kaikki seudun liikku-
mispalvelut olisivat kaytettavissa samalla lipulla tai etta lipunosto onnistuisi lAhimaksulla
eika erillista lippua tarvittaisi, tekisi liikkumisesta Oulun seudulla joustavaa. Kaytdssa tulisi
olla seka kortti- ettad kateismaksumahdollisuus.

Asemien osalta arvoa liikkujille tuo ensinnakin yksinkertaiset perusasiat: katettuja ja siis-
teja tiloja, lamminta odotustilaa ja wc:ta, selkeat opasteet ja aikataulunaytot, esteettod-
myys. lakkaiden ja erityisryhmien tueksi asemilla voisi olla tarjolla tukihenkilé-/avustuspal-
veluja esteettdman ja sujuvan liikkumisen takaamiseksi. Lisaksi asemille toivotaan tavaroi-
den sailytysmahdollisuutta, lippuautomaatteja ja matkakortin latauspistetta. Asemapalve-
luiden osalta tarkeiksi nahtiin kahviautomaatti, kioski tai kauppa seka ravintolapalvelut.
Asemat voisivat olla tulevaisuudessa my6s monitoimikeskuksia, joissa on kauppoja ja
kauppakeskuspalveluita. Asemista voisi muodostua uusia keskustoja tai ne voisivat nivou-
tua yhteen nykyisen keskustan kanssa. Lisaksi asemille toivottiin elamaa — taidetta ja ta-
pahtumia, jotka toisivat arvoa etenkin kiireettémalle vapaa-ajan matkustajalle.

Maaranpaassa liikkujille arvoa tuovat monipuoliset likkumispalvelut mm. citybussi, kutsu-
likennebussi, kaupunkipyorat, sahkopotkulaudat seka tilattavat kyytipalvelut jatkoyhteyk-
sille esimerkiksi lentoasemalle.
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Liitteet

Liite 1. Esimerkkeja muilta kaupunkiseuduilta
Liite 2. Liikkujakyselyn tulokset (erillinen liitetiedosto)
Liite 3.Tydpajatydskentelyn tulokset (erillinen liitetiedosto)
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Liite 1. Esimerkkeja muilta kaupunkiseuduilta
1. Paijat-Hameen lahijunaliikenteen edellytykset

Paijat-Hameen liitto on teettéanyt vuonna 2013 maakuntakaavaa varten esiselvityksen,
jossa tutkittiin ratoihin tukeutuvaa maankaytt6a yhtena rakennevaihtoehtona ja arvioitiin
lahijunaliikenteen edellytyksia ja vaikutuksia rataosuuksilla. Selvityksessa tarkastellaan ra-
taosuuksien ja asemapaikkojen nykytilannetta seka kunnostustarvetta. Naiden perusteella
on laskettu investointikustannukset, joita Iahijunaliikenteen aloittaminen eri rataosuuksilla
vaatisi. Lahijunaliikenteesta on selvitetty erilaisia liikenndintimalleja, liikennointikustannuk-
sia ja matkustajapotentiaalia.

Lisdkapasiteetin tarvetta tutkittiin tydssa kahdella likennoéintimallilla ja vuorovalitarjonnan
vaihtoehdoilla: 60 minuuttia ja 30 minuuttia. Liikennoéintimallien yhteysvalit olivat:

o Jarveld—Lahti—Uusikyla (nykyisella Riihimaki—Lahti—-Kouvola sahkdradalla) ja
¢ Orimattila—Lahti—Heinola (tavaraliikenteen kaytdssa olevalla sahkdistamattomalla
radalla).

Kaikilla yhteysvaleilla junan ajoaika todettiin kilpailukykyiseksi nykyisiin paikallislikenteen
linja-autovuoroihin ndhden. Selkeimmin junayhteys nopeuttaa ajoaikaa valilla Lahti—Uusi-
kyla, jolla matka-aika lyhenee 40 minuutista noin 14 minuuttiin.

Valiasemien nykytilanteen matkustajamaariksi arvioitiin vuonna 2013:

Jarvela, Nastola ja Uusikyla: jokaisella noin 10 000—12 000 matkustajaa vuodessa
Villdhde: noin 6 000 matkustajaa vuodessa

Herrala: noin 2 000 matkustajaa vuodessa

Kausala (Uusikylan ja Kouvolan valissa): noin 30 000 matkustajaa vuodessa

Oitti (Jarvelan ja Riihimaen valissa): noin 13 000 matkustajaa vuodessa

Nykyiset matkamaarat suhteutettiin Jarvelan, Herralan, Villahteen, Nastolan ja Uudenky-
Ian asemien vaikutusalueiden asukasmaariin ja nain saatiin junamatkojen matkatuotosker-
toimet kahdelle eri vaikutusalueelle:

¢ 1,0 km vaikutusalue: noin 0,015-0,030 junamatkaa/asukas/vuorokausi
e 2,5 km vaikutusalue: 0,005-0,015 junamatkaa/asukas/vuorokausi

Matkatuotoslukuja vertailtiin HLT 04-05:n mukaisiin vuorokauden keskimaaraisiin matka-
suoritteisiin eri kulkutavoilla padkaupunkiseudulla (Uudenmaan liitto 2008):

e Helsinki, asemanseudut (1-1,5 km sade): 0,46 junamatkaa/asukas/vuorokausi

e Espoo-Vantaa-Kauniainen -asemanseudut (1-1,5 km sade): 0,25 junamat-
kaa/asukas/vuorokausi

e Muu Uusimaa - asemanseudut (2-2,5 km sade): 0,18 junamatkaa/asukas/vuoro-
kausi

e Muu Uusimaa - taajamat: 0,03 junamatkaa/asukas/vuorokausi

e Muu Uusimaa - asutustaajama-alueet: 0,02 junamatkaa/asukas/vuorokausi

Lisaksi tarkasteltiin Rantaradan Espoo-Karjaa valin asemien vaikutusalueen matkatuotos-
lukuihin, joiden katsottiin soveltuvan hyvin vertailuun. Rantaradan asukasmaarat 2,5 km:n
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sateen vaikutusalueilla asemasta ovat tyypillisesti pienia vaihdellen noin 300—4 000 asuk-
kaan valilla ja junia kulkee tunnissa yhdesta kolmeen. Rantaradan matkatuotosluvut:

e Pienet asemat (mm. Inkoo, Mankki, Luoma ja Tolsa): 0,12-0,20 junamatkaa/asu-
kas/vuorokausi.

e Suuremmat asemat (Masala, Kirkkonummi, Karjaa): 0,40 junamatkaa/asu-
kas/vuorokausi.

Tolsaa lukuun ottamatta pienilla asemilla ei ole liikennetta vuonna 2019. Karjaa poikkeaa
Masalasta ja Kirkkonummesta siten, asemalle on myds kaukojunaliikennettd. Matka-aika
Karjaalle on kuitenkin vain jonkin verran pidempi kuin Kirkkonummelle: Helsingista Kirkko-
nummelle matka-aika on 41 min (harvoin liikenndidylla Y-junalla 33 min) ja Karjaalle 54
min.

Matkustajamaaraennusteen lahtokohdat selvityksessa olivat alueella nykyisin tehtavien
junamatkojen maara, arvio kulkutapajakauman muutoksesta seka tydmatkojen maarasta
ja suuntautumisesta. Liikenne-ennustetta varten luotiin likennetuotosmalli, jonka kertoimet
maaritettiin "ennustamalla” nykytilanteen matkustajamaarat (kaavassa kertoimet a=0,01 ja
b=0,004):

Junamatkat/vrik =[ax (A1 km+T1km)+bx (A25km+T2,5km)] x[n/16] /2

e a = yhden kilometrin sateelle sijoittuvan asutuksen ja tyopaikkojen yhdis-
tetty matkatuotoskerroin

e b =1-2,5Kkilometrin sateelle sijoittuvan asutuksen ja tydpaikkojen yhdis-

tetty matkatuotoskerroin

A 1 km = asukasmaara 1,0 km sateelld asemasta

A 2,5 km = asukasmaéara 1,0 - 2,5 km sateella asemasta

T 1 km = tyOpaikkojen maara 1,0 km sateella asemasta

T 2,5 km = tydpaikkojen maara 1,0 - 2,5 km sateelld asemasta

n = junatarjonta/vrk

Tyomatkojen suuntautuminen laskettiin Lahdesta asemien lahiymparistoon ja hieman suu-
remmalta alueelta asemien ymparistosta Lahden keskustaan. Tyomatkoja arvioitiin tehta-

van nailla valeilla paivittain noin 3 000, josta joukkoliikenteen osuudeksi arvioitiin 150-200
matkaa.

Liikenne-ennusteen mukaan rataosuudella Jarvela-Uusikyla oli potentiaalia matkustaja-
maarien ja lipputulokehityksen kannalta. Jarveld—Uusikyla rataosuuden asemien valitto-
malla vaikutusalueella kilometrin sateelld asemista asui vuonna 2013 noin 6 000 henkil6a
ja asemien ymparistéssa oli noin 3 200 tyopaikkaa. Laajemmalla vaikutusalueella 2,5 km
sateelld asemista asui 17 500 henkil6a ja tyopaikkoja oli noin 7 700 (Taulukko 15).
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Taulukko 15. Liikenne-ennusteessa kaytetyt arviot Jarvela—Uusikyla rataosuuden asemien ymparistén asu-
kas- ja tyopaikkamaarista. (Paijat-Hameen liitto, 2013)

Jarvela - Uusikylé Vaestd (ennuste) Tyopaikat (ennuste)
1 km 2,5km 1 km 2,5 km

Jarvela 1600 2 200 1100 13250
Herrala 450 700 150 170
Nostava 550 1500 130 350
Ckeroinen 1400 14 100 650 4300
Hennala 4700 38 200 2450 20 600
Lahti

Karisto 2100 21 800 1400 6 800
Villdhde 1500 4900 600 950
Nastola 2 700 7 000 1400 3500
Uusikyla 1350 5 300 450 2500
Nykyiset asemat 7 600 20 100 3 700 8370
Tutkitut asemat yhteensa 16 350 95 700 £330 40420
Kasvua nykytilanteesta 5 000 18 700 1810 5170
Kaswu nykytilanteesta % 44 % 4% 28% 15%

Matkustajamaaraennusteeksi Jarvela—Lahti-Uusikyla valin asemille saatiin yhteensa
135 000 matkustajaa vuodessa. Ennustetilanteessa Iahtdkohtana oli, ettd junamatkoja
tehtaisiin noin 0,03-0,04 matkaa/asukas/vrk, joka vastasi Nastolan, alueen vilkkaimpiin
junamatkustamisen asemanseutuihin kuuluvan aseman matkatuotosta. Jos junamatkoja
tehtaisiin sen sijaan 0,15 junamatkaa/asukas/vrk, joka vastaa Rantaradan pienten ase-
mien matkatuotosta, ennuste Jarveld—Lahti-Uusikyla on yhteensa 700 000 matkustajaa
vuodessa.

Alijadman osuus eli subventioaste jai junaliikenteessa varsin korkeaksi, parhaimmillaan-
kin Jarvela—Lahti—Uusikyla -osuudella noin 70 % tasolle.

Lahijunaliikenteen kehittdmisen katsottiin tukevan joukkoliikenteen asemaa liikennejarjes-
telmassa erityisesti silloin, jos junaliikenteesta tehdaan toimiva vaihtoehto jo ennen kaa-
voituksen myota tulevaa asemanseutujen taytta asuttamista. Talloin alueelle voidaan
muuttaa raideliikenteen perassa ja tama osaltaan vahentaa henkildliikenteen kayttdéa alun
perinkin. Asemanseutujen maan arvon nouseminen katsottiin myds mahdolliseksi merkit-
tavaksi tulonlahteeksi kunnille. Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen on myods kestavan kehi-
tyksen mukaista ja vahentaa liikenteen kokonaispaastoja.

Lahteet:

Paijat-Hameen liitto. 2013. Paijat-Hameen lahijunaliikenteen edellytykset — Esiselvitys.
Saatavilla: http://www.paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2015/08/J2013 Paijat-Ha-
meen_lahijunat raportti.pdf (12.3.2019)

Uudenmaan liitto. 2008. Valtakunnallisen alueluokittelun (VALHEA-malli) tarkentaminen
raideliikenteen osalta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 100 - 2008. Saatavilla:
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/6227/E 100 Valtakunnallisen alueluokitte-

lun %28VALHEA-malli%29 tarkentaminen raideliikenteen osalta.pdf (12.3.2019)
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2. Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittamisselvitys

Tampereen kaupunkiseudulla on vahva tahto profiloitua raideliikenteen edellakavijana, ja
I&hijunaliikenteen ja raitiotien kehittdaminen kytkeytyy oleellisesti kaupungin kasvustrategi-
aan. Raideinvestoinnit nahdaan mahdollistajina kaupungin kestavalle ja elinvoimaiselle
kehitykselle, ja niiden odotetaan houkuttelevan olennaisesti yksityisia investointeja. Raitio-
tie ja lahijuna nahdaan myds tyokaluina riittdvan asuntotuotannon aikaan saamiseksi, jotta
valtytdan asuntojen hintaan ja saatavuuteen liittyviltd ongelmilta.

Tampereen kaupunkiseudulla valmistui vuonna 2012 Iahijunaliikenteen kehittamisselvitys
joka linjasi neljan vaiheen kehittdmispolun seudun lahijunaliikenteelle. Vaiheet olivat:

1. Seutulipun kayton laajentaminen junaliikenteeseen 2012-2013: seutulippualu-
eella pysahtyvat junat mukaan seutulippujarjestelmaan

2. Pienet tarjonnan lisdykset 2013—2015: Vuorotarjontaa lisataan: tydmatkaliiken-
teen lisavuorot Nokian ja Lempaalan suuntaan. Tampere-Orivesi-Vilppula-Mantta
3 junaa/suunta/vrk. Uudet seisakkeet Lyly ja Mantta.

3. Vuorovili tihennetaan 1-2 tuntiin 2020-2030: Tunnin vuorovalit voidaan toteut-
taa paaosin nykyisella ratakapasiteetilla, mutta uutta kalustoa ja seisakkeita tarvi-
taan.

4. Toimiva laaja lahijunaliikenne ja sen vaatimat infrainvestoinnit 2030+: Alle 60
minuutin vuorovali vaatii seka kalustoinvestointeja etta lisaraiteita

Kolmannen vaiheen konkretisoimiskesi laadittiin vuonna 2016 tyd, jossa tarkasteltiin edel-
lytyksia lisata lahijunaliikenteen tarjontaa ja avata uusia asemia Toijalan, Vammalan ja
Oriveden suunnilla seuraavan 10 vuoden aikana. Tydn tarkastelualue on esitetty seuraa-
vassa kuvassa (Kuva 27).
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Kuva 27. Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen selvitystyon tarkastelualue. (Ldéhde: Tampereen kau-
punkiseutu, 2016)

Tybssa esitetdaan asemien toteutusedellytykset ja toteutetaan liikenteellinen tarkastelu si-
saltden matka-aikavertailun bussivuoroihin nadhden ja junatarjonnan jarjestamismahdolli-
suuden kuvaamisen reiteilla. Lisaksi tydssa on selvitetty maankayton potentiaalia ja juna-
likenteen kysyntaa. Liikennointikustannuksista ja lipputuloista suoritetaan herkkyystarkas-
telu 1&hijunaliikenteen subvention maaran arvioimiseksi. Raideliikenteen infran kustannuk-
set ja liikenndinnin subventiotarve tulisi nahda pitkalla tahtaimella myonteisena kehityk-
sena henkildautoliikenteessa ja sen investointitarpeessa. Lahijunaliikenne nahdaan myds
alueen elinvoimaa lisdavana investointina tulevaisuuteen, silla toimiva ja houkutteleva lii-
kennejarjestelma, joka perustuu kestavaan kehitykseen lisaa alueen houkuttelevuutta jat-
kossa.

Maankaytdn potentiaalia asemanseutujen ymparistéssa on arvioitu tarkastelemalla nykyti-
lanteen maankayton lisaksi tulevia kehittamissuunnitelmia ja niiden potentiaalia lahijunalii-
kenteenteen kehittdmisen nakodkulmasta erityisesti seuraavan 10 vuoden aikana.

Nykytilanteen kayttajapotentiaalia on tarkasteltu selvittamalla YKR-aineiston avulla vaes-
ton ja tydpaikkojen maaraa asemapaikkojen lahietaisyydella (1 km sateella asemasta) ja
lahivaikutusalueella (3 km sateella asemasta). Lisaksi on kartoitettu muiden palveluiden
sijaintia asemien laheisyydessa ja kulkureitteja asemalle. Tarkastelussa keskityttiin Tam-
pereen kaupunkiseudulla sijaitseviin asemiin. Seuraavissa taulukoissa (Taulukko 16 ja
Taulukko 17) on maankayttélukuja Tesoman ja Saaksjarven asemien ymparistdssa ja ku-
vassa (Kuva 28) Tesoman maankayttotarkastelu karttamuodossa.
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Taulukko 16. Vaeston, tydpaikkojen ja kaupallisten palveluiden nykytila ja kehittyminen Tesomalla. (Lahde:
Tampereen kaupunkiseutu, 2016)

NYKYTILANNE* | KASVU 2020 | KASVU 2030 | KASVU 2040 | MUUTOS 2015-2040
vaestd [ 1km 6300
vaestd / 3km 29 300" +13501 +1 8001 +13501 +4 500
tydpaikat / 1 km 2100
tydpaikat / 3 km 5500* +1501 +2501 +2501 + 650
vahittaiskaupan 6000,/02 +19 000/
suuryksikét /| (9000¢) +5000%
tiva-kauppa (k-m?)

! Rakennesuunnitelma 2040

2 pirkanmaan palveluverkko 2040-selvitys, arvio v. 2012

3 Pirkanmaan maakuntakaava 2040 -luonnos;

4 Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012

>* YKR-aineisto (vaestd 2012, tydpaikat 2010 ); Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012

*Tesomalla 3 km tarkastelualue leikkaa Lielahden aluekeskuksen kanssa, nykytilanteen osalta on 3 km-tarkasteluissa
véhennetty Paasikiventien itapuolella sijaitsevat viestd- ja tydpaikkatiedot

Taulukko 17. Vaeston, tydpaikkojen ja kaupallisten palveluiden nykytila ja kehittyminen Saaksjarvella. (Lahde:
Tampereen kaupunkiseutu, 2016)

NYKYTILANNE* | KASVU 2020 | KASVU 2030 | KASVU 2040 | MUUTOS 2015-2040
vaestd / 1km 1700
vaestd / 3km 7 100 +8001 +3 2001 +40001 +8 000
tyopaikat / 1 km 600
tyopaikat / 3 km 2500 +1001 +2001 +5001 + 800
viahittaiskaupan 0o/0? +20000/
suuryksikét /| (500%) +5000°
tiva-kauppa (k-m?)

1 Rakennesuunnitelma 2040

2 Pirkanmaan palveluverkko 2040-selvitys, arvio v. 2012

3 Pirkanmaan maakuntakaava 2040 -luonnos;

4 Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012

* YKR-aineisto (vaestd 2012, tybpaikat 2010 ): Arvio kaupan kokonaiskerrosala keskustassa v. 2012
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Kuva 28. Keskeiset toiminnot ja paavaylat Tesoman aseman lahiymparistossa seka 500 m ja 1 000 m sateet.
(Lahde: Tampereen kaupunkiseutu, 2016)

Asemakohtaisen kysynnan arvoimiseksi on kaytetty jousto- ja matkatuotoskertoimia, jotka
huomioivat junatarjonnan muutokset ja maankayton kehityksen. Kertoimet perustuvat
ruotsalaisiin lahteisiin seka Helsingin seudulla tehtyihin havaintoihin, ja siksi mallilla las-
kettiin aluksi Tampereen kaupunkiseudulle vain suhdekertoimet kysynnan maaran arvioi-
miseksi eri asemien valilla. Malli on muotoa:

MH =A -0,176 xT 0,825 X ASTP0-1kmO’529

e MH = Nousut ja poistumiset asemalla arkivuorokaudessa
o A = Matka-aika paakeskukseen minuuteissa
e T = Junatarjonta yhteen suuntaan arkivuorokaudessa

o ASTPo.1km = Asukkaiden ja tydpaikkojen yhteismaara 1 km:n sateella asemasta.

Tampereen kaupunkiseudulla sijaitseville asemille kysyntaa suhteutettiin Lempaalan ole-
massa olevien kysyntatietojen perusteella.

Tehdyn tydn perusteella lahijunaliikennettd on mahdollista kehittda alkuvaiheessa Nokia—
Tesoma-Tampere—Saaksjarvi-Lempaala akselilla. Myés Mantan suunnan lahijunaliiken-
teen aloittamiselle olisi kysynnan ja maankayton kehityksen kannalta jatkossa edellytyk-
sid. Tunnin vuorovali ei edellyta alueelle lisaraiteita. Sen sijaan lahijunaliikenteen ulottami-
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selle Lempaalaan tai Toijalaan asti ei nahty tydssa edellytyksid mm. tavaraliikenteen toi-
mintaedellytysten huononemisen takia. (tdtd kommentoidaan tarkemmin lahes valmiin
Pé&éradan operointiselvityksen tulosten perusteella).

Nokian reitin pituus on 17 km ja matka-aikasaastd nykyisiin bussivuoroihin verrattuna on 9
minuuttia. Harjuniityn reitin pituus on 19 km ja nykyisiin bussivuoroihin verrattuna juna on
20 minuuttia nopeampi.

Seuraavissa kuvissa on esitetty eri suuntien matkustajamaaria vuosina 2008 ja 2014 seka
ennustetilanteessa vuonna 2025.

200 000
5 g
2 § 150000
A g
o 0o
2 2 100000
m
P il
= § 50000 H J
1]
1 m
3£ 5 | N el
Tesoma Nokia an_r;u- Karkku Vammala yht.
niitty
| Wy, 2008 60000 26 000 70000 156 000
mv. 2014 66 000 26 000 55000 147 000
mKdantoVma e 142 000 110 000 37000 79000 368 000
M K33nto Noa 8 163 000 121000 26000 55000 365 000
Kddnti Hn 8 163 000 121 000 46 000 26 000 55000 411 000
® Kddntd Hn 14 | 158 000 145 000 63 000 26 000 55 D00 447 000

Kuva 29. Vammalan suunnan asemien matkustajamaara vuosina 2008 ja 2014 seka ennustetilanteessa
vuonna 2025, kun l&hijunien kdantdpaikka on Vammalassa (Vma), Nokialla (Noa) tai Harjuniityssa (Hn).
(Lahde: Tampereen kaupunkiseutu, 2016)

Toijalan reitin pituus on 40 km ja matka-aikasaastd nykyisiin bussivuoroihin verrattuna on
44 minuuttia. Vastaavasti Lempaalan reitin pituus on 21 km ja matka-aika lyhenee nyKkyi-
siin bussivuoroihin verrattuna 9—34 minuuttia.
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300 000
%3 250 000
3 0
83 200000
D O
=3 150000
P
& £ 100000
38
2.£ 50 000
0 mE | s=ir = = = T
Sadksjarvi Lemp3ald Viiala Toijala yht.
v, 2008 62 000 39 000 286 000 387 000
mv. 2014 84 000 48000 281000 413 000
m Kadnto TI 5 88000 145 000 65 000 293 000 591 000
B K3antd Lpd 6 (ei IC) 96 000 121 000 48000 281000 546 000
® K3antd Lpd 6 (1C) 96 000 149 000 48 000 281000 574 000

Kuva 30. Toijalan suunnan asemien matkustajamaara vuosina 2008 ja 2014 sek& ennustetilanteessa vuonna
2025, kun I&hijunien kdantdpaikka on Toijalassa (Tl) tai Lemp&alassa (Lpa). (Ldhde: Tampereen kaupunki-
seutu, 2016)

120000
= m
8w 100 000
=3 w
-
‘e O 80000
B
B m 60 000
P
L
T3 40000
o =
o =
z = 20000
Ruu- . . | Orivesi | Juupa- Vilp- | Mant- Haapa
tana IO”UES' kesk. joki Lyly pula ta KOtho_ maki | yre.
mv. 2008 60000 | 11000 | 10000 32000 4000 | 17000 134000
mv. 2014 54000 | 15000 | 10000 32000 4000 | 12000 |127 000
m Kaantd Hpk 4 21000 | 69000 | 20000 | 12000 | 5000 | 37000 5000 | 12000 |181 000
B Kaantd Man 5 27000 | 73000 | 22000 | 13000 | 5000 32000 47000 219 000
B Kaantd Ovk/Man &/5 | 49000 |{100000| 40000 | 13000 | 5000 | 32000 47000 | 286 000

Kuva 31. Oriveden suunnan asemien matkustajamaara vuosina 2008 ja 2014 seka ennustetilanteessa vuonna
2025, kun I&hijunien kdantopaikka on Haapamaella (Hpk), Mantassa (Man) tai Oriveden keskustassa/Man-
téssa (Ovk/Man). (Ladhde: Tampereen kaupunkiseutu, 2016)

Tesoman, Nokian, Saaksjarven, Lempaalan, Oriveden, Vilppulan ja Mantan asemilla on
ennusteen mukaan 10-15 kayttajaa (nousijaa tai poistujaa) lahijunavuoroa kohden. Orive-
den ja Toijalan kayttajamaarista merkittava osa on kaukoliikenteen matkustajia.

Lahijunaliikenteen kehittamisen haasteena tyossa nahtiin valtion aiempaa rajallisemmat
mahdollisuudet tukea investointeja seka lahi- ja kaukojunaliikenteen eriavat tavoitteet.
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Taulukko 18. Subvention tarve ja herkkyystarkastelu.

Junaliikenteen subvention tarve tarkastelualuesalla (ME/fvuosi)

Litkenndintikust. | Lilkenndintikust. | Lipputulot Lipputulat

+20 % -20 % +20% -20%
Toijalan suunta
Toijala 0,83 043 0.56 0,76
Lempdals [&i 1) oLED 046 055 067
Lempiala (IC] 0,76 0,42 0,54 064
Him.“'m ; ;
Vammala 1.B8 1,04 133 159
Mokia 1,13 0,67 0.85 095
Harjuniitty B+8 1,26 0,74 0,54 1,06
Harjuniitty 14+14 241 145 1,B8 2,02
Oriveden suuntaan '
Haapamaki 1.22 060 0.78 1.0d4
BEntts 1,13 .51 068 102
MaEnttd Onvesi 252 140 1EBD0 222
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