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Johdanto

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus aloitti kevaalla 2019
selvitystyon, jossa tutkitaan, voidaanko valtatie 20
Korvenkylan ja Kiimingin valille parantaa nykyiselle
paikalleen 2+2-kaistaisena keskikaiteella varustettu-
na maantiena.

Valtatiestd 20 on vuonna 1994 laadittu yleissuun-
nitelma, jossa tielinjaus on esitetty nelikaistaisena
eritasoliittymin varustettuna valtatiend uuteen maas-
tokaytavaan Ylikiimingintien liittyman ja Jaalin valille.
Tama ratkaisu on kuitenkin kallis toteuttaa ja rahoituk-
sen saaminen hankkeelle on haastavaa. Taman joh-
dosta Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on selvittanyt
kustannuksiltaan edullisemman vaihtoehdon toteutta-
mismahdollisuutta.

Kehittdmissuunnitelma on laadittu kaksivaiheisena.
Ensimmaisessa vaiheessa selvitettiin 2+2-kaistaisen
maantien tilantarve- ja toteuttamismahdollisuudet ny-
kyiselle paikalleen. Tdman jalkeen laadittiin kehitta-
missuunnitelma, jossa on esitetty suunnitelmaratkai-
sut vaikutuksineen.

Suunnittelutyétd on ohjannut hankeryhma, johon
ovat kuuluneet:

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus:

Marjo Paavola, puheenjohtaja

Risto Leppanen

Heino Heikkinen

Vaylavirasto:

Ari Liimatainen

Oulun kaupunki:

Mikko Ukkola

Anja Ropelinen

Juho Peltoniemi

Sisko Repola

Pohjois-Pohjanmaan liitto:

Rauno Malinen

Olli Kiviniemi

Hankeryhma on kokoontunut tyon aikana 8 kertaa.

Suunnittelutyon aikana on pidetty kaksi yleisoti-
laisuutta Kiimingissa, toukokuussa 2019 ja marras-
kuussa 2019. Yleisétilaisuuksissa esiteltiin suunni-
telmaratkaisuja ja niiden vaikutuksia. Molemmissa
tilaisuuksissa oli lahes 100 osallistujaa. Suunnitelmis-
ta saatiin my0Os runsaasti palautetta seka yleisétilai-
suuksissa, etta sahkopostitse. Suunnittelutyon aikana
on pidetty myos erilliset neuvottelut Oulun kaupungin
joukkoliikennetiimin ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen joukkoliikennevastaavan, Oulun Veden seka
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen Y-vastuualueen
kanssa.

Suunnitelman valmistuttua Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus pyytda suunnitelmasta lausunnot Oulun
kaupungilta ja Pohjois-Pohjamaan Liitolta.

Suunnitelmasta on laadittu suunnitteluperusteet,
jotka Vaylavirasto on hyvaksynyt 21.11.2019. Suunni-
telmaluonnoksista on myés laadittu huhtikuussa 2019
ns. kavelyn ja pyérailyn (KAPY) auditointi, jossa on
tarkasteltu suunnitelmaratkaisuja Oulun seudun kave-
lyn ja pydrailyn olosuhteiden kehittdmisen kannalta.

Kehittdmissuunnitelma on laadittu Sitowise Oy:ssa,
jossa tyosta on vastannut projektipaallikko Pirkka Har-
tikainen ja tydhon ovat osallistuneet Jouni Heikkila,
Teemu Luukinen, Minna Koukkula ja Santeri Haavisto.
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Kuva 1. Suunnittelualue valtatie 20 Korvenkylan ja Kiimingin valilla.



1 Lahtokohdat

Valtatie 20 Oulusta Kuusamoon on Oulun seudun tar-
keimpia paateita ja valittdd Oulun seudun kaupunki-
alueen ty6- ja asiointiliikenteen lisdksi pitkdmatkaista
liikennetta Pudasjarven ja Kuusamon suunnasta maa-
kuntakeskukseen Ouluun. Lisaksi valtatie 20 on yhte-
ys Vendjalle Kuusamon rajanylityspaikan kautta. Tie-
vhteys palvelee alueen elinkeinoelamaa ja on tarkea
raskaan liikenteen vayla. Myos Oulusta Rukan ja Iso-
Syoétteiden matkailukeskuksiin suuntautuu runsaasti
liikennetta erityisesti viilkonloppuisin. Oulussa valtatie
toimii kaupungin sisdantulovaylana.

Maankaytdn ja liikenteen kasvaessa Oulun seudul-
la Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tavoitteena on
ollut 16ytaa valtatielle kustannuksiltaan ja toimenpiteil-
téan realistinen ja toteuttamiskelpoinen kehittdmispol-
ku, jonka mukaisesti tien liikkennoitavyytta, toimivuutta
ja liikenneturvallisuutta pystyttaisiin lahivuosina pa-
rantamaan seka turvaamaan tien valityskyky myos tu-
levaisuudessa.

1.1 Palvelutasopuutteet ja
kehittamistarpeet

Valtatie 20 Korvenkylan ja Kiimingin valilld on nykyi-
sin kaksikaistainen kokonaisleveydeltdaan 8,5 metria
levea maantie, jossa on seka liikennevalo-ohjattuja
tasoliittymia ettd katu-, yksityistie- ja tonttiliittymia. Val-
tatie ruuhkautuu erityisesti aamuisin ja iltapaivisin tyo-
matkaliikenteen suuntautuessa Oulun keskustaan ja
sieltd takaisin. Erityisesti valtatien liikenteen toimivuus
ja sujuvuus heikkenee liikenteen kasvaessa.

Valtatien varrella Korvenkylassa, Valikylassa, Jaa-
lissa ja Kiimingissa asuu runsaasti ihmisia lilkkenteen
melualueella ja melu ja liikenteen paastot haittaavat
ihmisten paivittaista elamaa.

1.2 Tavoitteet

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa
2030 valtatie 20 on esitetty parannettavaksi paaosin
nykyiselle paikalleen eritasoliittymin parannettavana
tiena. Tieyhteydelle on uusi tievaraus Korvenkylan ja
Kiimingin valilla. Lisaksi likennejarjestelmasuunnitel-
massa on esitetty tieyhteys Kiiminkiin saakka liikkumi-
sen laatukaytavana, jossa erilaiselle matkoille on tar-
jolla monipuolinen valikoima kulkutapoja. Valtatielle 20
on myds vastaava ohitustievaraus-merkintd Pohjois-
Pohjamaan vaihemaakuntakaavassa 2018, joka ei ole
vield lainvoimainen.

Pohjois-Pohjanmaan liikkennejarjestelmasuunnitel-
massa 2040 valtatie 20 on osana maakunnan keskei-
simpia liikennevaylia. Liikkennejarjestelman toimintalin-
jassa 2 esitetaan, etta koko liikkennejarjestelma tukee
elinkeinoelaman kilpailukykya ja tasapainoista aluera-
kennetta. Yhtena toimintalinjan tavoitetilaa tukevana
toimenpidekokonaisuutena on valtatien 20 Oulu—Kuu-
samo-valin kehittdminen.

Suunnittelutyén aikana laaditussa valtatien 20
suunnitteluperusteissa on maaritetty tielle palvelu-
tasotavoitteet. Tarkeimmat tavoitteet ovat pitkamat-
kaisen tavara- ja henkildliikenteen matka-aikojen ja
sujuvuuden turvaaminen seka paikallisen ty6- ja asi-
ointimatkojen sujuvuuden parantaminen. Tavoitteet
kokonaisuudessaan on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Valtatien 20 palvelutasotavoitteet.

Tavoite Priorisointi

Valtakunnalliset tavoitteet

Pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen matka-ajan parantaminen (kommentit 1, 2 ja 3) Ensisijainen
Pitkamatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuuden parantaminen (kommentit 1 ja 2) Ensisijainen
Pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen matka-ajan ennustettavuuden parantaminen (kommentit 2 ja 4) | Ensisijainen
Turvataan valtakunnallisten terminaalien ja logistiikkakeskusten yhteydet paatieverkkoon Taydentava
Matkailuliikenteen toimintaedellytysten parantaminen Taydentava
Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Parannetaan jakson ty6- ja asiointimatkojen sujuvuutta (kommentit 1 ja 3) Ensisijainen
Valtatien 20 palvelutaso (HCM) tulee olla vahintédan C arkipaivan liikennemaarilla Taydentava
Edistetdan joukkoliikenteen edellytyksia (kommentti 4) Taydentava
Edistetaan jalankulun ja pydrailyn kayton edellytyksia. Taydentava

Kommentit

1) Paasuunnan henkildliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana
Tavoite on, etta pitkdmatkaisen ja paikallisen henkilolikenteen matka-aika on lahellda 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista
matka-aikaa.

2) Paasuunnan raskaan likenteen keskimaarainen matka-aika
Tavoitteena on, etta raskaan liikenteen matka-aika on lahella 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa.

3) Ruuhkasuorite:
Vuonna 2040 ruuhkaruoritteen arvo nykyverkolla on enintdéan 1,5 %. Tavoitteena on, ettd matka-ajan ennustettavuus on
hyvalla tasolla (palvelutasot E ja F 0 %). Palvelutasotavoite vahintaan C

4) Valtatiella 20 on toimivat korkeatasoiset joukkoliikenteen pysakit ja niille on hyvat kulkuyhteydet.




2 Nykyinen maankaytto

Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava on hyvaksytty
vuonna 2018. Maakuntakaavassa valtatie 20 on esitetty
parannettavaksi nykyiselle paikalleen Korvenkylan seka
Jaalinjarven ja Kiimingin kohdilla. Valikylan ja Jaalin va-
lisellda alueella valtatie on esitetty toteutettavaksi uuteen
maastokaytavaan (punainen katkoviiva) nykyisen tien lan-
sipuolelle. Lisdksi suunnitteluosuuden liittymat on esitetty
toteuttavaksi eritasoliittymina.

Yleiskaava

Uuden Oulun yleiskaavassa 2050 on esitetty varaus val-
tatien 20 uudelle linjaukselle suunnilleen valilld mt 833
(Ylikiimingintie) — mt 18715 (Haipuskylantie). Valtatien liit-
tymat on esitetty eritasoliittymina. Asumisen laajennusalu-
eina yleiskaavassa on esitetty valtatien lansipuoli Jaalin
kohdalla, Kortekankaan alue Jaalinjarven pohjoispuolella
seka Isoahon alue Kiimingissa.

Asemakaavat

Asemakaavoitettuja alueita suunnittelualueella on Korven-
kylassa, Valikylassa, Pyyryvaisselassa, Jaalissa ja Kiimin-
gissa. Hieta-ahon—Isoahon alueella Kiimingissa on laadit-
tu kaavarunko, joka ulottuu valtatien varrelle.
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Kuva 3. Ote Uuden Oulun yleiskaavasta 2050.

Kuva 4. Asemakaavoitetut alueet valtatien 20 varrella.




3 NyKkyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

3.1 Tieverkko

Valtatie 20 Korvenkylan ja Kiimingin valilla on tarkea
Oulun seudun paatie, joka valittda Oulun kaupunki-
seudun asiointi- ja tydmatkaliikenteen lisaksi liiken-
nettd Pohjois-Pohjanmaan keskiosiin ja Koillismaalle,
Pudasjarvelle ja Kuusamoon. Tieosuuden varrella on
runsaasti pienteollisuutta seka asutusta Laivakan-
kaan, Jaalin ja Kiimingin taajamissa.

Valtatielld 20 on valtakunnallista merkitysta paa-
tiena. Se ei kuitenkaan sisally liikenne- ja viestinta-
ministeridn vuonna 2018 julkaisemaan asetukseen
Suomen paavaylista, eika silla ole eurooppalaisen
TEN-T-liikenteen ydinverkon eikd kattavan verkon
asemaa. Valtatie 20 on suunnittelualueella osa kes-
keisen paatieverkon toimintalinjojen mukaista muuta
paatieverkkoa, seka suurten erikoiskuljetusten tavoi-
teverkkoa (SEKV), jossa tien esteistad vapaan tilan tu-
lee mahdollistaa sellaisen ajoneuvon liikkumisen, jon-
ka mitatovat 7 m x 7 m x 40 m.

Valtatie 20 on suunnitteluosuudella 2-kaistainen
keskimaarin 8,5 metrid leved maantie. Vilkkaimmat
maantie- ja katuliittymat on varustettu liikennevalo-oh-
jauksin, muut littymat ovat valo-ohjaamattomia. Valo-
ohjattuja liittymia on suunnitteluosuudella talla hetkel-
I1& 5 kpl. Kiimingin Honkimaalla Viitantien liittyma on
suhteellisen vilkas. Muut liittyméat ovat vahaliikenteisia
tie-, yksityistie- tai tonttiliittymia. Suunnittelujakso on
valaistu koko osuudelta. Nopeusrajoitus linjaosuudel-
la on 80 km/h ja valo-ohjattujen liittymien kohdalla 60
km/h.

3.2 Kavelyn ja pyorailyn
olosuhteet

Valtatien 20 varrella kavelylle ja pyoraliikenteelle on
paasaantoisesti yhdistetty vayla erilldadn moottoriajo-
neuvoliikenteesta. Osalta matkaa kavelyn ja pyorailyn
yhteys on toteutettu osana valtatien suuntaista katu-

tai yksityisverkkoa. Kavelyn ja pyoraliikenteen riste-
aminen tapahtuu moottoriajoneuvoliikenteen kanssa
joko eritasossa tai tasossa valo-ohjattujen liittymien
kautta. Joukkoliikenteelle on toteutettu toimivat py-
sakkiratkaisut seka kohtuullisen turvalliset kavely- ja
pyoraily-yhteydet.

Valtatien 20 varren reitti on Oulun seudun pyoérailyn
kehittdmissuunnitelman mukaan pyérailyn paareitti,
jonka paallysteen tavoiteleveys on erillisend vaylana
kulkiessaan 4,0 metria + 0,25 metrin sorapientareet
molemmin puolin. Kehittdmissuunnitelmassa on pidet-
ty hyvana tavoitteena sitd, ettd kavely- ja pyorailyreitit
risteavat valtatien 20 kanssa paaasiassa eritasossa.
Pyorailyn paareitti pyritaan jarjestamaan kaikkialla sel-
laiseksi, etta sita risteava autoliikenne on siihen nah-
den vaistamisvelvollinen.

3.3 Liikenteen hallinta ja
liikenteen palvelualueet

Valtatielld Korvenkylan kohdalla on liikenteenhallin-
nan tiedotusopasteita sekd automaattisen nopeus-
valvonnan kameroita. Naiden lisdksi osuudella tai
sen laheisyydessa on kaksi liikenteen automaattista
mittauspistettd (LAM), joista saadaan ajantasaista
tietoa ajonopeuksista ja liikenteen koostumuksesta.
LAM-pisteet (vt 20 Kiiminki ja vt 20 Rusko) sijaitsevat
suunnittelualueen alkuosassa ennen Kalimeenojaa ja
Ylikiimingintien (mt 833) liittyman jalkeen Kuusamoon
pain mentaessa. Valtatiella 20 Valilla Korvenkyla—Kii-
minki on kaksi liikenteen palvelualuetta Vesalanmaes-
sa ja Piltosenjarvella.

| e 80 kT2 - e

— B kv g *s kﬂ B’ o B ¢
i .
| —— 100 kmh iz ek e
i Valaistus Kairminki -

| Fyorailyn ja jalankuhn
|
| vayla

»  Limja-autopysakikd

Mt 18715

Likerrnesalol
Siita

LiLgy i |

Kuva 5. Nykyinen tieverkko.
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Kuva 6. Pyorailyn paareitit valtatien 20 varrella.




3.4 Valtatien 20 liikenteen
nykyinen melu

Melumallinnus

Suunnittelujakson melutilannetta on selvitetty lasken-
nallisten melumallinnusten avulla. Melulaskenta pe-
rustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa, johon
on mallinnettu meluldhteet, rakennukset ja maaston-
muodot seka naiden akustiset ominaisuudet. Melulas-
kennat on tehty SoundPlan 8.0 -melunlaskentaohjel-
man pohjoismaisella tieliikennemelun laskentamallilla.
Selvityksessa on laskettu paivaajan keskiaanitasot
(LAeq7-22) suunnittelualueelle.

Meluntorjunnan ohjearvot

Melulaskennan tuloksena saatuja melutasoja on ver-
rattu valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 annet-
tuihin melutason ohjearvoihin. Ohjearvot on esitetty
taulukossa 3.

Nykytilanteen kuvaus

Laskentojen mukaan nykytilanteessa paivaajan yli
55 dB keskidanitasoalue leviaa enimmillaan noin 220
metrin etaisyydelle valtatiestd. Melun levidmiseen vai-
kuttavat mm. maaston muodot ja rakennuskanta. Ny-
kytilan-teen paivaajan keskidanitasoalueet on esitetty
kuvassa 7 ja liitteessa 17. Valtatie 20 on liikenteelli-
sesti vilkas yhteys, jonka varrella on taajama-alueiden
lisdksi nauhamaista asutusta. Nykytilanteessa paiva-
ajan yli 55 dB:n keskidanitasoalueella sijaitsee koko-
naisuudessaan tai osittain noin 140 asuinkiinteistéa ja
lisdksi kaksi vapaa-ajan asuntoa.

Taulukko 3. VNp 993/1992 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melutason A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, enimmaisarvo

Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7

ULKONA

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden
valittdmassa laheisyydessa, loma-asumiseen kaytettavat alueet 55 dB 50 dB"2
taajamissa seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavét alueet, leirintaalueet, 45dB 40 dB°
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

" Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB
2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa
3Yoohjearvoa ei sovelleta luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteté oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla
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Kuva 7. Paivaajan keskidanitasoalueet LAeq7-22 nykytilanteessa 2017.
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3.5 Ymparisto

Valtatien 20 varrelle sijoittuu muutamia ympariston
kannalta suunnittelussa huomioon otettavia kohteita.
Nama kohteet on esitetty kuvassa 8. Jaalin taajaman
eteldpuolella Laivakankaan 1-luokan pohjavesialue
sijoittuu noin 1000 metrin matkalla valtatien varrelle.
Pohjavesialueen lansiosassa Pyyryvaisharjussa on
nykyisin Oulun veden toiminnassa oleva vedenotta-
mo. Oulun Vesi selvittaa toista mahdollista vedenotta-
mon paikkaa alueen itdosiin Laivakankaalle.

Jaalin pohjoispuolella Isokankaalla valtatien lahei-
syydessa on kartoitettu muinaisjaannds, mahdollinen
pyyntikuoppa. Tiedossa olevia sulfidisavialueita ei
suunnittelualueella ole talla hetkella.



4 Liikenne ja liikenneturvallisuus

4.1 Nykyiset likennemaarat ja
liikenteen koostumus

Valtatien 20 keskim&araiset vuorokautiset liikenne-
maarat (KVL) vaihtelevat nykyisin Oulun puoleisen
osuuden Korvenkyldn noin 16 800 ajoneuvosta Kii-
mingin noin 10 600 ajoneuvoon vuorokaudessa (KVL
2019). Raskaan liikenteen osuus liikenteesta vaihte-
lee 800-820 ajoneuvon valilla (5...7,5 %) ollen paa-
osin pitkd-matkaista puu- ja kappaletavaraliikennetta.

Liikenteen kausivaihtelua ei juurikaan ole. Viikon-
paivavaihtelussa nakyy tydmatkaliikenteen vaikutus.
Taman lisaksi viikonloppuliikenteessa esiintyy hiukan
vaihtelua myds lomakausien mukaan, kun talvikaudel-
la liikennevirrat kulkevat samanaikaisesti valtatien 20
kautta Sydtteen ja Rukan laskettelukeskuksiin ja ta-
kaisin.

Liikennem&éara 2019
- alle 1000 ajonivrk Haipizkyia
1000 - 2999 ajonivrk

e 3000 - 4999 ajonivrk
m— 5000 - 2999 ajonivik
s 10000 - 14992 ajonfivrk |,
= yli 15000 ajonfvrk

Vasikkasue

10.650/730
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Kuva 9. Liikkennemaarat (KVL 2018) suunnittelualueella.

WKL

o
1 & 7 101318 13?.?2&}.2‘8313&1314(]-131&4352

FARE]_ KWL RASKAAT KWL

12

0.8

£ o8

o4

02

o

ma ti ke to pe la suma ti ke lo pe la su
L 28 I 41 I

Heindkuu (vko 28) Lokakuu (viko 41)

Kuva 10. Valtatie 20 Ruskon (vas.) ja Kiimingin (oik.) LAM-pisteen kausivaihtelu (LAM -kirja, 02/2019).

Kuva 11. Valtatie 20 Ruskon (vas.) ja Kiimingin (oik.) LAM-pisteen viikonpaivavaihtelut (LAM-kirja, 02/2019).
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4.2 Liikenne-ennuste

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan (Liiken-
nevirasto 57/2018) Pohjois-Pohjanmaalla yleisesti
valtateilld kasvaa kokonaisliikennemaara 1,123 kertai-
seksi 2017 vuodesta 2030 vuoteen mennessa. Ras-
kaan liikenteen kasvu on yleista kasvua suurempaa.
Sen arvioidaan kasvavan samassa ajassa 1,209 ker-
taiseksi. Oulun seudun liikkennemallin mukaan keski-
maarainen arkivuorokausilikenne kasvaa 2019 vuo-
desta 2040 vuoteen 1,205...1,333 kertaiseksi.

Toimivuustarkastelut on toteutettu Oulun seudun
liikennemallin mukaisilla vuoden 2040 ennusteliiken-
nemaarilld. Liikenne-ennusteissa on otettu huomioon
maankayton muutokset vuoteen 2040 mennessa mm.
Yritys-puiston laajeneminen ja Viita-ahon kaava-alue
(Ramboll 11/2019). Valtakunnallisen liikenne-ennus-
teen mukaan (Liikennevirasto 57/2018) raskaan lii-
kenteen kasvu on yleistd kasvua suurempaa. Sen
arvioidaan kasvavan 2017 vuodesta 2040 vuoteen
mennessa 1,265 kertaiseksi.
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Kuva 12. Liikenne-ennuste, keskimaarainen vuorokausiliikenne vuodelle 2040

(KVL 2040) suunnittelualueella.

4.3 Joukkoliikenne

Valtatielld 20 Korvenkylan ja Kiimingin valilla kulkee
nykyisinkin merkittavasti joukkoliikennettd. Alueella lii-
kenndi linjat 34, 35, 35K ja 36. Pitkdmatkainen joukko-
liikenne kayttda vain valtatietd 20. Paikallisliikenteen
reitteja sijoittuu seka valtatielle 20, ettd katuverkolle
Jaalissa. Suunnittelualueella joukkoliikenteen palve-
lutasotavoite on lll-luokka, joka tarkoittaa arkipaivisin
minimissaan 30 minuutin vuorovalia. Viikonloppuisin
vuorovali on maksimissaan 60 minuuttia. Kiimingin ja
Oulun vali kuuluu joukkoliikenteen kehittdmiskayta-
vaan.

Suunnittelualueella on 14 pysakkiparia. Osalle py-
sdkeista jalankulkuyhteydet ovat nykyisin puutteelli-
set.

suunnittelualueella ja sen laheisyydessa.

4.4 Liikenteen sujuvuus

Yhteysvalin ongelmia ovat liikenteen toimivuuden ja
sujuvuuden heikkeneminen erityisesti arkipaivisin aa-
mu- ja iltapaivien tydmatkaliikenteen aikana seka lii-
kenneturvallisuuden heikko taso. Aamu- ja iltapaivan
tydmatkaliikenteen aikana valo-ohjatut liittyméat eivat
pysty valittdmaan suurta likennemaaraa ja jonoutumi-
nen kasvaa.

4.5 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella valtatiella 20 on tapahtunut vuo-
sien 2014-2018 aikana 61 poliisin tietoon tullutta on-
nettomuutta, joista 16 (26 %) oli johtanut henkiléva-
hinkoihin. Henkildvahinko-onnettomuuksista yksi johti
kuolemaan. Merkittavimmat onnettomuuskasautumat

Kuva 13. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet 2014—2018

ovat vt 20 ja mt 848 (Ylikiimingintie) liittyman laheisyy-
dessa seka vt 20 ja Laivakankaantie liittymaalueella
seka vt 20 ja mt 848 (Koitelinkoskentie) liittymassa.

Valtatien 20 yhdeksi merkittadvaksi palvelutaso-
puutteeksi on tunnistettu korkea onnettomuusriski.
Valtatien 20 nykyista liikenneturvallisuutta on arvioitu
laskennallisesti TARVA-ohjelmistolla sekd perustu-
en poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin vuosina
2014-2018.

Valtatien 20 nykyinen laskennallinen onnetto-
muusaste on TARVA-ohjelmistolla arvioituna noin
3,54 onn./100 milj. ajon.km. Kuoleman riski on noin
0,27/100 milj.ajon.km. Poliisin tietoon tulleiden onnet-
tomuuksien perusteella laskettuna suunnittelujakson
onnettomuusaste oli 6,65 onn./100 milj.auton.km ja
onnettomuustiheys 24,26 onn./100 km. Tunnusluvut
ovat huomattavasti korkeammat kuin Suomen valta-

Kuva 14. Liikenneonnettomuustyypit, -maarat ja vakavuusasteet kohteessa vuosina 2014—2018.

teilld (onnettomuustiheys 5,16 onn/100 km ja onnet-
tomuusaste 2,21 onnet/100 milj.ajon.km) tai Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun valtateilld (onnettomuustiheys
7,01 onn/100 km ja onnettomuusaste 4,21 onnet/100
milj.ajon.km) vuonna 2018.

Tyypillinen onnettomuus yhteysvalilld on peraan-
ajo-, yksittais- tai kdantymisonnettomuus. Onnetto-
muudet ovat tapahtuneet suhteellisen tasaisesti koko
suunnittelujaksolla. Henkilévahinko-onnettomuuksis-
sa yleisimmat onnettomuusluokat olivat perdanajo-
onnettomuus seka kaantymisonnettomuus. Osuudella
on tapahtunut yksi kuolemaan johtanut onnettomuus,
joka oli kohtaamisonnettomuus. Kohtaamisonnetto-
muuksista puolet (50 %) johti henkilévahinkoihin.



5 Valtatien 20 tavoitetila

5.1 Tavoitetilan kuvaus

Tavoitetilanteessa valtatie 20 Korvenkylan ja Kiimingin
valilla parannetaan kokonaisuudessaan keskikaiteel-
liseksi 2+2-kaistaiseksi tieksi nykyiselle paikalleen.
Valtatien 20 paaliittymat ovat paaosin liikennevalo-
ohjattuja tasoliittymia, Ylikiimingintien liittymassa on
varaus eritasoliittymalle. Nopeusrajoitus tieosuudella
on paaosin 80 km/h.

Jalankulku- ja pyoéraliikenteelle on omat erilliset
vaylat ja risteaminen valtatien kanssa tapahtuu eri-
tasossa. Joukkoliikenteelle on riittavasti pysakkeja,
tarvittaessa omat hidastus- ja kiihdytysosat seka py-
sakeilld katokset ja runkolukittava pyorapysakointi.
Tieosuuden palvelutaso paranee huomattavasti lisa-
kaistojen rakentamisen ja littymien maaran vahenta-
misen seurauksena ja liikkenteen valityskyvyn lisdan-
tyessa. Liikenneturvallisuus paranee konfliktipisteiden
vahetessa seka keskikaiteellisen poikkileikkauksen
ansiosta.
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6 Kehittamissuunnitelma

6.1 Toimenpiteet

Tien sijainti ja poikkileikkaus

Valtatie 20 Korvenkylan ja Kiimingin valilla paranne-
taan nykyiselle paikalleen. Tietd levennetdan nykyisen
tien molemmille puolille siten, etta tien kokonaisleveys
kasvaa 8,5 metristd 19,00 metriin. Muutamissa maan-
kaytollisesti ahtaissa kohdissa tietd levennetdan vain
tien toiselle puolelle, jos tien valittdmassa laheisyy-
dessa on esimerkiksi asuinrakennuksia. Tien vaaka-
geometria tayttdd nakemiltdadn keskikaiteellisen tien
mitoitusnopeuden mukaiset ohjearvot, eika sita tarvit-
se parantaa. Jaalin ja Kiimingin valilla valtatien korke-
usasemaa, pituuskaltevuutta ja ndkemia parannetaan
leikkaamalla nykyisia makia. Valtatien mitoitusnopeus
on paaosin 80 km/h, liikennevalo-ohjattujen liittymien
kohdalla mitoitusnopeus on 60 km/h.

Kaikissa parantamistoimenpiteissa on huomioita-
va, ettd valtatie 20 on suurten erikoiskuljetusten reitti
(SEKV), jossa tielld on turvattava 7 metria korkean, 7

metria levean ja 40 metria pitkan erikoiskuljetusajo-
neuvojen liikkuminen. Tdma tarkoittaa mm. sita, etta
ajoradan ylapuoliset opasteet on sijoitettava vahintaan
7,2 metrin korkeudelle ajoradan pinnasta.

Liittymat

Valtatien 20 nykyiset liikennevalo-ohjatut liittymat
sailytetdan ja niiden kaistajarjestelyt tarkistetaan
vastaamaan kasvavaa liikennettd. Olemassa olevat
yksityistie- ja tonttilittymat valtatielle poistetaan ja kul-
kuyhteydet jarjestetdan valtatien suuntaisten kokooja-
yhteyksien kautta. Jaalissa nykyinen Keskitien katu-
littyma valtatielle katkaistaan. Kiimingin Honkimaan
teollisuusalueelle johtava Viitantien liittyma poistetaan
ja uusi liikkennevalo-ohjattu liittyma ja katuyhteys ra-
kennetaan noin 500 metria Kiimingin suuntaan laadi-
tun Honka-ahon kaavarungon mukaisesti. Samasta
littymasta rakennetaan myos uusi katuyhteys valta-
tien etelapuolelle Isoahon alueelle.
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Kuva 15. Valtatien 20 poikkileikkauksen mitat.
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Kuva 16. Tarkeimpien liittymien paikat valtatiella 20.
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Laivakankaan kohdalla Laivakankaantien liikennevalo-ohjattua liit-
tymaa siirretdan Oulun suuntaan noin 50 metria. Samassa yhteydes-
sa rakennetaan valtatien toiselle puolelle katuyhteys. Nykyisen liitty-
man paikalle rakennetaan jalankululle ja pyorailylle alikulkukaytava.

— T

—

Liittyma katkaistaan _

Kuva 17. Laivakankaantien liittyma siirtyy hieman Oulun suuntaan.

Jaalin kohdalla Jaalintien liikkennevalo-ohjattua liittymaa siirretdan
Kiimingin suuntaan noin 50 metrid. Samassa yhteydessa rakenne-
taan valtatien toiselle puolelle katuyhteys. Huvilatien katuyhteys ohja-
taan liittyman I&heisyydesta katuverkolle. Nykyisen liittyman paikalle
rakennetaan jalankululle ja pyorailylle alikulkukaytava.

Uusi allku!ku/ %, ?f,'-:' .,f,x - %%
Uoma putkitetaan ™ Il |

Kuva 18. Jaalintien liittyma siirtyy hieman Kiimingin suuntaan.

-

Kuva 20. Havainnekuva Jaalintien liittymasta.



Valtatien 20 ja maantien 849 (Yli-lin tie)/Pu-
rontien liittyman nykyinen nelihaarainen liittyma
muutetaan kahdeksi kanavoiduksi kolmihaaraliit-
tymaksi siirtamalla Purontien liittymaa noin 100
metrid Kuusamon suuntaan. Jalankululle ja pyo-
railylle rakennetaan uusi alikulkukaytava valtatien
ali. Laadittujen vuoden 2040 liikenne-ennusteen
ja toimivuustarkastelun mukaan liittyma ei tarvitse
liikennevalo-ohjausta.

Valtatien korkeusasemaa parannetaan Jaalis-
sa Laivakankaantien littyman kohdalla paaluvalilla
4700-5100 seka Kiimingissa Piltosen ja Kiimingin
valilla paaluvalilla 9100-9 800 seka 10 500-11 200.
Laivakankaantien liittyman kohdalla valtatien korke-
usasemaan nostetaan, jolloin valtatien alittava ja-
lankulku- ja pydraily-yhteys on helpompi toteuttaa.
Piltosen ja Kiimingin valilld valtatien tasausta pa-
rannetaan leikkaamalla korkeita makia ja tayttdmal-
1& notkokohtia. Muilla osuuksilla valtatien 20 korke-

usasema sailyy nykyisena.

Piltosen kohdalla nykyiset yksityistie- ja tonttiliit-

V20 plv 9140 — 10580
tymat katkaistaan ja uudet yksityistieyhteydet jar- - PV

jestetdan sekd Honkimaan, etta eteldan Koitelintien
suuntaan. Valtatien 20 alitse rakennetaan yksityis-

Nykyinel tienpinta

tien ja jalankulun alikulkukaytava seka alikulun vie-
reen rakennetaan erillinen moottorikelkkareitin ali-

Maaleikkaus

kulkukaytava.
Jalankulun ja pyérailyn yhteyksia ja toiminta-

edellytyksia parannetaan Oulun ja Kiimingin valil-
1a leventamalla valtatien 20 suuntainen kavelyn ja

pyorailyn paareitti 4,0 metrin paallysteleveyteen '9140

seka tekemalla yhteyksista sujuvia ja parantamalla

9500

niiden kuntoa. Valtatien 20 alittavat yhteydet toteu-
tetaan valtatien kanssa eritasossa rakentamalla ali-
kulkukaytavia. Uusia jalankulun ja pyoérailyn alikul-
kukaytavia rakennetaan yhteensa 13 kpl.

moottorikelkkareitin alikulkukaytava.

Kuva 22. Valtatien korkeusasemaa muutetaan. Kuvassa vasemmalla Piltosen yksitysitien alikulkukaytava ja
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Kuva 21. Mt 18717 Purontien liittymaa siirretddn Kuusamon suuntaan ja nykyinen nelihaaraliittyma

porrastetaan kahdeksi kolmihaaraliittymaksi.

Kuva 23. Piltosen kohdalla yksityistie- ja tonttiliittymat valtatielle katkaistaan.
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Joukkoliikenteelle rakennetaan korkeatasoiset py-
sakkiratkaisut valtatien varrelle. Pysédkeille johtavat
jalankulun ja pyorailyn yhteydet toteutetaan valtatien
kanssa eritasossa alikulkukaytavien kautta. Ne py-
sakit, jota sijoittuvat 80 km/h nopeusrajoitusalueella
varustetaan suunnitteluohjeiden mukaisilla hidastus-
ja kiihdytysosilla. Pysakeille asennetaan varusteina
katokset seka pyorapysakaointitelineet.

Valtatielld 20 Laivakankaan pohjavesialueen koh-
dalla noin 500 metrin matkalla tien luiskiin rakenne-
taan vaativa pohjaveden suojaus. Pohjavesialueella
tien luiskien hulevedet pyritdan johtamaan ohjatusti
pois pohjavesialueelta.

Kehittdmissuunnitelmassa esitetdadn rakennetta-
vaksi 14 uutta siltaa ja nykyisista silloista viitta paran-
netaan tai levennetaan. Kaikki uudet sillat ovat jalan-
kulun ja pydrailyn alikulkukaytavia. Laivakankaan ja
Jaalin kohdalle esitettyjen valtatien 20 alittavaan kol-
meen alikulkukaytavaan rakennetaan kaukalorakenne
korkealla olevan pohjaveden pinnan vuoksi.

Valtatien 20 varrelle rakennetaan runsaasti melu-
suojauksia. Melusuojauksena kaytetdan meluvallia
siella, missa vallille on riittavasti tilaa. Muissa kohdis-
sa melusuojauksena kaytetdan joko meluseinia tai
melukaiteita. Melusuojausten sijainti on esitetty suun-
nitelmakartoilla liitteissa 3...11.

Merkittavimpia johtojen ja laitteiden siirtotarpeita on
valtatien 20 paaluvalilld 7 500-10 400 tien vasemmal-
la puolella olevat Oulun Veden siirtoviemari ja vesi-
johto, joita joudutaan paikoin siitdmaan kauemmaksi
valtatiesta. Lisaksi alikulkujen kohdilla joudutaan teke-
maan toimenpiteitd kyseisille putkistoille. Tarkemmat
siirtotarpeet selvitetaan jatkossuunnittelussa.

Kehittamissuunnitelmassa on esitetty lunastetta-
vaksi kaksi kiinteistoa Jaalissa Jaalintien liittyman
laheisyydessa. Lunastettavat kiinteistét on esitetty
suunnitelmakartoissa. Kiinteistdjen omistajille on esi-
tetty suunnitelmaluonnoksia marraskuussa 2019.

lf/
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Kuva 25. Meluvalleilla ja -seinilld suojataan asuinrakennuksia liikenteen melulta.

6.2 Rakentamiskustannukset

Kehittamissuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
kokonaiskustannus on noin 44,36 M€ (alv 0%) (mr.ind.
104, 2015=100). Kokonaiskustannus koostuu seuraa-
vista osakustannuksista:

Toimenpide Maara Kustannus
Valtatie 20 12,55 km 11,79 M€
Muut tiet ja kadut 4,30 km 1,89 M€
Jalankulku- ja pyoratiet 12,60 km 3,39 M€
Sillat 19 kpl 6,92 M€
Melunsuojaukset 13,1 km 9,13 M€
Valaistus 20,1 km 2,40 M€
Pohjaveden suojaus 0,5 km 0,91 M€
Liikennevalot ja linja-autopysakit 1,02 M€
Johto- ja laitesiirrot 1,12 M€
Yhteiskustannukset 15 % 1,12 M€
Yhteensa 44,36 M€

Kuva 24. Linja-autopysakeille rakennetaan hidastus- ja kiihdytyskaistat, mikali pysakki on 80 km/h nopeusrajoitusalueella.
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[ Keskeiset vaikutukset ja hankearviointi

7.1 Vaikutuksia kuvaavat
mittarit

Toimenpideselvityksen liikenteellisia vaikutuksia on
arvioitu eri tienkayttdjaryhmien kannalta keskeisista
palvelutasonakdkulmista. Hankevaihtoehdon vaiku-
tuksia eri tavoitteiden suhteen on arvioitu kayttamalla
tiehankkeiden arviointiohjeessa suositeltuja vakioituja
vaikuttavuusmittareita. Vaikutusten arviointi on tehty
kayttaen Liikenneviraston IVAR3-ohjelmistoa (versio
1.4.0). Vaikutukset on arvioitu vertaamalla hankevaih-
toehtoa (taulukossa 4 nimelld Hankeverkko - 2040)
vertailuvaihtoehtoon, joka on nykyinen tieverkko vuo-
den 2040 liikenne-ennusteen mukaisilla likennemaa-
rilld (taulukossa 4 nimelld Nykyverkko - 2040). Lii-
kenteellisten vaikutusten, turvallisuusvaikutusten ja
ymparistdvaikutusten arvioinnissa kaytetyt vakiomitta-
rit on esitetty taulukossa 2.

7.2 \Vaikutukset liikenteelliseen
palvelutasoon

Liikenteellista palvelutasoa on tarkasteltu paatien hen-
kilbautoliikenteen seka raskaan liikenteen ja tavara-
kuljetusten nakokulmista. Vaikutuksia on kuvattu sen
perusteella, kuinka hanke vaikuttaa matka-aikoihin
paatiella arkiliikenteessa seka ruuhka-ajan liikentees-
sa sekd matka-ajan ennakoitavuuteen. Raskaan lii-
kenteen matka-aikoja on kuvattu vuorokauden keski-
maaraisina matka-aikoina.

Henkiloautoliikenteen
keskimaaraiset matka-ajat

Henkildautoliikenteen keskimaardinen matka-aika
suunnittelualueen lapi on nykytilassa 9,94 minuuttia ja
sen lasketaan kasvavan vuoden 2040 vertailuvaihto-
ehdossa 10,48 minuuttiin. Hankevaihtoehdossa hen-
kildautoliikenteen keskimaarainen matka-aika on 8,95
minuuttia. Hankevaihtoehdon lisékaistat, nopeusrajoi-
tusten nosto sekd muut toimenpiteet lyhentava hen-
kilbautoliikenteen matka-aikaa 1,53 minuutilla vertai-
luvaihtoehdosta. Tama tarkoittaa noin 15 prosenttia
lyhyempaa matka-aikaa.

Taulukko 2. Vaikutuksia kuvaavat mittarit.

Henkildautoliikenteen matka-ajat
arkipaivan ruuhka-aikana

Henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-
aikaan suunnittelualueen lapi on nykytilassa 10,83
minuuttia ja sen arvioidaan kasvavan vuoden 2040
vertailuvaihtoehdossa 12,95 minuuttiin. Hankevaih-
toehdossa henkildautoliikenteen matka-aika ruuhka-
aikaan on 9,70 minuuttia. Hankevaihtoehdon ratkaisut
lyhentava henkildautoliikenteen matka-aikaa ruuhka-
aikana 3,25 minuutilla. Tama tarkoittaa noin 25 pro-
senttia lyhyempaa matka-aikaa ruuhka-aikana.

Mittari Yksikkd

Liikenteellisen palvelutason mittarit

1. Paasuunnan matka-aika arkipaivan huipputuntina min
2. Paasuunnan matka-aika keskimaarin arkiliikenteessa min
3. Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika min

liikennesuoritteen osuus

4. Matka-ajan ennustettavuus (mittarina ruuhkaolosuhteissa kulkevan

%

Liikenneturvallisuuden mittarit

5. Henkilovahinko-onnettomuudet suunnittelualueella

onnettomuutta / vuosi

6. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet suunnittelualueella

kuollutta / vuosi

Ymparistévaikutusten mittarit

7. Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkil6t

hlo

8. Tieliikenteen hiilidioksidipaastét (CO,)

1000 tn/vuosi

9. Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella

(milj. ajonkm/v)

Taloudellisten vaikutusten mittarit

Hankkeen investointikustannukset

Vaikutukset tienpitdjan kunnossapitomenoihin

hyoty-kustannussuhde

Hankkeen eri vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta kuvaava

Raskaan liikenteen
keskimaarainen matka-aika

Raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika suun-
nittelualueen lapi on nykytilassa 10,70 minuuttia ja
vertailuvaihtoehdossa vuonna 2040 11,28 minuuttia.
Hankevaihtoehdossa raskaan liikenteen keskimaarai-
nen matka-aika on 9,53 minuuttia. Hankevaihtoehdon
tien parantaminen lyhentaa raskaan liikkenteen matka-
aikaa noin 1,75 minuutilla. Tama tarkoittaa noin 15
prosenttia lyhyempaa matka-aikaa.

Matka-ajan ennakoitavuus

Matka-ajan ennakoitavuus on nykytilanteessa kohta-
lainen, ruuhkasuoritteen osuus on nykytilassa (2018)
noin 2,3 %. Tama tarkoittaa satunnaista jonoutumis-
ta ja nopeuden laskua verkolla ruuhka-aikoina. Vuo-
teen 2040 mennessa ruuhkasuoritteen osuus nousee
12,7 %, mika tarkoittaa jo saanndllistéd jonoutumista
ja ruuhkautumista valtatiella. Hankeverkon muutokset
poistavat ruuhkautumisen kokonaan, joten matka-ajan
ennakoitavuus paranee selvasti. Liikenne toimii suju-
vasti myos ruuhka-aikoina.

Liikenteellisten palvelutaso-
tavoitteiden toteutuminen

Liikenteellisina palvelutasotavoitteina voidaan pitaa
likennevirran kulkemista suurimmalla sallitulla nopeu-
della koko verkon lapi. Ruuhkautumisen poistuminen
mahdollistaa liikenteen sujuvan kulun koko suunnitte-
lualueen Iapi, joten liikenteelliset palvelutasotavoitteet
toteutuvat lahes tdysimaaraisesti. Valo-ohjatut liitty-
mat hidastava paasuuntaa, mutta liikenne on sujuvaa
viela 2040 vuoden ennustetuilla likennemaarilla.
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7.3 Vaikutukset paikalliseen
liikkumiseen

Valtatiellda 20 ennustetaan likennemaarien voimakas-
ta nousua suunnittelualueelle, mika vaikuttaa suoraan
paikalliseen liikkumiseen. Liikenteen jonoutumisen ja
ruuhkautumisen kasvu hidastaa ja vaikeuttaa paikal-
lista liikkumista seka tekee liikkkumisesta hairidherkkaa
sekd onnettomuuksille alttimpaa. Lyhyet paikalliset
automatkat ohjautuvat osittain kuormittamaan rinnak-
kaisia teita, mika heikentanee paikallista liikennetur-
vallisuustilannetta.

Hankevaihtoehtoon kuuluva kavelyn ja pyorailyn
yhteyksien parantaminen parantaa tuntuvasti paikalli-
sia kavely- ja pyoraily-yhteyksia seka tekee niista huo-
mattavasti turvallisempia. Valtatien ja siihen liittyvien
tei-den seka katujen ylitykset tapahtuisivat paaosin
eritasossa. Myds pydraily-yhteys Oulun ja Kiimingin
valilla paranee merkittavasti.

7.4 Vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

Nykytilan, vertailuvaihtoehdon ja hankevaihtoehdon
vaikutuksia turvallisuuteen on arvioitu Liikenneviras-
ton IVAR3-ohjelmiston liikenneturvallisuuslaskelmien
perusteella. Ohjelmiston liséksi alueen erityispiirtei-
den johdosto, tuloksia on arvioitu lisdksi sanallisesti,
jossa on pyritty huomioimaan osa-alueita, joita IVAR3
-ohjelmisto ei huomioi.

Henkilovahinko-onnettomuudet

Henkilévahinko-onnettomuuksien maara koko vertai-
luverkolla on nykytilassa IVAR3-ohjelmiston mukaan
3,40 onnettomuutta/vuosi ja TARVAMT 6.1 mukaan
3,05 henkildvahinko-onnettomuutta/vuosi. Hankevaih-
to-ehdossa henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtuu
IVAR3-ohjelmiston mukaan 2,80 onnettomuutta/vuosi.
Henkildvahinkojen vahenema nykytilaan verrattuna on
hankeverkossa 0,60 onnettomuutta/vuosi. Vastaava
luku TARVAMT 6.1 on 0,679 onnettomuutta/vuosi.
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Liikennekuolemat

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara koko
vertailuverkolla nykytilassa IVAR3-ohjelmistolla 0,173
likennekuolemaa/vuosi ja vertailuvaihtoehdossa vuo-
den 2040 liikennemaarilld 0,138 liikkennekuolemaa/
vuosi. Hankevaihtoehdossa maaraksi on laskettu
0,130 liikennekuolemaa/vuosi. Vuorostaan TARVATM
6.1 -ohjelmistolla nykyverkolla tapahtuu 0,222 liiken-
nekuolemaa/vuosi. Kuolemaan johtavien onnetto-
muuksien vahenema TARVA:n mukaan on 0,098 on-
nettomuutta/vuosi.

Liikenneturvallisuustavoitteiden
toteutuminen

Liikenneturvallisuustilanteen katsotaan paranevan
merkittavasti verrattuna nykyiseen tilanteeseen. Han-
keverkossa henkildvahingot seka kuolemaan johtavat
onnettomuudet keskittyvat liittymiin, silld keskikaide
estdd tehokkaasti kohtaamisonnettomuudet. Liittymi-
en turvallisuus on huomioitu liikennevalo-ohjauksella
seka kaantyvien omilla kaistoilla, mikad parantaa liit-
tyman liikenneturvallisuutta. Nopeusrajoitusten nou-
seminen lisda aina kuolemaan johtavien onnetto-
muuksien todennakdisyyttd, mutta hankeverkossa
nopeuksien nousun haittoja turvallisuudelle on pystyt-
ty kompensoimaan keskikaiteella. Asutuskeskittymien
alueen turvallisuustilanteen katsotaan parantuvan tur-
vallisuus toimenpiteiden seurauksena huomattavasti,
silla jalankululle ja pyorailylle rakennetaan alikulut liit-
tymien yhteyteen. Kavelijat ja pyorailijat eivat siis ylita
valtatietd suunnittelualueella, mika parantaa selvasti
turvallisuutta.

7.5 Vaikutukset ihnmisiin ja
ymparistoon

Ympaéristévaikutusten ja ihmisiin kohdistuvien vai-
kutusten osalta on tarkasteltu hankkeen vaikutuksia
likenteen hiilidioksidipaastoihin, meluun seka liiken-
nesuoritteeseen suojaamattomilla pohjavesialueilla.

Paastdvaikutuksia on arvioitu nykyisen valtatien au-
toliikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastéjen (CO2)
kokonaismaaran perusteella. Vaikutuksia hiilidioksi-
dipaastoihin on arvioitu IVAR3-ohjelmistolla. Melun
osalta on tehty omat tutkimukset, jotka on raportoitu
omassa osiossaan. Hankevaihtoehdossa tehdaan
myds uutta pohjaveden suojausta, mika poistaa ko-
konaan liikennesuoritteen suojaamattomalla pohjave-
sialueella.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

Nykytilassa tieliikenteen hiilidioksidipaastoét ovat 9,64
tuhatta tonnia/vuosi, vertailuvaihtoehdossa paastot
nousevat 13,20 tuhanteen tonniin/vuosi. Hankevaih-
toehdossa tieliikenteen hiilidioksidipaastoét ovat 12,54
tuhatta tonnia/vuosi. Hiilidioksidipaastéjen nousu se-
littyy likennemaarien runsaalla kasvulla, hankevaihto-
ehdossa hiilidioksidipaastdjen maaraa hillitsee liiken-
teen hyva sujuvuus.

Vaikutukset maankayttoon

Valtatien parantaminen nykyiselle paikalleen mahdol-
listaa maankayton kehittdmisen valtatien lansipuolella
Laivakankaan ja Jaalin kohdalla. Ratkaisu mahdollis-
taa toimivat ja turvalliset liikenneyhteydet maankaytén
laajennusalueilta Kiimingissa ja uudella Hieta-ahon
alueella.

Liikenteen melualueet

Liikenne-ennusteen mukaan valtatien 20 liikkenne tu-
lee kasvamaan nykytilanteesta vuoteen 2040, mika
yhdessa paikoittaisten nopeusrajoitusten noston ja
tiegeometriamuutosten kanssa nakyy nykytilannetta
laajemmalle leviavina paivaajan yli 55 dB keskiaani-
tasoalueina.

Laskentojen mukaan ennustetilanteessa 2040 pai-
vaajan yli 55 dB keskidanitasoalue leviaa enimmillaan
noin 240 m etaisyydelle valtatiesta (kuva 26, liite 18).
Mikali suunnittelujaksolle ei toteuteta meluntorjuntatoi-

menpiteita, sijoittuu paivaajan yli 55 dB keskiaanita-
soalueelle kokonaisuudessaan tai osittain noin 178
asuinkiinteistda ja lisdksi kolme vapaa-ajan asuntoa.

Suunnittelujaksolla on tarvetta rakenteelliselle me-
luntorjunnalle.

Rakenteellisen meluntorjunnan (meluesteet) suun-
nittelutavoitteena on ollut se, etta kaikilla suojattavilla
kiinteistdillda on osoitettavissa piha-aluetta, jolla pai-
vaajan keskidanitaso ei ylitd VNp 993/92 mukaista
nykyiselle asutukselle sovellettavaa meluntorjunnan
ohjearvoa 55 dB. Tavoitteeseen paasemiseksi suun-
nittelujaksolle on tehtyjen melulaskentojen perusteella
toteutettava yhteensa noin 13,9 km meluesteit3, joista
noin 3,6 km on meluvalleja ja 10,3 km meluseinia. Me-
luseinistd valtaosan (n. 9.4 km) korkeus on 3 m tai yli
tien tasausviivasta laskettuna.

Laskentojen mukaan esitettyjen meluntorjuntatoi-
minen jalkeen ennustetilanteessa 2040 paivaajan yli
55 dB keskidanitasoalue leviaa enimmilldan noin 20
m etaisyydelle valtatiesta (kuva 27, liite 19). Yli 55 dB
keskidanitasoalueelle sijoittuu kokonaisuudessaan tai
osittain noin 40 asuinkiinteistda.

Melualueelle sijoittuvien
asukkaiden maarat

Ty6ssa on laskettu 55-60, 60-65 ja yli 65 dB paiva-
aikaisille keskidanitasoalueille sijoittuvien henkildiden
maarat tarkastelluissa ennustevuoden 2040 melutilan-
teissa.

Laskentatapa ei huomioi sita, etta kiinteiston paa-
asiallinen piha-alue voi sijoittua rakennuksen suojan
puolelle meluttomalle alueelle. On siis mahdollista,
etta piste on sijoittunut melualueelle ja sen asukkaat
ovat nain ollen tulleet lasketuksi melulle altistuviin,
vaikka tosiasiassa kohteen paaasiallinen oleskelupiha
sijoittuu rakennuksen "suojan puolelle” meluttomalle
alueelle. Laskentatapa ei mydskaan erittele sita, kuin-
ka suuri osa kiinteiston pinta-alasta sijoittuu kulloinkin
tarkastellulle keskidanitasoalueelle, osuus voi olla hy-
vinkin pieni. Laskenta ei siis kerro absoluuttisesti kul-
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Kuva 26. Paivaajan keskiaanitasoalueet LAeq7-22 ennustetilanteessa 2040 ilman meluntorjuntatoimenpiteita.
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lakin keskidanitasovydhykkeella olevien henkildiden
maaraa, mutta muutosta voidaan kayttda hankkeen
yleisten meluvaikutusten suuruusluokan karkeaan ar-
viointiin.

Laskentojen mukaan yli 55 dB paivaaikaisille kes-
kidanitasoalueille sijoittuu ennustetilanteessa 2040
ilman meluntorjuntaa yhteensa noin 380 henkilda,
joista 36 yli 65 dB keskidanitasoalueelle. Esitettyjen
meluntorjuntatoimenpiteiden jalkeen yli 55 dB keski-
aanitasoalueelle sijoittuvien maara on yhteensa noin
55 henkil6a, joista 11 yli 60 dB keskidanitasoalueelle.
Yli 60 dB keskidanitasoalueelle jdadneet ovat kuitenkin
kiinteistodilla, joissa meluntorjunta on hoidettu raken-
nusmassoittelulla ja joissa asuinrakennuksen paaasi-
allinen piha-alue sijoittuu alle 55 dB keskidanitaso-
alueelle.Tasta syysta voidaan katsoa, etta esitettyjen
melusuojausten jalkeen suunnittelujaksolle ei sijaitse
todennakdisesti yhtdan yli 60 dB paivaajan keskidani-
tasolle LAeq7-22 altistuvaa henkil6a.

55-60 dB, 60-65 dB ja yli 65 dB paivaaikaiselle kes-
kidanitasoalueelle sijoittuviin tietueisiin merkittyjen
henkildiden maara on esitetty taulukossa 3.

Liikennesuorite suojaamattomalla
pohjavesialueella

Suunnittelualueella on pohjavesialue Jaalin kohdalla,
jossa ei ole nykytilassa pohjaveden suojausta. Han-
kevaihtoehdossa on suunniteltu pohjaveden suojaus
Jaalin kohtaan, minka jalkeen suojaamattomia pohja-
vesialueita ei enaa ole.

Ihmisiin ja ymparistoon kohdistuvien
tavoitteiden toteutuminen
Hankevaihtoehdossa vaikutukset ihmisiin ja ymparis-
toon jaavat selvasti positiivisiksi, mikali melusuojaus
toteutetaan suunnitellusti. Kun suunnittelualueella
olevat pohjavesialueet suojataan, riski pohjavesien pi-
laantumiseen on vahainen. Hiilidioksidipaastot laske-
vat myds hieman liikenteen sujuvuuden parantuessa.
Hiilidioksidipaastoét kuitenkin nousevat IVAR3-lasken-
noissa selvasti verrattuna nykytilaan, tama johtuu lii-
kennesuoritteen voimakkaasta kasvusta.

7.6 Yhteenveto vaikutuksista

Vaikutukset IVAR3-ohjelman laskennassa ovat mer-
kittavia seka matka-aikojen etta ruuhkautumisen va-
henemisen osalta. Myos liikenneturvallisuustilanne
paranee hankevaihtoehdossa merkittavasti. Keskikai-
teellinen tie vahentda merkittdvasti kohtaamisonnetto-
muuksia, mika vahentaa seka henkilévahinko-onnetto-
muuksien ettd kuolemaan johtavien onnettomuuksien
maaraa selvasti. Myos vaikutukset paikalliseen liik-
kumiseen sekd ymparistdon ja ihmisiin ovat hanke-
vaihtoehdossa positiivisia. Taulukossa 4 on kuvattu
IVARS3:n laskemat vaikutukset koko verkon osalta.

Taulukko 3. Paivaajan 55-60 dB, 60-65 dB ja yli 65 dB keskidanitasoalueille sijoittuvien henkildiden maarat.

Kuva 27. Paivaajan keskidanitasoalueet LAeq7-22 ennustetilanteessa 2040, meluntorjunta.

Keskiaanitasoalue, LAeq 7—22 dB

2040 ei melusuojausta

2040 melusuojaus

Henkiloa Henkiloa
55-<60 270 44
60-<65 74 11*
265 36 0
Yhteensa 380 55
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7.7 Taloudelliset vaikutukset

Kannattavuuslaskelman lahtokohdat

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaiku-

tuksia on arvioitu seuraavien kustannusten kautta:

« Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika-
ja onnettomuuskustannusten muutokset. Nama
nakyvat kannattavuustarkastelussa joko saastona tai
lisdkustannuksena.

« Tienpitajalle aiheutuvat investointikustannukset,
rakentamisen aikaiset korkokustannukset seka
kunnossapitokustannusten muutokset, jotka
sisaltyvat kannattavuustarkasteluun.

+ Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon
ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja
ymparistokustannukset, joiden maéarittelemiseksi
on kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkodarvot ja
laskentatavat (paastokustannukset seka liikenteelle
aiheutuvat rakennustydn aikaiset haitat)

Hankearvioinnin hyoty-kustannuslaskelma on laa-
dittu IVAR3-ohjelmistolla (versio 1.4.0) kayttaen seu-
raavia tiehankkeiden arviointiohjeen (julkaistu vuonna
2013 ja tarkistettu vuonna 2015) mukaisia laskenta-
periaatteita:

» Hyodyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettavien
yleisesti hyvaksyttyjen, vuonna 2018 julkaistujen
yksikkdkustannusten mukaisesti (MAKU-indeksi 104,
2015=100).

+ Rakennusajaksi on oletettu kaksi vuotta

+ Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

+ Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 22
vuoden laskentakaudelta vuosilta 2018-2040.

« Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu olevan
noin 15 % hankkeen rakentamiskustannuksista.
Rakentamisen aikaisista tiejarjestelyista ei ole tehty
suunnitelmaa eika niiden todellisia kustannuksia siten
voida arvioida.

+ Suunnittelukustannuksiksi on arvioitu 8 %

rakentamiskustannuksista.
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Investointikustannukset

Hankevaihtoehdoille on laadittu karkeat kustannusar-
viot, jotka on kuvattu taulukossa 5. Liikennevaylien pi-
toaika on 30 vuotta eika niilla ei ole jadnndsarvoa 30
vuoden laskentakauden jalkeen. Siltojen yms. osalta
pitoaika on 50 vuotta, joten niille muodostuu jaan-
ndsarvoa. Suunnittelukustannusten on arvioitu ole-
van 8 % rakennuskustannuksista. Kustannukset on
arvioitu suunnitteluvaiheeseen soveltuvalla tarkkuus-
tasolla, suunnittelukustannuksista on ilmoitettu tarkka
laskennallinen 8 % osuus. Rakentamisen aikaisiksi
haitoiksi on arvioitu laskennassa 15 % rakentamis-
kustannuksista.

Hyoty-kustannussuhde

Hankkeen hyddyt on laskettu IVAR3-ohjelmistolla
(versio 1.4.0). Hyoty-kustannussuhde on hankevaihto-
ehdossa 1,04. Hanke on siis yhteiskuntataloudellisesti
kannattava. Taulukossa 6 on eritelty hankevaihtoehto-
jen eritellyt kustannukset seka hyodyt.

Taulukko 4. Mittareiden arvot koko suunnittelualueelta.

7.8 Liikenteen
toimivuustarkastelut

Toimivuustarkasteluiden lahtokohdat

Toimivuustarkastelut suoritettin PTV:n Vissim 11
-liikenteen simulointiohjelmistolla. Simulointiohjel-
miston asetuksissa on huomioitu Liikenneviraston
ohjejulkaisussa "Tieliikenteen toimivuuden arviointi”
(Liikennevirasto 2013) esitetyt ohjearvot, jotka vas-
taavat suomalaisia liikenneolosuhteita ja liikenne-
kayttaytymista. Toimivuustarkasteluissa kaytettiin
vuoden 2040 ennustetilanteen aamu- ja iltahuip-
putunnin liikkennemaaria. Taman lisaksi suoritet-
tiin myds herkkyystarkastelut, joissa vuoden 2040
huipputunnin likennemaaria korotettiin kauttaaltaan
30 prosentilla. Tarkastelujaksolla iltahuipputunnin
liikennemaarat ovat hiukan mitoittavampia kuin aa-
muhuipputunnin liikennemaarat.

Simulointimallissa on mukana yhdeksan liitty-
maa, joista kaksi on liikkennevalo-ohjaamattomia
suuntaisliittymia ja loput liikkennevalo-ohjattuja ne-
lihaaraliittymia. Liikennevalojen ohjausperiaatteet
perustuvat paaosin nykyisiin likennevalo-ohjelmoin-
teihin, jotka on toteutettu simulointimalliin kiintealla
kiertoajalla. Simulointeihin on sisallytetty joukkolii-
kenteen, kdvelyn ja pyorailyn sekad raskaan ajoneu-
voliikenteen ennusteliikennemaarat. Tarkasteluissa
on huomioitu myds HCT-ajoneuvoyhdistelmat ja nii-
den mahdollinen yleistyminen tulevaisuudessa.

Taulukko 5. Karkeat kustannusarviot.

Liikennevaylat (30 v) 17 067 500
Rakenteet (30 v) 10 322 095
Rakenteet (50 v) 16 966 250
Suunnittelukustannukset 3 085 624
Rakentamisen aikaiset haitat 5785 545
Yhteensa 53 227 014

Taulukko 6. Hankkeen hydéty-kustannussuhde.

Kustannukset, milj.€ il

ehto
KUSTANNUKSET (K) 45.95
(MAKU = 104 2015 = 100) ’
Suunnittelukustannukset 3,09
Hankkeen rakennuskustannukset 44,36
Rakentamisen aikainen korko (3,5%) -1,49
HYODYT (H) 47,58
Vaylanpitdjan kustannukset -0,76
Kunnossapitokustannukset -0,76
Tienkayttdjien matkakustannukset 35,84
Aikakustannukset 28,03
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 7,81
Kuljetusten kustannukset 7,98
Aikakustannukset 6,52
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 1,47
Turvallisuusvaikutukset 6,07
Onnettomuuskustannukset 6,07
Ympéristovaikutukset -0,13
Paastokustannukset -0,13
Vaikutukset julkiseen talouteen -3,51
Polttoaine- ja arvonlisaverot -3,51
Jaannodsarvo 7,88
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 7,88
Rakentamisen aikaiset haitat -5,79
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,04

Vt 20 Korvenkyla— Pituus Suorite Matka-aika keskim. Matka-aika ruuhka Ruuhkasuorite Matka-aika keskim. Heva-onnettomuudet Kuolleet Heva-vidhenema Cco2
Kiiminki (m) (milj. ajon. km/v) kevyet (min) kevyet (min) (%) raskaat (min) (onn/v) (hl6/v) (onn/v) (1000 tn/v)
Nykyverkko - 2018 | 11905 53,713 9,94 10,83 2,3% 10,70 3,40 0,173 0,000 9,64
Nykyverkko - 2040 | 11905 74,505 10,48 12,95 12,7 % 11,28 3,47 0,138 -0,07 13,20
Hankeverkko - 2040 | 11905 74,505 8,95 9,70 0,0 % 9,53 2,80 0,130 0,60 12,54




Tulosten raportointi

Toimivuustarkasteluiden tuloksissa on raportoitu si-
mulointiajojen maksimi- ja keskiarvojonopituudet seka
keskimaaraiset odotusajat ja niiden perusteella saa-
dut palvelutasoluokat tulosuunnittain. Esitetyt simu-
lointitulokset on saatu kolmen 60 minuutin mittaisen
simulointiajon keskiarvona eri satunnaislukuja kaytta-
en. Satunnaislukua vaihtelemalla simulointiohjelmaan
syotetaan ajoneuvoja liikenne-ennusteen mukaisesti,

mutta simulointiajojen liikennetilanteet eivat ole ident-
tisid toisiinsa nahden.

Tarkastelujakson maksimi- ja keskijononpituuksia
on havainnollistettu kuvien avulla liittymittain. Simu-
lointiohjelma laskee jokaisesta simulointiajosta liitty-
mittdin keskimaaraisen jononpituuden ja maksimijo-
nonpituuden. Liittymien palvelutasoa on tarkasteltu
HCM:n (Highway Capacity Manual) mukaisen palve-
lutasoluokituksen mukaisesti (Taulukko 7).

Taulukko 7. Liittyman palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000).

Kuvaus

Palvelutaso

| odotusaika [s)

Erittain hyva < 10

Valo-ohjatun liittyman keskimaarainen

Kiartoliittyman ja valo-chjaamattoman
liittyman keskimaardinen odotusaika [s)

=10

Hyva >10ja =20 >10ja=<15
=20 ja <35 =>15jas25
>35ja<55 »>25ja<35
=55 ja=80 >35jas50

Erittdin huono = 80 > 50

WEE. JERTCHE L

ka. maksimiponopitugs

Kuva 28: Maksimi- ja keskiarvojonopituudet (IHT2040).

Liikenteellinen toimivuus IHT 2040

Tarkastelujakson liikenteellisessa toimivuudessa ei
esiintynyt ongelmia tavoitetilanteen mukaisilla kais-
taratkaisuilla vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla.
Jonopituudet pysyvat hyvin maltillisina eik liittymien
valityskykya heikentdvaa ruuhkautumista paase syn-
tymaan liittymaalueilla. Tavoitetilanteessa liittymien
toimivuus ja valityskyky ovat nain ollen riittavia vuo-
den 2040 ennustetilanteen mukaisilla likennemaarilla.

Maksimijonopituudet kasvavat paasuunnilla ajoit-
tain maksimissaan 180 metriin, mutta keskimaaraiset
jonopituudet ovat alle 35 metrid. Jononpituuskuvien
tarkastelussa on otettava huomioon, etta esitetyt jo-
nonpituudet eivat ole koko huipputunnin aikana yhta
pitkia, silla alla olevan kuvan mukaiset maksimijonon-
pituudet on jossain tulosuunnassa saattaneet olla vain
hyvin hetkellisia. Simulointiajoja silmamaaraisesti tar-
kasteltaessa yksittaiset jonoutumiset ja niiden takia
nousseet odotusajat tapahtuivat hyvin satunnaisesti.

Kuvassa 28 on esitetty maksimi- ja keskiarvojonopi-
tuudet iltahuipputunnin aikana vuoden 2040 ennuste-
likennemaarilla.

Liittymista kuormittuneimmat ovat Ylikiimingintien ja
Koitelinkoskentien nelihaaraiset liikennevaloliittymat,
jotka ovat myos liikennemaarien ja liikenteen suun-
tautumisten perusteella tarkastelujakson vilkkaimmat
liittymat. Liittymaalueille saapuvat ajoneuvot paasevat
kuitenkin lapaisemaan liittyman yhden valokierron ai-
kana, jolloin paasuunnan odotusajat ja jonopituudet
saadaan liikennevalo-ohjauksen avulla pidettya maltil-
lisina. Sivusuuntien melko pitkat odotusajat aiheutuvat
likennevalo-ohjelmointien suhteellisen pitkista kierto-
ajoista (90-110 sekuntia), silla suurin osa liikenneva-
lojen vihredstd vaiheesta on annettu vilkkaalle paa-
suunnalle. Lisaksi sivusuuntien viivytykset nousevat
hiukan kiinteda kiertoaikaa kaytettadessa. Kuvassa 30
on esitetty keskimaaraiset viivytykset ja palvelutaso-
luokat tarkastelualueella vuoden 2040 iltahuipputun-
nin aikana.

Ylikiimingintien liittymé

Kuva 29: Jonoutuminen on keskimaarin maltillista. (IHT2040).
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Herkkyystarkastelut

Herkkyystarkasteluiden tavoitteena on varmistaa,
etta tarkastelujakson liikenteellinen toimivuus on ta-
voitetilanteen mukaisilla ratkaisuilla sujuvaa myoés
vuoden 2040 ennustetilannetta suuremmillakin lii-
kennemaarrilla. Herkkyystarkasteluissa vuoden 2040
iltahuipputunnin ennusteliikennetta on kasvatettu 30
prosentilla.

Simulointien perusteella paasuunnan lapiajavan
likenteen osalta tavoitetilanteen liikkenteellinen va-
lityskyky on riittdvéd myds vuoden 2040 ennusteti-
lannetta (+30 %) suuremmillakin liikennemaarilla.
Keskimaaraiset odotusajat sailyvat sivusuuntien
osaltakin tyydyttavalla tasolla. Kd&ntymissuunnittain
viivytyksia tarkasteltaessa odotusajat kasvavat ajoit-
tain merkittavasti.

Liikennemaarien kasvaessa myds jonopituudet
kasvavat etenkin Ylikiimingintien ja Koitelinkosken-
tien liittymissa kuvan 31 mukaisesti.

N
b
‘b.
-
.

¢

Wiltantien Riltynes

Kuva 30. Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot (IHT 2040).
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Paatelmat

Simulointien avulla tarkasteltiin valtatien 20 liikenteen
toimivuutta ja valityskyvyn riittavyytta tavoitetilan mu-
kaisella likenneverkolla. Paatelmana voidaan todeta,
ettd simuloitujen liittymien liikenteellinen toimivuus on
riittdva aamu- ja iltahuipputunnin aikana vuoden 2040
ennustetilanteessa seka herkkyystarkasteluissa. Tar-
kasteltavien liittymaalueiden liikenteellinen toimivuus
on kokonaisuudessaan hyva vuoden 2040 mukaisilla
liikennemaaraennusteilla. Jonopituudet ovat pysyvat
maltillisina ja odotusajat pienina eivatka liittymaalueet
ruuhkaudu huipputunnin aikana esiintyvista hetkelli-
sistd ruuhkapiikeistdkaan. Kaikissa liittymissa jonot
purkautuvat nopeasti ensimmaisen liikennevalokier-
ron aikana ja kokonaisuutena liikkenneverkon valitys-
kyky on hyva.

Merkittavimmat liikenneverkon valityskykyyn ja
sujuvuuteen liittyvat tekijat aiheutuvat paasuunnan
suuresta liikennemaarasta. Paasuunnan liikennetta

voidaan kuitenkin ohjata hallitusti liikennevalo-oh-
jelmointien avulla, silla sivusuuntien liikennemaarat
ovat vahaisid ja paasuunnalle voidaan antaa riitta-
vasti vihreda valoa. Eritasossa olevat suojatiet pa-
rantavat liikkenneturvallisuuden liséksi liikenteen su-
juvuutta merkittavasti ja antavat lisaa valityskykya
paasuunnan liikennetta ajatellen. Kaantyvien kaisto-
jen pituudet ovat riittavia ja niihin mahtuu ongelmitta
saman aikaisesti myds pitkia raskaan liikenteen ajo-
neuvoyhdistelmia.

Tehtyjen toimivuustarkastelujen perusteella liiken-
nemaaran kasvu ja lisdantyva maankaytto eivat tuota
liikenteen toimivuuden kannalta ongelmia. Tarkastelu-
jakson valityskyky kestaa myos ennustevuoden 2040
liikennemaaria suurempaa kasvua, joskin liikenne-
maarien voimakkaan kasvun (+30%) realisoitumista
voidaan pitaa epatodennakadisena.

Yikiimipggintie g ittyrna

Kuva 31: Herkkyystarkasteluiden simulointitulokset Ylikiimingintien ja Koitelinkoskentien liittymissa.



8 Jatkotoimenpiteet

Pohjois-Pohjanmaan ELY -keskus pyytaa valtatien 20
kehittdmissuunnitelmasta lausunnot Oulun kaupungil-
ta ja Pohjois-Pohjanmaan liitolta.

Seuraava suunnitteluvaihe on hankkeen ymparisto-
vaikutusten arviointi. Laki ymparistévaikutusten arvi-
ointimenettelysta edellyttda, ettd ymparistdvaikutusten
arviointi on tehtava, mikali muodostuvan yhtajaksoi-
sen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tu-
lee vahintdan 10 kilometria.

Hankkeen toteuttaminen on mahdollista vaiheittain.
Esimerkiksi Purontien liittymajarjestelyt voi toteuttaa
erillisend hankkeena. My6s valtatien 20 liikennejarjes-
telyt voidaan toteuttaa esimerkiksi kahdessa vaihees-
sa rahoituksen resurssien rajoissa.

Tulevien vuosien suunnittelukohteiden valintaa
ja toteutusta tulee vahvasti ohjaamaan Suomessa
ensimmaista kertaa laadittava valtakunnallinen lii-
kennejarjestelmasuunnitelma. Suunnitelma sisaltaa
toimenpideohjelman siita, miten liikkenneverkkoa suun-
nitellaan, rakennetaan ja yllapidetaan seka millaisia
liikenteeseen ja liikkumiseen liittyvia palveluita hanki-
taan. Suunnitelmaan sisallytetaan 12-vuotinen valtion
rahoitusohjelma.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
on tarkoitus valmistua kevaalla 2021. Mikali valta-
tien 20 kehittdminen Oulun ja Kiimingin valilla sisaltyy
valtakunnallisen lilkkennejarjestelmasuunnitelman toi-
menpideohjelmaan, paastaan valtatien 20 jatkosuun-
nittelua ja kehittamista viemaan eteenpain.
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9 Dokumentointi

Hankkeen IVAR-laskelmat ovat dokumentoitu Vaylaviraston IVAR-tietokantaan.
Hankkeen tunnukset laskennassa ovat:

suunnitelman ID = 17601941

nimi = Vt 20 Korvenkyla - Kiiminki

laji = AVS

suunnittelija = Lindfors Ossi — LX391344

ELY =12 - POP
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