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ESIPUHE

Valtatien 4 kehittdmisvaihtoehtoja lin kohdalla tutkittiin edellisen kerran 1990-luvun puolivalissa keskustan
aikaisemman osayleiskaavatydn yhteydessa. Oulun tiepiiri laati tuolloin yleissuunnitelman ohikulkutien
vaihtoehtotarkastelut valtatien 4 jatkamisesta moottorivayldnd Raindnperaltd Pohjois-lihin. Vaihtoehtotar-
kastelut tehtiin tiiviissad yhteistydssa lin keskustaajaman osayleiskaavatydn kanssa ja hankkeessa kaytiin
lapi lakisddteinen ymparistévaikutusten arviointimenettely (YVA).

lin kunta aloitti vuoden 2007 lopulla lin keskustaajaman osayleiskaavan laajentamistyén. lin keskustan
osayleiskaavan laajennuksen tavoitevuosi on 2027. Osayleiskaavan laaditaan oikeusvaikutteisena.

Kaavan maankaytén rakennemallivaiheessa on tarkasteltu koko keskustaajaman rakennetta ja sen muu-
tospaineita. Rakennemallivaiheessa on paivitetty vuonna 1995 laaditun valtatien 4 lin ohikulkutien linjaus-
vaihtoehtojen vaikutusarvioinnit. Rakennemallivaihtoehtoihin liittyvat valtatien 4 ohikulkutien linjausvaih-
toehdot ovat olleet aikaisemman vuonna 1995 laaditun YVA:n mukaiset. Tarkasteluun otettiin mukaan ohi-
kulkutievaihtoehtojen liséksi valtatien 4 nykypaikan kehittdmisratkaisu eritasoliittymin varustettuna keskikai-
teellisena nelikaistatiena.

Vuonna 2010 lin kunta on tehnyt osayleiskaavan laatimisen pohjaksi valinnan maankaytén rakennemallista
B, joka sisaltda lin ohikulkutien radan lansipuolisen linjausvaihtoehdon VE2, Radan varsi.

Tama suunnitelma sisaltda valitun valtatien 4 lin ohikulkutievaihntoehdon Radan varsi aluevaraussuunnitel-
man. Aluevaraussuunnitelmassa on tarkennettu tien linjaus ja tasaus, ohituskaistojen sijoittelu, poikkileik-
kaus, liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyt, yksityistiejarjestelyt seka liikennemelun suojaustarpeet
osayleiskaava-alueella. Valtatien 4 aluevaraussuunnitelma on laadittu koko ohikulkutieosuudelta valilta
Rainénpera - Pohjois-lin suora. Tien paikan ja aluevarauksen maarittdmisen lisdksi on tarkennettu ohikul-
kutien, siltojen ja liittyvien vaylien rakentamiskustannukset.

Valtatien 4 lin ohikulkutien aluevaraussuunnitelmasta on laadittu erillinen osaraportti, joka toimii myds
osayleiskaavan osaselvityksena.

Aluevaraussuunnitelma on laadittu yhteisty6ssa osayleiskaavatydén kanssa. Suunnitteluryhm&an ovat kuu-
luneet seuraavat tilaajien ja konsultin edustajat:
Risto Leppénen p;j. Pohjois-Pohjanmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus

Markku Vitikka lin kunta

Alisa Forsander lin kunta (11/2010 saakka)
Jaakko Isoherranen FCG Oy

Hilkka Piippo Plaana Oy

Juha Raappana Plaana Oy

Olavi Kummala Ponvia Oy

Olli Nuutilainen Geobotnia Oy.

Suunnitteluryhman kokouksiin ovat osallistuneet sidosryhmien edustajina mm. Pohjois-Pohjanmaan Mu-
seoviraston edustaja, Liikenneviraston rataosaston edustajia sekd Pohjolan Voima Oy:n ja lin limailukerho
ry:n edustajia. Osayleiskaavoitustydn yhteydesséa pidetyissé tiedotus- ja yleisétilaisuuksissa on valtatien 4
aluevaraussuunnitelman tie- ja liikkenneratkaisuja esitelty lin kunnan luottamushenkiléille ja asukkaille.

Plaana Oy:sséa suunnittelutydn ovat tehneet projektipaallikkd Hilkka Piippo, paasuunnittelija Juha Raappa-
na seka suunnittelijat Taru Karnaranta ja Hanna Asumaniemi. Alikonsultteina tyéssa ovat toimineet Ponvia
Oy sillansuunnittelussa, Geobotnia Oy geosuunnittelussa seka Promethor Oy melutarkasteluissa.

Tarkemmat ympaéristdvaikutukset on selvitetty ja arvioitu osayleiskaavatydn yhteydessa. Naista selvityksis-
té on vastannut FCG Oy.

Oulussa elokuu 2011

Pohjois-Pohjanmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus
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TIVISTELMA
Nykyinen valtatie 4

lin kohdalla valtatie 4 on yksiajoratainen ja kaikki liit-
tymat ovat tasoliittymia. lin keskustan kohdalla Ou-
lun tiepiiri on vuosina 2003 — 2006 parantanut taso-
littymid sekd rakentanut kiertoliittymi&, alikulkukay-
tédvia ja meluesteitd. Sorosen ja Shellin tasoliitty-
missa on varauduttu liikkennevalo-ohjauksien toteut-
tamisiin.

Nykyisin lin kohdalla on vajaan 5,5 kilometrin mat-
kalla 60 km/h nopeusrajoitus. Valtatien suuntaiset
kevyen liikenteen vaylat ja poikittaiset katuverkkoon
liittyvat kevytliikenteen yhteydet tarjoavat jalankulki-
joille ja pyorailijoille turvalliset liikkumisolosuhteet.

Valtatien 4 keskimaardinen vuorokausilikenne
(KVL) lin keskustan kohdalla oli vuonna 2009 suu-
rimmillaan 10 850 ajon/vrk.

Laaditun liikenne-ennustemallin (emme2) mukaan
likennemaarat kasvavat noin 1,5-kertaisiksi vuo-
teen 2027 mennessa. Tallbin nykyverkolla valtatien
4 liikennemaara on suurimmillaan 15 600 ajon/vrk.
Pitkdmatkaisen liikenteen osuus tastd on noin puo-
let. Valtatien lapikulkuliikenteen sujuvuus ennuste-
tuilla likennemaarilla heikkenee lin kohdalla. Kuor-
mitetuimmat tasoliittymé&t, Hamina ja Alaranta, toi-
mivat kohtuullisesti kiertoliittymien ansiosta. Valta-
tien 4 liikenneturvallisuus lin kohdalla on kohtuulli-
sen hyva. Viimeksi kuluneiden 5 vuoden aikana ei
ole sattunut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.
Kiertoliittymien totuttamisen jalkeen ko. liittymissa
on tapahtunut vain harvoja henkilévahinko-
onnettomuuksia. Tulevaisuudessa lilkkenteen kasvu
ja ruuhkautuminen kuitenkin lisdavat onnettomuus-
riskid muissa tasoliittymissa.

Nykyisin lin keskustaajaman maankayttdé tukeutuu
valtatiechen 4. Pohjois-Pohjanmaan maakunta-
kaavassa maarataan, etta lin taajaman kohdalla on
ensisijaisena tavoitteena sailyttdd valtatie 4 nykyi-
sella paikallaan ja mahdollisen uuden ohikulkutien
paikka voidaan ratkaista yleiskaavoituksen kautta
taajaman itapuolella.

Nykyinen valtatie 4, tdydennettyna pienilla liittymien
parannustoimenpiteilld (VEO+), on ollut vaikutustar-
kastelujen vertailukohtana. VEO+:ssa Sorosen ja
Shellin tasoliittymien liikenteen toimivuutta on pa-
rannettu liikennevalo-ohjauksilla.

Valtatien 4 ohikulkutieratkaisu
Aluevaraussuunnitelma on laadittu valitulle ohikul-

kutievaihtoehdolle VE2 Radan varsi. Ohikulku-
tievaihtoehtojen mitoitusnopeus on 100 km/h.

Ohikulkutie on suunniteltu jatkuvana keskikaiteelli-
sena ohituskaistatiena. Tie on luokaltaan moottori-
vayla ja sen mitoitusnopeus on 100 / 120 km/h.
Keskustan eritasoliittyman ja lijoen ylakanavan valil-
& tieratkaisuna on keskikaiteellinen nelikaistatie,
jonka leveys on 19 m (2+2-tie). Ohikulkutien etela-
ja  pohjoisosalla tieratkaisuna on 2+1-keski-
kaiteellinen ohituskaistatie, jonka leveys on 15,75
m.

Ohikulkutien linjaus erkanee nykyisesta moottorilii-
kennetiestd Haukiputaan rajalta Réinanperén taso-
littyman etelapuolelta. Ohikulkutie kulkee Sorosen-
peran itdpuolitse lin Asemakylalle. Tie kulkee radan
vartta, sen lansipuolella, Raasakan voimalaitoksen
ylakanavalle, jonka jalkeen tie kaartuu lanteen ja liit-
tyy nykyiseen valtatiehen Pohjois-lin suoralla Ha-
risojan kohdalla. Uuden ohikulkutieyhteyden koko-
naispituus on Rainanperan ja Pohjois-lin suoran va-
liselld osuudella noin 17 km.

Taajaman sisdantuloyhteydet ohikulkutieltd on esi-
tetty lin eteldisesta eritasoliittymasta ja lin keskus-
tan eritasoliittymésta. Pohjois-lissd nykyinen valtatie
liittyy ohikulkutiehen tasoliittyman kautta.

Nykyinen valtatie ja& tavoiteverkossa seudulliseksi
maantieksi. Keskustan péaésisdantuloyhteys kulkee
Asemantien kautta nykyiselle valtatielle Alarannan-
tien littymaan. Sisdantulotiestd on kytkennat nykyi-
seen tie- ja katuverkkoon. lin eteldinen eritasoliitty-
ma ja sisdéntuloyhteys paéasiassa taajaman etela-
osan maankayttéa (Rainanpera ja Ojakyla).

Vaikutukset

Ohikulkutieratkaisu turvaa valtatien 4 palvelutason
ja aseman valtakunnallisena paavaylana. Ohikulku-
tieratkaisu tayttdd paatieverkon kehittdmiselle ase-
tetun sujuvuus-, toimivuus- ja turvallisuustavoitteet.

Ohikulkutieratkaisu turvaa myos lin liikenteellisen
aseman. Sisdantulo lin taajamaan voi tapahtua uu-
den sisdantulotien kautta tai nykyisen valtatien kaut-
ta eteldn ja pohjoisen suunnista. Valtatien varren
rinnakkaistie parantaa Asemakylén ja Yli-lin suun-
taista yhteytta ohikulkutielta.

Eteldosan nykyinen moottorilikennetieosuus voi-
daan hyddyntaa tehokkaasti ja uuden valtatien ohi-
tuskaistaosuudet nivoutuvat luontevasti suunnitel-
tuihin Pohjois-lin ja Simon Maksniemen vélisiin ohi-
tuskaistajarjestelyihin.

Nykyinen valtatie jaa alempiluokkaiseksi seututieksi
palvelemaan taajamaan suuntautuvaa ja taajaman
sisdistd liikennettd. Nopeustasotavoite 100 km/h
tayttyy myos lin taajaman kohdalla.

Ohikulkutien liikkenne-ennuste vuodelle 2027 on
keskustan etelapuolella 11 800 ajon/vrk ja keskus-
tan pohjoispuolella 8 800 ajon/vrk. Seututieksi jaa-
van nykyisen valtatien vuoden 2027 ennusteliiken-
nemaara on keskustan eteldpuolella 3 400 - 4 200
ajon/vrk ja keskustan pohjoispuolella 1 400 - 4 400
ajon/vrk. Keskustan eritasoliittymasta lahtevan uu-
den sisdéantulotien ennustelikennemaéra on 2 600-
3 200 ajon/vrk.

Ohikulkukutien geometria ja ndkemaolosuhteet ovat
erittdin hyvat. Ohikulkutie lyhentdd matka-aikoja
vaikka pitkdmatkaisen ja sisdantuloliikenteen mat-
kapituudet jonkin verran kasvavat. Valtatieyhteys pi-
tenee nykyverkosta noin 1,35 km.

Uuden sisaantulotien varren ja valtatien suuntaiset
kevyen liikenteen vaylayhteydet seké sisdantulotien
alikulkukaytavat palvelevat hyvin alueelle suunnitel-
tua uutta maankayttéa.

Eritasoliittymien varustetun ohikulkutien lilkkennetur-
vallisuus on erittdin hyva. Jatkuva keskikaiteellinen
ohituskaistatie keskikaiteineen mahdollistaa sujuvat
ja saanndlliset ohitukset sekd estdd vakavat koh-
taamisonnettomuudet. Ohituskaistatielle rakennet-
tavilla riista-aidoilla vahennetdan eldinonnetto-
muuksia. Sisdantuloteiden ja rinnakkaisteiden var-
sien kevyen liikenteen vaylat ja alikulut turvaavat
kevyen liikenteen turvallisuuden.

Erikoiskuljetusten olosuhteet paranevat nykyisesta
kuljetusten siirtyessé ohikulkutielle. Keskustan eri-
tasoliittyman kohdalla voidaan ylikorkeat kuljetukset
hoitaa suorien ramppien kautta. Ylileveiden kulje-
tusten osalta ohikulkutien sillat tehd&an riittédvan le-
veiksi myos 2+1 kaistaisilla keskikaideosuuksilla.

Ohikulkutien rakentaminen vahentdd merkittavasti
asutukseen kohdistuvia liikennemeluhaittoja nykyi-
sen valtatien ympaéristéssd. Vuoden 2027 ennuste-
likennemaarilld ohikulkutien nykyisen asutuksen
melusuojauksilla ja& 55 desibelin paivamelun alu-
eelle noin 240 asukasta vdhemman kuin nykyver-
kolla. Ohikulkutien varren meluesteiden rakentami-
sen liséksi tulee sisaantulotien varteen kaavoitettu
uusi asutus suojata meluestein 45 desibelin yéme-
lun vaatimuksia vastaavasti.

10 200 l"l Lilkkenne-ennuste
\ (ajonivrk)
\"‘ D Entasciittyma

Ohikulkutieverkon liikenne-ennuste vuodelle 2027
(ajon/vrk).
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Ohikulkutien vaikutukset kasvillisuuden kannalta
merkittaviin kohteisiin kohdistuvat Liesojan varteen.
lijoen ylityskohdilla metsét on hakattu rantavythy-
kettd lukuun ottamatta, joka on herkkd mekaanisille
muutoksille.

lijoen pohjoispuolella ohikulkutie ohittaa Stenbergin
jarven sen itdpuolelta. Kun rakentamisessa huomi-
oidaan vesiolosuhteiden sailyminen alueella, vaiku-
tukset jarven vesitalouteen j&énevat vahaisiksi.
Pohjois-lin suoralla Matassuon itdpuolella on yksi
ojittamaton puustoinen suoalue ohikulkutien alueel-
la, johon tien rakentaminen vaikuttaa muuttamalla
sen vesitasapainoa.

Alarannan littymaan linjattu sisdéntulotie liittyy ny-
kyiseen Asematiehen vanhan suistouoman kohdal-
la, jonka sailyminen kosteikkona on pyrittédva tur-
vaamaan. Sisdantuloyhteyden alueella ei ole todet-
tu merkittdvaa kasvillisuutta.

Ohikulkutie risteaa elaimistén kannalta merkittavia
alueita Rytiperalla ja Sorosenperan itdpuolella. Hir-
vien kulkureitteja on runsaasti varsinkin lijoen etela-
puolella ja Pohjois-lin alueella.

Ohikulkutien rakentaminen muuttaa taajamakuvaa
voimakkaasti radan l&nsipuolella. Asemakylalla tie-
linjauksen alle on jddmé&ssa yksi asuinrakennus se-
k& maakunnallisesti arvokkaaksi kulttuurihistorialli-
seksi kohteeksi luokiteltu lin rautatieaseman ase-
marakennus. Aseman seudun milj6é muuttuu. Me-
luesteet muodostavat visuaalisen esteen ja asema-
rakennusta ymparoivaa puustoa kaadetaan.

Asemakylan kohdalla aivan rautatiesillan viereen
rakennettava uusi valtatien vesistésilta ei muodosta
taajamakuvaan voimakasta muutosta. Erityyppisena
rakenteena se kuitenkin muuttaa nykyisen ristikko-
rakenteisen rautatiesillan merkitystad taajamakuvas-
sa.

Maisemarakenteeseen kohdistuvat valittémat vaiku-
tukset ovat valtatien leikkausten, pengerrysten, uu-
sien siltojen ja eritasoliittymien aiheuttamia.

Eteldosaltaan ohikulkutie kulkee pinnanmuodoiltaan
suhteellisen tasaisessa maastossa, jossa muutok-
set ovat vahaisia. Ohikulkutien eteldosalla kumpui-
leva ja pienipiirteinen maasto edellyttda leikkauksia
ja painanteiden tayttéa. Aaltokankaan ja Kotakan-
kaan vélinen maasto on taytt6éa vaativaa suoaluetta.

Jokiuomaa l&hestyttdessd moreenimdakien valisten
vanhojen suistouomien taytté muuttaa sekd maise-
marakennetta ettd maisemakuvaa jonkin verran.

Asemakylalla lijoen ylityksen kohdalla maisemaku-
va muuttuu uuden valtatien 4 vesistdsillan ja me-

luesteiden vuoksi voimakkaasti. Raasakan voimalai-
toksen yldkanavan molemmin puolille sijoittuu kor-
kea penger, joka muuttaa maisemakuvaa. Patoal-
taan pohjoispuolella maisemarakenteeseen ja mai-
semakuvaan kohdistuvat muutokset eivat ole mer-
kittavia.

Avoimia maisematiloja, joissa maisemamuutos on
nakyvin, on Rytiperalld, Sorosenperalld seka Lieso-
jan ja jokiuoman valilla yksittéisia kapeita kaistalei-
ta. Pohjois-lin ja Harissuon aikaisemmista laajoista
peltoalueista on vain pieni osa jaljella joen pohjois-
puolella.

Vaikutukset kulttuurimaisemaan ja yksittaisiin kult-
tuurikohteisiin keskittyvat Asemakyladan ja lijoen yli-
tyskohtiin. Uusi tielinjaus ylittda lijoen maakunnalli-
sesti merkittdvan suistoalueen.

Ohikulkutie sijoittuu Asemanseudun merkittavaan
kulttuuriymparistédn. Tie sivuaa esihistorialliseksi
kohteeksi luokiteltua joen pohjoisrannalla sijaitse-
vaa poytakived. Poytakivi on kuitenkin mahdollista
sailyttda koskemattomana.

Valtatien kehittdmisratkaisun rakentamiskustannuk-
set on laskettu Haukiputaan Asemakylan eritasoliit-
tyman ja Pohjois-lin suoran (Harisoja) valiselta val-
tatieosuudelta. Ratkaisu sisaltdd Haukiputaan Ase-
makylan ja Rainanperan véalisen moottoriliikennetie-
osuuden (levékaistatie) rakentamisen 2+1 jatkuvak-
si keskikaidetieksi.

lin kohdan ohikulkutieratkaisun rakentamiskus-
tannukset ovat vuoden 2011 hintatasossa (Maku
ind. 127,7; 2005=100) noin 79 miljoonaa euroa,
josta siltojen osuus on 16,5 miljoonaa euroa.
Haukiputaan Asemakylan ja Raindnperan valisen
moottorilikennetieosuuden (levedkaistatie) raken-
taminen keskikaiteelliseksi 2+1-tieksi maksaa
noin 5,2 miljoona euroa.

Kustannuksiin ei sisélly lunastuksia, korvauksia
(maapohja, rakennukset), laitesiirtoja eika tyén ai-
kaisen liikenteen hoidon kustannuksia. Kustannus-
arvioihin ei sisélly mydskaan rakennemallien mu-
kaisten uusien maankayttdalueiden vesihuollon ja
katuverkon rakentamiskustannuksia.

Ohikulkutien rakentaminen ei ole kannattavaa pel-
késtaan liikkennetalouden nakékulmasta tarkasteltu-
na (hydtykustannussuhde alle 1,0). Ohikulkutierat-
kaisu parantaa mm. elinkeinoelaman kuljetusten
suoritusvarmuutta, erikoiskuljetusten olosuhteita,
matka-aikojen ennustettavuutta seka yleista ajomu-
kavuutta. Naitd tekijoitd ei liikennetaloudellisissa
laskelmissa ole otettu huomioon.

Ohikulkutieratkaisulla on vaikutusta myés tydssa-
kayntialueiden muodostumiseen ja sitd kautta mm.
tonttien ja kunnan tarjoamien palvelujen kysyntaan.
Naita tekijoitd ja kustannusvaikutuksia on osin tar-
kasteltu osayleiskaavaan laatimisen yhteydessa.

Ohikulkutieta ei voida toteuttaa vaiheittain.

\ Maankayton
\ laajenemisalueet

\ ) - Eritasoiittyma

Vt4 lin ohikulkutien linjausvaihtoehto VE2, Radan
varsi.
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LAHTOKOHDAT

1  LAHTOKOHDAT

lin kunta kdynnisti vuoden 2007 lopulla lin kes-
kustaajaman osayleiskaavan laajentamistyén.
Osayleiskaavan laajennuksen tavoitevuosi on
2027. Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikuttei-
seksi maankaytté- ja rakennuslain 42 §:n mukai-
sesti.

lin osayleiskaavan laajennusalue B sijoittuu ete-
lassa Haukiputaan rajalle, pohjoisessa Pohjois-
lihin lijoen yldkanavalle ja idass& Ylirannalle /
Raasakkakankaalle (kuva 1).
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Kuva 1. lin osayleiskaava-alueet ja ohikulkutielin-
Jjaus VE2, Radan varsi.

Osayleiskaavatyén alkuvaiheessa  paéivitettiin
vuoden 1994 - 1995 yleissuunnitelman mukaisten
lin  ohikulkutievaihtoehtojen liikenteelliset ja
YVA:n vaikutustarkastelut osayleiskaavan laati-
misty6ta varten. Ohikulkutievaihtoehtojen lisaksi
tarkasteluun otettiin mukaan valtatien kehittami-
nen nykypaikalle eritasoliittymin varustettuna ne-
likaistatiena.

Vuonna 2010 lin kunta teki osayleiskaavoituksen
pohjaksi valinnan maankaytén rakennemallista B,
joka sisaltaa lin ohikulkutien radan l&nsipuolisen
linjausvaihtoehdon Ve2 Radan varsi.

Valtatien 4 aluevaraussuunnitelman lahtékohtana
on ollut lin keskustaajaman osayleiskaavan poh-
jaksi valitun maankaytén rakennemalli B ja siihen

liittynyt ohikulkutielinjaus VE2, Radan varsi (kuvat

2 ja 3).

Kuva 2. lin keskustaajaman osayleiskaavan ra-
kennemalli B.

2 TAVOITTEET

2.1 Valtatien 4 kehittamistavoitteet

Valtatie 4 Helsinki - Utsjoki on Suomen tarkein
eteld-pohjois-suuntaista pitkdmatkaista ja tavara-
liikennetta valittava tieyhteys.

Valtatielld 4 halutaan tarjota korkeahko ja tasai-
nen nopeustaso, sujuva ja turvallinen liikkenne se-
ka korkealuokkaiset kytkennat kehittyvien kau-
punkiseutujen ja kuntakeskusten teollisuuteen,
liiketoimintoihin ja muuhun maankayttéon.

Elinkeinoeldaman toimintaedellytykset turvataan
varmistamalla valtatien 4 kuljetusten suoritus-
varmuus sekd Pohjois-Suomelle tarkedn matkai-
luliikenteen sujuvuus.

Valtatien 4 kehittdmisen tavoitetila Oulu- Kemi
valilla on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 3. Vt4 lin ohikulkutien linjaus.

Keminmaa

KEMI
Maksniemi Simo

Haaparanta Tarnio

Viantinjokl o
Kuivaniemi

Vt 4 Oulu - Kemi -yhteysvali Hl
Tavoitetila Othava

Moottorntie

Moottarivayla fi (= tin kohdan

1 » ohikulEutie
¢

Jatkuva chiluskaistatie

Haukipudas

Kalla

»e OULU
Dulunsala b iis

Kempele -
20 km Liminka

Haaransilta

Kuva 4. Valtatien 4 kehittdmisen tavoitetila.

2.2 Aluevaraussuunnitelman tavoitteet

Valtatien 4 aluevaraussuunnitelman tavoitteena
on selvittaa ja tarkentaa ohikulkutien ja siihen liit-
tyvien vaylien aluevaraus osayleiskaavan maan-
kayttoratkaisuihin liittyen.
Aluevaraussuunnitelmassa tarkennetaan ohikul-
kutien alustava linjaus, tasaus, poikkileikkaus,
ohituskaistojen sijoittelu, liittymajarjestelyt, muut
tie jarjestelyt, kevyen liikenteen jarjestelyt, yksi-
tyistiejarjestelyt sekd melusuojaustarpeet. Liséksi
tarkennetaan ohikulkutien ja siihen liittyvien silto-
jen ja vaylien rakentamiskustannukset.

Valtatien 4 lin ohikulkutien aluevaraussuunnitel-
ma kootaan erilliseen tydraporttiin, joka toimii
my0&s osayleiskaavan osaselvityksena.

3 SUUNNITTELUALUE

Valtatien 4 aluevaraussuunnitelma laaditaan koko
lin kohdan ohikulkutieosuudelle vélille Rainanpe-
ra — Pohjois-lin suora (kuva 3). Haukiputaan kun-
nan rajan ja Pohjois-lin suoralla sijaitsevan Ha-
risojan valisen valtatieosuuden pituus on 15,5 ki-
lometria.
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4.1 Tieverkko

lin kuntaa ja sen keskustaajamaa halkoo valtatie
4, joka toimii pohjois-eteldsuuntaisena valtakun-
nallisena paavayléna. lijokivarren kylien lilkkenne-
verkon perustana ovat joen molemmin puolin si-
joittuvat maantiet (Yli-lintie 851, Virkkulantie 8511
ja 18 757 Maalismaantie).

Valtatien nopeusrajoitus vaihtelee suunnittelujak-
solla 60 - 100 km/h. Raindnperdn ja Liedeksen
valilld valtatien nopeusrajoitus on 80 km/h. Lie-
deksen ja Pohjois-lin valilld nopeusrajoitus on 60
km/h vajaan 5,5 kilometrin matkalla. Pohjois-lin
suoralla valtatien nopeusrajoitus on 100 km/h.

Rainénperaltd Haukiputaantien 847 tasoliittyméas-
téd Oulun suuntaan valtatie on eritasoliittymin va-
rustettu moottorilikennetie. Tien poikkileikkaus on
12,5/ 10,5 metrid. Tie on toimii ns. leveakaista-
tiena. Tieosuus on valaistu.

Nykyisen valtatien 4 poikkileikkaus on lin taaja-
man kohdalla 10,5 / 7,5 metrid. Tien rakenteelli-
nen kunto on hyva.

lin kohdalla valtatien liittymat ovat kaikki tasoliit-
tymid, joita on parannettu taajaman kohdalla
2000-luvun puolivalissa. Taajaman kahteen paa-
littym&an on rakennettu kiertoliittymat. Lisaksi on
valtatielle rakennettu meluesteitd suojaamaan
asutusta liikenteen meluhaitoilta sekd parannettu
linja-autoliikenteen pysékkijarjestelyja.

Kuva 5. Keskustan kohdalle rakennettu Haminan
kiertoliittymé.

Valtatien 4 varressa kulkee ldhes koko matkalla
kevyen liikkenteen vayld Réainanperaltd (Haukipu-
taantie 847) Pohjois-lihin. Valilla Shell — keskusta

(Haminan liittymd) valtatien suuntainen kevytlii-
kenne joutuu kayttdmaan rinnakkaista katuverk-
koa.

Keskustaajamasta johtaa kevyen liikenteen vayla
Asemantien (M851) varressa Asemakylélle ja
maantie- ja rautatiesillan kautta lijoen yli. Vayla
jatkuu lijoen pohjoispuolella Ylirannalle miltei
Raasakan patosillalle asti.

lin taajaman pohjoispuolelle sijoittuu kaksi valta-
tien isoa lijoen ylittdvaa vesistosiltaa. Siltojen ita-
puolella kulkee liséksi erilliset kevyen liikenteen
vesistosillat. Taajaman eteldpuolelle sijoittuu val-
tatielle kaksi pienempaéa Liesojan ylittdvaa vesis-
tosiltaa.

Suunnittelujaksolla on yhteensd kahdeksan ke-
vyen liikenteen alikulkukaytavaa, jotka sijoittuvat
Sorosen, Shellin, Asemakylan, Haminan, Pappi-
lan, Konin ja Virkkulan kohdille.

Kaikki suunnittelujakson sillat ovat kunnoltaan
hyvia. Ainoastaan lijjoen pohjoisemman uoman
ylittdvan Helsinginkosken autoliikenteen sillassa
on jonkin verran vaurioita.

il .. -

Kuva 6. Helsinginkosken nykyiset sillat.

4.2 Rautatie

Asemakylda jakaa pohjois-eteld-suuntainen rau-
tatie Oulu - Kemi. Asemakylassa lijoen ylittava ra-
tasilta toimii samalla maantie- ja kevyen liiken-
teen siltana. Toinen lijoen ylittdva silta sijaitsee
idempana Raasakan kylén kohdalla.

Vuonna 1945 rakennetun rautatiesillan kunto on
hyva. Akselipainojen noustessa tulevaisuudessa
25 tonniin, tulee sillalle tehda kantavuuslaskenta,

koska silta kuuluu kantavuutensa puolesta ns.
riskisiltoihin.

Kuva 7. lijoen ylittdévd vuonna 1945 rakennettu
rautatie- ja maantiesilta lin Asemakylallé.

Kuva 8. Raasakan voimalaitoksen ylékanavan
nykyinen ratasilta.

4.3 Liikennemaarat ja ennusteet

Tieliikenne

Tiehallinnon tierekisterin mukaan suunnitte-
luosuudella valtatien 4 vuoden 2009 keskimaa-
réinen vuorokausilikennemaara (KVL) vaihteli
noin 6 550 — 10 850 moottoriajoneuvoa / vrk.
Raskaan liikenteen maara vaihteli 850 - 1060
raskasajon/vrk. Raskaan liikenteen osuus valta-
tien kokonaisliikenteesta vaihtelee 9 - 18 %. Val-
tateilld 4 li kohdalla sijaitsee liikenteen automaat-
tisen mittausasema (LAM 1202). Mittausaseman
tietojen perusteella vuosina 2003 - 2007 valtatien
liikenteen kasvu on vaihdellut 2,5 - 11 % vuodes-
sa.

Nykyverkon tieliikenne-ennuste

Suunnittelualue kuuluu Oulun seudun vuoden
2020 liikennemallin alueeseen. Liikenne-ennuste
on laadittu hyédyntamalla Oulun seudun liikenne-
ennustemallia 2020, jonka osa-aluejakoa lissa
tarkennettiin niin, ettd malli soveltui valtatien lin-
jausvaihtoehtojen ja rakennemallien tarkasteluun
riittdvan hyvin.

Liikenne-ennusteessa on tieliikenteen yleisen
kasvun lisdksi otettu huomioon suunnittelualueen
ja koko Oulun seudun arvioitu maankaytdén kas-
vu. Liikenne-ennusteen maankaytté on lin osalta
kdynnissa olevan osayleiskaavatyén vuoden
2027 suunniteltu maankaytté ja muun Oulun seu-
dun osalta seudun yleiskaavan 2020 maankaytto.

Nykyverkolla valtatien vuodelle 2027 ennustettu
keskimaéardinen vuorokausilikenneméaéara (KVL)
vaihtelee 10 000 - 15600 ajoneuvoa/ vrk (kuva
9).
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Kuva 9. Nykyisen maantieverkon liikenne-
mdéérdennuste vuodelle 2027 ja liikennemé&éaréat
vuonna 2009 ajon/vrk. Ldhde: Emme 2 liikenne-
ennustemalli ja tierekisteri.

Ohikulkutieverkon liikenne-ennuste

Ohikulkutien liikenne-ennuste vuodelle 2027 on
keskustan eteldpuolella 11 800 ajon/vrk ja kes-
kustan pohjoispuolella 8 800 ajon/vrk. Seututieksi
jaavan nykyisen valtatien vuoden 2027 ennuste-
liikennemaara on keskustan etelapuolella 3 400 -
4 200 ajon/vrk ja keskustan pohjoispuolella 1 400
- 4 400 ajon/vrk (kuva 5).

Keskustan eritasoliittyméasta lahtevan uuden si-
sééntulotien ennustelikennemaard on 2 600-
3 200 ajon/vrk.

Rataliikenne

lin kohdalla kulkee nykyisin keskimaarin 12 mat-
kustajajunaa vuorokaudessa ja 11 tavarajunaa
vuorokaudessa, joista kaksi vuoroa on satunnai-
sia.

Tavarakuljetusten ennustetaan kasvavan 15 %:lla
vuoteen 2027 menneessa. Kasvuennusteessa ei
ole mukana Pohjois-Suomen mahdollisten uusien
kaivosten aiheuttamaa tavaraliikenteen lisdysta.

4.4 Liikennemelu

Valtioneuvosto on antanut paatdéksen melutason
ohjearvoista (993/1992). Ohjearvoja sovelletaan
maankaytén ja rakentamisen suunnittelussa, eri
likennemuotoja koskevassa liikennesuunnittelus-
sa sekd rakentamisen lupamenettelyissd. Melu-
tasoa kuvataan melun laskennallisella &&nen ek-
vivalenttitasolla, jonka ohjearvot ulkona mitatta-
valle ymparistémelulle on esitetty taulukossa 1.

Lilkkennemelun leviamista ja suojaustarvetta on lin
kohdalla tarkasteltu melulaskentojen avulla. Me-
lun levidmismallinnus on tehty maaston 3D-
mallinnukseen perustuvalla laskentaohjelmalla,
joka sisaltaa yhteispohjoismaisen tielikenneme-
lumallin. Ohjelmisto maarittda liikennemaarien
perusteella likennemelun aanenpainetason tar-
kastelupisteissd huomioiden erilaiset danta vai-
mentavat tekijat. Laskennassa on otettu huomi-
oon rakennusten heijastusvaikutukset.
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Kuva 10. Ohikulkutieverkon liikennemé&éardennus-
te vuodelle 2027 (ajon/vrk). Ldhde: Emme 2 lii-
kenne-ennustemalli.

Taulukko 1. Ohjearvot melun keskidanitasolle
Laeq Ulkona, (dB = desibeli).

Keski&dnitaso Laeq (dB)
Alueen kayttétarkoi-

tus Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7

Asumiseen kaytettavat
alueet, virkistysalueet
taajamissa ja taajami-
en valittdémassa lahei-
syydessa

55 dB' 50 dB™?

Hoito- tai oppilaitoksia

palvelevat alueet 55.dB )

Loma-asumiseen kay-
tettdvat alueet, leirin-
taalueet, taajamien ul-
kopuolella olevat vir-
kistysalueet ja luon-
nonsuojelualueet

45 dB 40 dB®

' Loma-asumiseen kaytettavilld alueilla taajamassa voidaan
soveltaa néitd ohjearvoja.

2 Uusilla alueilla yéohjearvo on 45 dB.

3 Yd&ohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla,
joita ei yleisesti kdyteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin
yolla.

Tehdyn melulaskennan mukaan vuoden 2007 lii-
kennemaarilla ja asukastiedoilla, yli 55 desibelin
likennemelualueelle sijoittuu nykyverkolla valta-
tien 4 sekd Asematien (M851) varressa 434 asu-
kasta.

Vuoden 2027 ennustelikennemaarilla ja vuoden
2007 asukastiedoilla yli 55 desibelin likenneme-
lualueelle sijoittuu nykyverkolla 494 asukasta val-
tatien 4 ja Asematien (M851) varressa.

Kuva 11. Keskustan kohdalle toteutettuja valta-
tien meluesteita.
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4.5 Suojelukohteet

Suojelukohteet on kuvattu paaasiassa ohikulku-
tien maastokaytavan alueelta. Muiden suunnitte-
lualueen kohteiden tarkempi kuvaus on esitetty
osayleiskaavassa ja ohikulkutievaihtoehtoja kasit-
tavassa vuoden 2009 vaikutusarviointien paivitys-
raportissa.

Osayleiskaavan laajennusalue

Valtatie 4 ylittdd maakunnallisesti merkittédvan li-
joen suistoalueen ja lijoen suistosta Raasakan
voimalaitokselle saakka yltdvan Naturan vesilii-
kennerajoitusalueen.

Muita merkittavia luonnonympéristdkohteita ovat
Liesojan lehtomainen ranta-alue, Stenberginjér-
ven uhanalaisen kasvilajin esiintyma seka lukui-
sat eldinten oleskelu- ja laidunalueet.

Merkittavat maisema- ja kulttuurikohteet keskitty-
vat pitkélle lijoki-varteen. lijjoen suisto on maa-
kunnallisesti merkittdva laaja maisema-alue.

lijoki-varressa on lisdksi runsaasti kulttuurihistori-
allisesti merkittavia rakennuksia, jotka on todettu
ainakin paikallisesti merkittaviksi.

Pentinkankaan kivirdykkitt seké lijoen radanvar-
ren poytakivi ovat muinaismuistolain nojalla rau-
hoitettuja esihistoriallisia kohteita (kuvat 12 ja 15).

Kuva 12. Asemakylélléd lijoen pohjoispuolella ja
radan lansipuolella sijaitseva suojeltu poytékKivi.

lin keskustaajaman osayleiskaava-alueen arkeo-
logisessa inventoinnissa 20.-31.10.2008 aiemmin
tunnettujen muinaisjaanndskohteiden liséksi in-

ventoidulta alueelta dokumentoitiin yksitoista uut-
ta muinaisjddnnéskohdetta. Kyseisistd kohteista
kuusi on tervahautoja, jotka paikallistettiin perus-
kartta-aineiston perusteella. Kahden tervahauta-
kohteen yhteydesta tavattin myés maakuoppia,
joiden pohjalla oli kuonaa. Sorosenperallad tavat-
tiin tervahaudan laheisyydestd myoés hiilimiilujen
jaanteita.

Tervahautojen lisdksi alueelta tavattiin muutamia
ilmeisesti varhaismetallikautisia keittokuoppia se-
ka kaksi pyyntikuoppakohdetta. Isokankaan laelta
dokumentoitiin myds ajoitukseltaan epaselva laa-
jaan kivirakkaan sijoittuva kohde, jossa havaittiin
rakkakuoppia, Kivilatomuksia seka tyostettya
kvartsia.

Pohjois-Pohjanmaan kulttuurihistoriallisesti mer-
kittdviin kohteisiin kuuluva lin Asemakylén arvo-
kas kylamiljoé muodostuu useista arvokkaista pi-
hapiireistd. Asemakylan arvokkaita kohteita ovat
mm. Kalevala, Tuisku, Valto Pernun saation talo,
Ailiston talo, Mantyla sek& 1940-luvun rautatie- ja
maantiesilta.

lijokisuun kulttuurimaisemat on luokiteltu maa-
kunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi. Ta-
han lijokisuun maisema-alueeseen kuuluu useita
arvokkaita pienmaisemia.

Asemakylélla lin rautatieasema-alue ei ole enda
vuonna 2009 uusitun valtakunnallisesti arvokkai-
den kulttuurihistoriallisten ympéristéjen suojelu-
kohteiden listalla.

Kuva 13. Ndkymaéa lin Asemakylédsté etelén suun-
taan kuvattuna.

Kuva 14. Rautatieasema ja varastorakennus.

Arkeologinen inventointi lijoen pohjoispuolel-
la linjauksen maastokdytavassa

Aluevaraussuunnitelman yhteydessé tehtiin lijoen
yldkanavan ja Pohjois-lin suoran valisen tielin-
jausosuuden maastokaytavassa lokakuussa 22.-
24.10.2010 erillinen arkeologisten kohteiden
maastoinventointi (Kulttuurintutkijain Osuuskunta
Aura). Kyseessd on noin seitseman kilometrin
mittainen ja noin puolen kilometrin levyinen
maastokaytava, jonka kokonaispinta-ala on noin
350 hehtaaria. Inventoinnin tavoitteena oli tarkas-
taa, onko tielinjauksen alueella havaittavissa kiin-
teitd muinaisjdannoksid. Aiemmin tunnettuja mui-
naisjaannoksia alueella ei sijaitse.

Inventoinnin yhteydessé ei suunnitellun tielinja-
uksen alueelta paikallistettu ainoatakaan muinais-
jaanndsta, joskin tielinjaukselle sijoittuvat muuta-
mat hiekka- ja moreeniharjanteet, jotka nousevat
alavaa suomaastoa korkeammalle, vaikuttivat hy-
vinkin mahdollisilta alueilta muinaisjaanndsten
I6ytdmiselle. Valtatien 4 uuden lin ohikulkutien
suunniteltu linjaus on siis lijoen pohjoispuolelle si-
joittuvalta osaltaan alueen arkeologisen kulttuuri-
perinndn sailymisen kannalta erittdin onnistunut,
eikd tien rakentaminen linjauksen mukaisesti vai-
kuta kyseiselld alueella uhkaavan kiinteitd mui-
naisjaannoksia.

4.6 Pohjaolosuhteet ja pohjavesi

Tielinjauksen eteldosa on noin 3 km matkalla to-
pografialtaan tasaista pohjamoreenialuetta. Loi-
vapiirteisilld painannealueilla esiintyy ohuita tur-
ve- ja/tai silttipehmeikkdja.

Rytiperan pohjoispuolella linjaus ylittdd harjujak-
son, joka lahtee Pudasjarven Panumasta ja suun-

tautuu Loukkojarven ja Viitajarven kautta kohti
Ojakylaa. Varsinainen harjumuodostuma paattyy
tarkastelualueen kohdalla ja muodostaa laajoja
hiekkakenttia (deltoja), joista Kotakankaan - Aal-
tokankaan - Ojakylan -hiekka-alueet muodostu-
vat. Hiekkaa on levinnyt maan nousun ja aallo-
kon vaikutuksesta suurelle alueelle lijoen etela-
puolella. Mm. Aaltokankaalla on laajoja tuulen
muodostamia rantavallikenttia (dyyneja).

Harjumuodostuman pohjoispuolella pohjamoreeni
ja kalliopera muodostavat loivia mékialueita, joi-
den vdélisissa painanteissa esiintyy mereen ker-
rostuneita sedimentteja (silttejd), jotka ovat peit-
tyneet paikoin harjumuodostumasta peraisin ole-
villa hienoilla hiekoilla. Painanteissa esiintyy
myds joki- ja tulvasedimentteja. Naistd mainitta-
koon Liesojan uoma seka sen pohjoispuolella li-
joen entisia tulvauomia.

Asemakylédlld on tielinjan kohdalla molemmin
puolin jokea moreenialueet, joissa kallio saattaa
olla paikoin lahella maanpintaa.

lijoen vanhan uoman ja Raasakan voimalaitoksen
yldkanavan valilla esiintyy osittain moreenialueita
ja osittain jokisedimentteja (hiekkoja), joiden alla
saattaa paikoin olla siltteja.

Raasakan voimalaitoksen yldkanava on tielinjan
kohdalla padottu uoma, jossa on molemmin puo-
lin uomaa maapadot. Maapadot ovat oletettavasti
homogeenisia maapatoja.

Koko yléakanavan pohjoispuolinen alue on topo-
grafialtaan varsin tasaista pohjamoreenialuetta,
jossa alavimmilla alueilla esiintyy moreenin paalla
ohuelti turve- ja/tai silttipehmeikkéja, seka paikoin
hiekkoja.

Tarkeimmét pohjavesiesiintymat sijoittuvat Kota-
kankaan - Aaltokankaan - Ojakylan -harjujaksolle,
jossa on kolme erillistd pohjavesialuetta. Aalto-
kankaan pohjavesialueen lansiosassa on toimin-
nassa oleva vedenottamo. Vedenottoa laajenne-
taan lahivuosina rautatien itdpuolelle. Lisaksi
Raasakan voimalaitoksella on pohjavedenottamo
(kuva 15).
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KULTTUURIYMPARISTO

Valtakunnallisest merkittava
kulttuurihistoriallinen ymparistoé

L]

2 Ylirannan kulttuurimaisema
lijokitérmalla
3 lin Hamina

4 lljoen Karhunsaari
5 Pakkilankankaan kyla

Valtakunnallisesti merkittava
kulttuurihistoriallinen kohde

7 Pappila

Maakunnallisesti merkittava laa-
ja-alainen maisemakokonaisuus

8 lijokisuun kulttuurimaisema

Maakunnallisesti merkittavaan
maisemakokonaisuuteen kuuluva
pienmaisema

Pohjois-Pohjanmaan kulttuurihis-
toriallisesti merkittavien kohteiden
luetteloon kuuluva alue

9 Yliranta

10
1"
12
13
14
15

16
17

Asemankyla

lin Hamina
Karhunsaari
Pakkilankangas
Kruununsaari
Kirkkosaari
lllinsaari
Ojakyla

Pohjanmaan rantatie

Nakymaalueen raja

Merkittava puurivi

Maisemavaurio

Kaunis nakyma

Pohjois-Pohjanmaan kulttuurihis-
toriallisesti merkittavien kohteiden
luetteloon kuuluva kohde

6
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

lin rautatieasema

Pernu ja Kayra, Pohjois-li

Kyrélainen (Kalevala), Asemankyla
Tuisku, Asemankyla

Valto Pernun saation talo, Asemankyla
Ailisto, Asemankyla

Mantyla, Asemankyla

Rautatie- ja maantiesilta, Asemankyla
lin kirkko ja Kotiseutumuseo, Hamina
Ellala

Veijola, Karhunsaari

lin tyévaentalo, keskusta
Kauppilanméaen kansakoulu, Kauppila
Pahkala, Kauppila

Entinen suojeluskunnan talo

Akolan kartano, Pohjois-li

Virkkula, Pohjois-li

Muu kulttuurihistoriallisesti merkit-
tava kohde , inventoitu 1994

34
35

Pernu, Asemankyla

Pernun vanha tila, Asemankyla
Pelkonen, Uiskari

Maatta, lllinsaari

Kolmen talon ryhmé, Karhusaari
Jokinen, Karhusaari

Veijola, Karhusaari

Meijeri, Valtarintie

Tolonen, Lohentie. Ellala
Liedes, Ojakyla

Joensuu, Alaranta

Snellman, Alaranta

MUINAISMUISTOT

a

©)

1 Poytakivi

2 Roykkiéryhméa
3 Keittokuoppa

4 Pyyntikuoppa
5 Maakuoppa

6 Hiilimiilu

7 Kivirakenteita

Tervahauta

LUONNONYMPARISTO

Uhanalaisten kasvien esiintyma
1. Liesoja, Sorosenpera

2. Stenbergin lampi, Raasakka
3. Kuokkalanhaara, Alaranta

Natura

Naturan vesiliikennerajoitusalue

Luonnonmuistomerkki

VESIHUOLTO

Pohjavesialue

:l Pohjaveden muodostumisalue
Ohijeellinen vedenottamon

OOO0®O ~

Pohjavesialueen luokka

Vedenottamo

Tutkittu vedenottopaikka
Tutkittava vedenottopaikka
Vesisailio

Jatevedenpuhdistamo

Kuva 15. Pohjavesialueet, vedenottamot, kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaat kohteet ja muinaismuistot
(Léhde: lin keskustan osayleiskaavan laajennus, perusselvitykset, FCG Oy 2009, Osuuskunta Aura, 2008).
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5 ALUEVARAUSSUUNNITELMA

5.1 Yleista

Vuoden 1995 yleissuunnitelmassa ohikulkutie ol
suunniteltu eritasoliittymien varustettuna yksiajo-
rataisena moottorilikennetiend, jonka poikkileik-
kaus oli 12,5/ 7,5 metria. Lisaksi kaavoihin edel-
lytettiin tehtdvan pitkdn tahtdimen aluevaraus
my0s toista ajorataa varten (moottoritie). Tien mi-
toitusnopeus oli 120 km/h.

5.2 Ohikulkutie ja tavoiteverkko

Aluevaraussuunnitelman ohikulkutieratkaisu pe-
rustuu vuoden 1995 yleissuunnitelman mukai-
seen radan lansipuoliseen linjausvaihtoehtoon
VE2, Radan varsi.

Ohikulkutien linjaus erkanee nykyisesta moottori-
liikennetiestd Haukiputaan rajalta Ra&indnperén
tasoliittyman eteldpuolelta. Ohikulkutie kulkee So-
rosenperan itdpuolitse lin Asemakylalle. Tie kul-
kee radan vartta, sen lénsipuolella, Raasakan
voimalaitoksen yldkanavalle, jonka jalkeen tie
kaartuu lanteen ja liittyy nykyiseen valtatiehen
Pohjois-lin suoralla Harisojan kohdalla.

Uuden ohikulkutieyhteyden kokonaispituus on
Réinénperén ja Pohjois-lin suoran véliselld osuu-
della noin 17 km. Keskustan eritasoliittymasta
Asematielle rakennettavan uuden sisaantulotien
pituus on noin 1,7 kilometria. Ohikulkutien rinnak-
kaistieyhteys Asematiehen m851 on pituudeltaan
noin 1,1 km.

Taajaman sisédéntuloyhteydet ohikulkutieltd on
esitetty lin etelaisesta eritasoliittymasta ja lin kes-
kustan eritasoliittymastad. Pohjois-lissd nykyinen
valtatie liittyy ohikulkutiehen tasoliittyman kautta.

Nykyinen valtatie jaa tavoiteverkossa seudulli-
seksi maantieksi. Keskustaajaman péaésisééntu-
loyhteys kulkee Asematien kautta Alarannantien
littymaan ja siitd nykyisen valtatien kautta lin
keskustaan. Sisdéntulotiestd on kytkennét nykyi-
seen tie- ja katuverkkoon. lin eteldinen eritasoliit-
tyma ja sen sisdantuloyhteys palvelevat paaasi-
assa taajaman eteldosan maankayttéa (Rainan-
pera ja Ojakyla).

5.3 Tie-ja liikennejarjestelyt

Aluevaraussuunnitelmassa on tarkennettu aikai-
sempaa ohikulkutien linjausvaihtoehtoa seka sen
tie- ja liittymaratkaisuja seuraavasti:

e Rainanperén eteldpuolella tielinjaus kulkee
pidemmalld matkaa nykyisen moottoriliiken-
netien (levedkaistatien) paalla.

o lin eteldisen eritasoliittyman ramppijarjestely-
ja on taydennetty ja eritasoliittyma on siirretty
pohjoisemmaksi.

o Keskustan kohdalla on sisdantulotien linjaus-
ta, liittyma- ja kevyen likkenteen jarjestelyja
tarkennettu maankayttdratkaisujen myo6ta.

o Keskustan kohdalla on tieverkkoa taydennet-
ty valtatien suuntaisella rinnakkaistieyhtey-
delld sis&éntulotieltd Asemantielle.

lin Asemakylan kohdan liikenneratkaisun pohjana
on nykyinen tieverkko- ja siltaratkaisu. Joen mo-
lemmin puolin on tehty valtatien ja radan poikitta-
vat alikulkuyhteydet autoliikenteelle ja eteldpuo-
lella my&s kevyelle liikenteelle. Joen ylittava ke-
vyen liikenteen paédyhteys jaa ratasillan lansipuo-
lelle. Talta puolelta katkaistaan autoliikenteen yh-
teys, jolloin uuden valtatiesillan rakennekorkeus
saadaan minimoitua ja sillan korkeusasema sovi-
tettua paremmin ratasillan korkeusasemaan.

lin Asemakylan kohdalla tie on sijoitettu noin 10
metrin etdisyydelle nykyisestd radasta. lijoen yla-
kanavan kohdalla tie on linjattu noin 20 metrin
etaisyydelle radasta. Valtatien vesistdsiltojen kor-
keusasemat noudattavat ratasiltojen korkeus-
asemia.

Mahdollisen vylipitkdn aikavalin raidevaraus on
syksylld 2010 laaditun erillisselvityksen mukaan
esitetty nykyisen radan itdpuolelle.

5.4 Ohituskaistat ja tien poikkileikkaus

Valtatien aluevaraussuunnitelmassa ohikulkutie
on suunniteltu jatkuvana keskikaiteellisena ohi-
tuskaistatiend (2+1-kaistaa / 2+2-kaistaa). Tie on
luokaltaan moottorivadyld ja sen mitoitusnopeus
on 100 /120 km/h.

maantie
=

Kevytliikenng
yhteys
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Yli-tiftie

~
"
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Kuva 16. Havainnekuva ohikulkutieratkaisusta Asemakylédn kohdalla eteldn suuntaan kuvattuna

Keskustan eritasoliittymé&n ja lijoen ylakanavan
valilla ratkaisuna on keskikaiteellinen nelikaistatie
(2+2-tie). Talld nelikaistaratkaisulla mahdolliste-
taan paremmin ohikulkutien erikoiskuljetukset ja
etenkin ylileveat kuljetukset. Siltoja ei ndin myds-
kdan tarvitse mybhemmassa vaiheessa enaa le-
ventaa.
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Kuva 17. Kapean keskikaiteellisen nelikaistatien
poikkileikkaus.

Ohikulkutien etela- ja pohjoisosalla ratkaisuna on
2+1 keskikaiteellinen tieosuus.

Kaavoihin tehdaan pitkan tahtdimen aluevaraus
nelikaistaisena keskikaidetiena, jolloin liikkenne-
alueen leveys vaihtelee 60 - 100 m.

Erikoiskuljetusten vaatima vapaa tila,
reunakaileellisessa poikkileikkauksessa, standardi A

T5m
A 1575m
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(BE T— i T

ajokamla  keskikade

Kuva 18. Keskikaiteellisen ohituskaistatien poikki-
leikkaus (2+1-kaistaa).
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Valtatien 4 kehittdmisratkaisuun liittyy Haukipu-
taan Asemakylén eritasoliittymén ja lin eteldisen
eritasoliittyman valilld nykyisen moottorilikenne-
tieosuuden (leveakaistatie) rakentaminen keski-
kaiteelliseksi 2+1- ohituskaistatieksi.

Ohikulkutien eritasoliittymien kohdille ja lijoen yli-
tyskohdille on esitetty tievalaistukset. Myés Poh-
jois-lin suoran tasoliittyman kohta valaistaan.
Taajaman sisdantulojaksot on esitetty valaista-
vaksi.

Riista-aidat on esitetty rakennettavaksi koko ohi-
tustieosuudelle.

Keskustan eritasoliittyman kohdalla sisaantulotien
varteen on esitetty kevyen liikenteen vayla ja
kaksi alikulkukaytdvaa. Kevyen liikenteen vayla
on esitetty my&s valtatien rinnakkaistieyhteyksien
varteen. lin Asemakylalla lijoen lansipuolisen poi-
kittaisen alikulkuyhteyden varteen on esitetty ke-
vyen liikenteen vayld Aseman koulun suuntaan.

5.5 lin eteldisen eritasoliittyman
jarjestelyvaihtoehdot

Aluevaraussuunnitelmaa laadittaessa lin eteldi-
sen eritasoliittyman jarjestelyista tutkittin useam-
pia vaihtoehtoja (kuva 19).

Edellisessé suunnitteluvaiheessa lin ohikulkutien
lin eteldinen eritasoliittyma esitettiin toteutetta-
vaksi ns. suuntaiseritasoliittyménd, joka olisi yh-
distédnyt nykyisen valtatien 4 ja uuden ohikulku-
tien Oulun suunnan liikkenteen.

Tata suunnitelmaa laadittaessa tutkittiin vaihtoeh-
tona rombista eritasoliittymaa, jossa on suorat
rampit my&s pohjoisen suuntaan.

lin eteldisen eritasoliittyman tyypiksi valittin rom-
binen eritasoliittyma. Lisdksi eritasoliittyma paa-
tettiin maankaytdllisista syistéd sijoittaa noin kilo-
metri pohjoisemmaksi kuin edellsisessad suunnit-
teluvaiheessa oli esitetty.

Valittu eritasojarjestely antaa taajaman eteldosan
maankaytén kehittdmiselle hyvat edellytykset ja
mahdollistaa raskaan liikenteen suuntautumisen
keskustaajaman  eteldosan teollisuusalueilta
myd&s pohjoiseen.

RAINANPE )
ERITASOLITTYNA

| 7T INETELAINEN
ERITASOLITTYMA

Kuva 19. lin eteldisen eritasoliittymén tutkitut
vaihtoehdot.

5.6 Sillat

Aluevaraussuunnitelmassa on tutkittu alustavat
siltaratkaisut lijoen ylityskohtien vesistdsilloista.

lin Asemakylén kohdalla valtatien 4 vesistdsilta
on suunniteltu kuusiaukkoiseksi. Silta on tyypil-
taan jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta, jonka
jannemitat vaihtelevat 34 — 41 metriin. Jannemitat
on sovitettu viereisen ratasillan jannevéleihin ja
jatkaminen penkereelle mahdollistaa kevytliiken-
teen alikulun rantaviivan tuntumassa. Sillan ko-
konaispituus on noin 230 metrid ja hyotyleveys
19,5 m, joka mahdollistaa keskikaiteellisen neli-
kaistatien tiepoikkileikkauksen 19 m (2+2-tie). Sil-
lan rakennekorkeus on 2,25 m.

Raasakan voimalaitoksen patoaltaan (yldkanava)
silta on suunniteltu kolmiaukkoiseksi sillaksi. Sil-
tapituudeksi on esitetty noin 80 metrin pituinen
silta, joka on hieman pidempi kuin viereinen ny-
kyinen ratasilta. Silta on tyypiltdan jénnitetty be-
toninen jatkuva palkkisilta, jonka jannemitat vaih-
televat 20 - 30 metriin. Sillan hy&dyllinen leveys
on 22,0 metrid, joka sallii yldkanavan reunoilla
kulkevien virkistysreittien yhdistdmisen sillan
kautta.

Sillan rakentamisen tuoma padotus tulee saada
mahdollisimman pieneksi ja vélitukien sijainti so-
vittava yhdessa voimalayhtiéon kanssa. Paatytu-
kien sijoittuminen yldkanavan maapatovalliin joh-
tanee patoturvallisuuden varmistamiseksi pontti-
seinatuentaan.

Paatytuet perustetaan maapatojen ftiivistys-
vybhykkeen taakse joko terasputkipaalujen va-
raan tai maanvaraisesti. Maanvaraisesti perustet-
taessa on varauduttava patoturvallisuussyista
kaivannon tuentaan terasponteilla. Valituet perus-
tetaan alustavasti terdsputkipaaluilla, jolloin valty-
tédan vedenalaisilta t6ilta ja/tai terdsponttauksilta.

Ohikulkutiehankkeen muut sillat ovat terasbe-
tonirakenteisia jatkuvia palkkisiltoja ja terasbe-
tonisia kehasiltoja, jotka perustetaan paasaantoi-
sesti maanvaraisesti. Ratasiltojen kohdalla ty6-
tekniikkana tulee varautua sivustasiirrettavan sil-
lan ratkaisuihin, jolloin silta perustetaan alusta-
vasti terdsputkipaaluilla tai porapaaluilla.

5.7 Pohjanvahvistukset ja pohjavesi

Paatiellda esiintyy paikoin pohjavahvistustarpeita,
jotka ovat yleensd matalahkoja massanvaihtoja

turvekerrosten ja silttipehmeikkdjen alueilla.
Massanvaihtojaksoja arvioidaan péatiella olevan
kaikkiaan noin 2,0 km matkalla.

Merkittavin pehmeikkd paatielinjalla sijoittuu lin
eritasoliittyman kohdalle Takaniityn alueella.
Paatie kulkee talla alueella leikkauksessa, eika
ehka edellytd massanvaihtoa. Ramppien ja ylitta-
van tien osalta massanvaihtoihin on talla alueella
varauduttava. Eritasoliittymasta kohti lin keskus-
taa kulkeva sisdantulotie ylittda pehmeikdn, jossa
massanvaihtoon varauduttava ainakin noin 700 m
matkalla (Takaniitty seka lannempéana tulvauomi-
en ylitykset).

Ohikulkutie kulkee noin yhden kilometrin matkan
3-luokan pohjavesialueella, jolta ei nykyisin ole
vedenottoa. Ohikulkutiehen on esitetty pohjave-
densuojaus (perussuojaus).

Paaosin kaikki ohikulkutieratkaisun liittyvat sillat
on ajateltu perustettavan maanvaraisina, lukuun
ottamatta Asemakylalld poikittavia kahta radan
alikulkusiltaa, jotka voivat vaatia paaluperustuk-
set.

5.8 Melusuojaus

Ohikulkutien liikennemelun levidmistd ja me-
lusuojausten tarvetta on tarkasteltu maastomalli-
pohjaisella melulaskentaohjelmalla. Laskelmat on
tehty vuoden 2027 ennusteliikennemaarilla ilman
suojauksia ja suojausten jalkeen. Edellisid ohikul-
kutievaihtoehtoihin liittyvid melulaskentoja on tar-
kennettu aluevaraussuunnitelman ratkaisun osal-
ta.

Nykyisen asutukseen kohdistuva suojaustarve si-
joittuu Sorosenperan kohdalle sekd Asemakylan
kohdalle joen molemmin puolin. Melusuojaus voi-
daan toteuttaa Sorosenperdan kohdalla meluval-
lein ja Liesojan kohdalla melukaitein. Asemakylan
kohdalla paasuojaustoimenpiteend on melukaide
mm. siltojen vuoksi.

Sorosenperan kohdalla on nykyisen asutuksen
osalta suojaustarvetta noin 800 metrin matkalla.
Asemakylén kohdalla suojaustarvetta on yhteen-
sa noin 3 000 metrin matkalla, josta noin kilomet-
rin matkalla tien molemmin puolin.

Keskustan sisdantulotien varren valittbméaan 8-
heisyyteen ei sijoitu nykyistd asutusta. Kaavoi-
tuksessa sisdantulotien varteen suunniteltu uusi
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asutus tulee suojata meluestein 45 desibelin y6-
melun vaatimuksia vastaavasti.

Raportin liitekartoilla on esitetty liikennemelun le-
vidmiskartat ja Asemakyldn kohdan poikkileikka-
uksia meluesteratkaisuineen.

6 VAIKUTUKSET

Vaikutustarkastelut on tehty Haukiputaan Ase-
makylan eritasoliittyman ja Pohjois-lin suoran
(Harisojan) valiselta ohikulkutieverkolta.

6.1 Tieverkko

Ohikulkutieratkaisu turvaa valtatien 4 palveluta-
son ja aseman valtakunnallisena paavaylana.
Nykyinen valtatie jé& alempiluokkaiseksi seutu-
tieksi palvelemaan taajamaan suuntautuvaa ja
taajaman sisaista liikennetta. Valtatien 4 nopeus-
tasotavoite 100 km/h tayttyy myo6s lin taajaman
kohdalla.

Eteldosan nykyinen  moottoriliikennetieosuus
Haukipudas - Réaindnpera voidaan hydédyntaa te-
hokkaasti ja lin kohdan ohikulkutien ohituskaista-
osuudet nivoutuvat luontevasti suunniteltuihin
Pohjois-lin ja Kemin valisiin ohituskaistajarjeste-
lyihin.

Yhteydet uudelta ohikulkutieté lin taajamaan toi-
mivat keskustan sisadantulotien ja nykyisen valta-
tien kautta etelasta ja pohjoisesta.

Valtatien varren uusi rinnakkaistieyhteys paran-
taa Asemakylan ja Yli-lin suuntaista yhteytta val-
tatielle 4.

Ohikulkukutien geometria ja nakemdolosuhteet
ovat erittdin hyvéat. Ohikulkutie lyhentdd matka-
aikoja vaikka pitkdmatkaisen ja sisdantuloliiken-
teen matkapituudet jonkin verran kasvavat. Valta-
tieyhteys pitenee nykyverkosta noin 1,35 km.

Erikoiskuljetusten olosuhteet paranevat nykyisesta
kuljetusten siirtyessé ohikulkutielle. Keskustan eri-
tasoliittyman kohdalla voidaan ylikorkeat kuljetukset
hoitaa suorien ramppien kautta. Siltojen rakentami-
sessa ja hyotyleveyksissé on otettu huomioon myo6s
ylileveat kuljetukset. Mm. lijoen molemmin puolin on
noin 4,5 km:n matkalla esitetty ohikulkutie ja sen sil-
lat rakennettavaksi nelikaistatien keskikaidepoikki-
leikkaukselle. Muilla 2+1 keskikaiteellisilla ohitus-
kaistaosuuksilla rakennetaan sillat yhden kaistan
puolella levedmpind ja tehd&én tarvittavat tien pien-
narlevitykset.

6.2 Liikenne

Ohikulkutien liikenne-ennuste vuodelle 2027 on
keskustan eteldpuolella 11 800 ajon/vrk ja kes-
kustan pohjoispuolella 8 800 ajon/vrk. Seututieksi
jaavan nykyisen valtatien vuoden 2027 ennuste-
liikennemaara vaihtelee keskustan eteldpuolella
3 400 - 4 200 ajon/vrk ja keskustan pohjoispuolel-
la 1400 - 4 400 ajon/vrk.

Keskustan uuden sisddntulotieosuuden vuoden
2027 ennustelikennemaéara vaihtelee 2 600-
3 200 ajon/vrk.

Ohikulkutien  palvelutaso  jatkuvana  2+1-
ohituskaistatiend on vuoden 2027 ennusteliiken-
teelld hyvd (IVAR = Investointihankkeiden vaiku-
tusten arviontiohjelma). Ohikulkutien liikennesuo-
ritteesta on 85 - 95 % palvelutasoluokissa A — C
(hyva), 5 - 15 % palvelutasoluokassa D (tyydytta-
va) ja 1 % palvelutasoluokassa E (valttava). Ohi-
kulkutien erotasoliittymissd ei ole toimivuuson-
gelmia. Keskeisimmalle ohituskaistaosuuden ne-
likaistatieratkaisun (2+2-tie) palvelutaso on erit-
tain hyva vuoden 2027 ennusteliikenteelld (palve-
lutasoluokka A).

Pitkalla aikavélilld eteld- ja pohjoisosan ohitus-
kaistatieosuudet (2+1-tie) on tarpeen mukaan
tdydennettavissad kapeaksi keskikaiteelliseksi ne-
likaistatieksi (2+2-tie).

6.3 Kevytliikenne ja joukkoliikenne

Uuden sisdéntulotien varren ja ohikulkutien suun-
taiset kevyen liikenteen vaylat seka sisdantulotien
alikulkukaytavat palvelevat hyvin suunniteltua
uutta maankayttoa.

lin kuntakeskuksen ja Oulun valinen liikenne tu-
lee jatkossakin muodostamaan joukkoliikenteen
paarungon.

Joukkoliikenteen kannalta paras ratkaisu olisi, et-
td uutta asumista keskitettaisiin mahdollisimman
tehokkaasti kuntakeskuksen ja ohikulkutien véli-
sen uuden sisaantuloyhteyden varteen.

Valtatien uusi linjaus on lahella lin kuntakeskusta
ja uusi maankayttd tukee keskustan kehittamista.
Vaestdn painopistealueen nopea saavuttaminen
parantaa Ouluun suuntautuvan joukkoliikenteen
nopeutta ja lisda sen kayttéad seka kannattavuut-
ta.

6.4 Liikenneturvallisuus

Eritasoliittymien varustetun ohikulkutien liikenne-
turvallisuus on erittéin hyva. Jatkuva keskikaiteel-

linen ohituskaistatie (2+1-tie ja 2+2- tie) ja keski-
kaiteet mahdollistavat sujuvat ja sdanndlliset ohi-
tukset sekd estdvat vakavat kohtaamisonnetto-
muudet. Ohituskaistatielle rakennettavilla riista-
aidoilla vahennetdan eldinonnettomuuksia. Ohi-
tuskaistien eritasoliittymien ja keskeisimman ohi-
kulkutieosuuden tievalaistus parantavat mydés lii-
kenneturvallisuutta.

Linjaosuuksien yksityistiejarjestelyilla ja alikulku-
yhteyksilld parannetaan muun liikenteen olosuh-
teita ja turvallisuutta. Yksityistiejarjestelyt saatta-
vat jonkin verran lisata liikennekiertoja.

Sisdantuloteiden ja rinnakkaisteiden varsien ke-
vyen liikenteen vaylat ja alikulut turvaavat hyvin
kevyen liikenteen turvallisuuden.

6.5 Liikennemelu ja pakokaasupaastot

Liikennemelu

Ohikulkutien varteen sijoittuva nykyinen ja suun-
niteltu uusi asutus vaativat likennemelun osalta
suojauksen.

Taulukko 2. Vuoden 2008 asukasméarét tieliiken-
teen melualueilla vuoden 2027 ennusteliikenne-
méérilléd nykyverkolla ja ohikulkutieverkolla.

Keskidanitaso | Keskiddnitaso

Tilanne yli 55 dB pai- | yli 50 dB yolla
valla klo 7-22 klo 22-7
Nykyverkko 494 376
Ohikulkutieverkko
ilman uutta 315 244

meluntorjuntaa

Ohikulkutieverkko

meluntorjunnalla

(nykyinen asutus
suojattuna)

255 214

Vuoden 2027 ennusteliikennemé&arilla ohikulku-
tieverkolla ilman meluesteitd jdd vuoden 2008
asukasmaaratietojen mukaan 179 asukasta va-
hemman 55 desibelin paivdmelualueelle kuin ny-
kyverkolla. Kun otetaan vield huomioon ohikulku-
tien varren nykyisen asutuksen melusuojaukset,
niin asukkaita jaa 55 desibelin paivédmelun alueel-
le 239 asukasta véhemman kuin nykyverkolla.

Ohikulkutien rakentaminen véhentaa asutukseen
kohdistuvia liikennemeluhaittoja eniten nykyisen
valtatien ympaéristdssa.

Nykyisen asutukseen kohdistuva suojaustarve si-
joittuu Sorosenperan kohdalle sekd Asemakyldn
kohdalle joen molemmin puolin. Melusuojaus voi-

daan toteuttaa Sorosenperan kohdalla p&&osin
meluvallein ja Asemakylan kohdalla melukaitein.

Kaavoituksessa sisdantulotien varteen suunnitel-
tu uusi asutus tulee suojata meluestein 45 desi-
belin ydmelun vaatimuksia vastaavasti.
Pakokaasupaastot

Paastovaikutukset on selvitetty IVAR-ohjelmalla
aikaisemman ohikulkutievaihtoehtojen vaikutus-
tarkastelujen yhteydessa. Laskelmien mukaan
pakokaasupaastét ovat ohikulkutien toteuttami-
sen jalkeen jonkin verran suuremmat kuin nyky-
verkolla, laajemman tieverkon, suuremman lii-
kennesuoritteen sekd suurempien ajonopeuksien
VUOKSI.

Hiilidioksidipaastét CO2 ovat nykyverkolla vuo-
den 2027 ennusteliikennemaarilld noin 40 000
tonnia vuodessa. Ohikulkutieverkon CO2 p&as-
témaéarat ovat vuositasolla noin 2 000 tonnia suu-
remmat kuin nykyverkolla.

Ohikulkutien toteuttaminen véhentdd asutukseen
kohdistuvia pakokaasupaastdjen vaikutuksia ny-
kyisen valtatien ympaéristdssa, mutta lisdad asu-
tukseen kohdistuvat paéastéja ohikulkutien ympa-
ristéssa.

6.6 Pohjaolosuhteet, pohjavesi ja
patoturvallisuus

Ohikulkutien rakentamisessa tarvitaan pohjan-
vahvistustoimenpiteitd arvioilta noin 2 km matkal-
la ja muilla teillda yhteensa 1...2 km matkalla.

Ohikulkutien vaikutus vedenhankinnan kannalta
tédrkedan Aaltokankaan pohjavesialueeseen on
pieni, koska linjauksen sijainti on pohjaveden
muodostumisalueen kannalta edullinen. Ohikul-
kutie ei sijoitu vedenoton kannalta tarkeéalle Aal-
tokankaan 1-luokan pohjavesialueelle. Ohikulku-
tie sijoittuu kuitenkin 3-luokan pohjavesialueelle,
jolta ei nykyisin ole vedenottoa.

Raasakan voimalaitoksen yldkanavan kohdalla
paatie ja ylakanavan ylittava silta eivat pitkaaikai-
sesti vaikuta patoturvallisuuteen. Rakentamisen
aikana sillan perustusten tekemiseen liittyy kui-
tenkin patoturvallisuusriskejd, koska perustukset
joudutaan tekemaan patopenkereeseen. Mikali
maapato sillan kohdalla murtuu, on laaja-alaisen
pato-onnettomuuden vaara olemassa. Patoturval-
lisuus tuleekin jatkosuunnittelussa ja toteuttami-
sessa ottaa erityisesti huomioon.
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Ylédkanavan kohdalla ohikulkutien siltapituutta
voidaan lyhentda pengertdmalla patoaltaaseen.
Pengertdminen on kuitenkin teknisesti vaativaa ja
se voi edellyttdd ruoppauksia tarvittavan virtaa-
mapoikkileikkauksen turvaamiseksi.

6.7 Maankaytto

Ohikulkutie parantaa maankdytdn kehitysedelly-
tykset ohikulkutien rinnakkaistieksi jgdvén nykyi-
sen valtatien varressa ja tien estevaikutus vahe-
nee. Myds nykyisen valtatien likenneméaara ja
raskas liikenne véhenevat merkittédvasti vahenta-
en estevaikutusta.

Valtatien tuoma nykyiseen keskustaan kohdistu-
va kasvuvoima heikkenee nykytilanteeseen ver-
rattuna. Ohikulkutien toteuttaminen kuitenkin
vahvistaa lin liikenteellistd asemaa ja turvaa lin
kehityksen osana Oulun seutua.

Ohikulkutie rajoittaa taajaman kasvamista itdan
pain, mutta edustaa keskitetympada taajamara-
kennetta. Taajaman ohitse kulkeva valtatie ja lin
eritasoliittymé saattavat vetaa liiketoimintoja puo-
leensa ja ndin hajottaa keskustaa.

lin ilmailukerhon rakentama ja yllapitdma So-
rosenperan pienlentokenttd varastoraennuksi-
neen joudutaan siirtdmaan uuteen paikkaan.

Ohikulkutien alle ja&a lin Asemakyldn kohdalla
kaksi asuttua asuinrakennusta ja Asemarakennus
varastoineen.

6.8 Sosiaaliset vaikutukset

Ohikulkutien vaikutuksesta nykyisen keskustan
asuinviihtyisyys paranee, mutta huononee ohikul-
kutien lahiymparistdssa. Ohikulkutien valittémaan
laheisyyteen jaa Asemakyldan kohdalla nelja
asuinrakennusta.

Keskustatoimintojen  painopisteen  siirtyminen
idemmaé&s ohikulkutien varteen on todennakdista.
Vaarana on kahden keskuksen syntyminen ja ny-
kyisen keskustan elinvoimaisuuden heikkenemi-
nen. Hallinnollinen keskus jad nykyiseen taaja-
maan ja kaupallista toimintaa siirtyy ohikulkutien
littymaalueelle.

6.9 Ymparistd
Kasvillisuus
Rautatien lansipuolen metsat ovat kuusivaltaisia

havumetsia tai kuusi-koivusekametsia. Ohikulku-
tien maastokaytavissd on metsitettyja tai umpeen

kasvavia entisia peltoalueita seka hakkuualueita
ja taimikoita. Vanhoja kuusimetsid lukuun otta-
matta kasvillisuuden sopeutumiskyky on hyva.
Vaikutukset kasvillisuuden kannalta merkittaviin
kohteisiin kohdistuvat Liesojan varteen. lijoen yli-
tyskohdilla metsat on hakattu rantavyéhykettd lu-
kuun ottamatta, joka on herkka mekaanisille muu-
toksille.

lijoen pohjoispuolella Stenbergin jarvi ohitetaan
itdpuolelta. Kun rakentamisessa huomioidaan ve-
siolosuhteiden sailyminen alueella, vaikutukset
jarven vesitalouteen jdadnevat vahaisiksi. Pohjois-
lin suoralla, Matassuon itapuolella, on yksi ojitta-
maton puustoinen suoalue ohikulkutien alueella,
johon tien rakentaminen vaikuttaa muuttamalla
sen vesitasapainoa.

Alarannan liittym&an linjattu sis&antulotie yhtyy
nykyiseen Asematiehen vanhan suistouoman
kohdalla, jonka sailyminen kosteikkona on pyrit-
tava turvaamaan. Sisdantuloyhteyden alueella ei
ole todettu merkittavaa kasvillisuutta.

Eldimistd

Ohikulkutie ristedd eldimistdn kannalta merkitta-
vid alueita Rytiperalla ja Sorosenperan itdpuolel-
la. Hirvien kulkureittejd on runsaasti varsinkin li-
joen etelapuolella ja Pohjois-lin alueella.

Taajamakuva

Ohikulkutie muuttaa taajamakuvaa voimakkaasti
radan lénsipuolella. Asemarakennus ja sitd ym-
pardivad kookas puusto tuhoutuvat ja asemanseu-
dun miljédseen kuuluvat rakennukset jaavat tien
lahialueelle. Meluesteet muodostavat visuaalisen
esteen.

Asemakyldn kohdalla aivan rautatiesillan viereen
rakennettava uusi valtatien vesistésilta ei muo-
dosta taajamakuvaan voimakasta muutosta. Eri-
tyyppisena rakenteena se kuitenkin muuttaa ny-
kyisen ristikkorakenteisen rautatiesillan merkitys-
té taajamakuvassa.

Maisema, kulttuuri- ja esihistoria

Maisemarakenteeseen kohdistuvat valittomat
vaikutukset ovat leikkausten, pengerrysten ja uu-
sien siltojen ja eritasoliittymien aiheuttamia.

Eteldosaltaan ohikulkutie kulkee pinnanmuodoil-
taan suhteellisen tasaisessa maastossa, jossa
muutokset ovat vahaisid. Jokiuomaa lahestytta-
essd moreenimakien valisten vanhojen suisto-
uomien taytt6 muuttaa sekd maisemarakennetta
ettd maisemakuvaa jonkin verran.

Joen ylittdva Asemakylan rata- ja maantiesilta on
maisemassa jo hallitseva tekija terésristikkora-
kenteisena. Viereen rakennettava ohikulkutien
vesistdsilta betonirakenteisena kulkee joen vyl
paljon hoikempana mutta tuo maisemaan uuden
elementin.

Asemakylélld rautatien varressa moreeniselan-
teet ulottuvat molemmin puolin lijokea rantaan
saakka ja jokitérmat ovat jyrkat. Maisemakuva
muuttuu uuden ohikulkutien vesistosillan ja me-
luesteiden vuoksi voimakkaasti. Raasakan voi-
malaitoksen yldkanavan molemmin puolille sijoit-
tuu korkea penger.

Patoaltaan pohjoispuolella maisemarakentee-
seen ja maisemakuvaan kohdistuvat muutokset
eivat ole merkittdvia. Ohikulkutien eteldosalla
kumpuileva ja pienipiirteinen maasto edellyttaa
leikkauksia ja painanteiden tayttéa. Aaltokankaan
ja Kotakankaan valinen maasto on taytt6& vaati-
vaa suoaluetta.

Avoimia maisematiloja, joissa maisemamuutos
on nakyvin, on Rytiperalla, Sorosenperalla seka
Liesojan ja jokiuoman valilld yksittaisia kapeita
kaistaleita. Pohjois-lin ja Harissuon aikaisemmis-
ta laajoista peltoalueista on vain pieni osa jéljella
joen pohjoispuolella.

Vaikutukset kulttuurimaisemaan ja yksittéisiin
kulttuurikohteisiin keskittyvat Asemakyléén ja li-
joen ylityskohtiin. Uusi tielinjaus vylittaa lijoen
maakunnallisesti merkittdvan suistoalueen.

Ohikulkutie sijoittuu Asemanseudun merkittavaan
kulttuuriympaéristéon. Tie sivuaa esihistorialliseksi
kohteeksi luokiteltua joen pohjoisrannalla sijaitse-
vaa poytakived. Poytakivi on kuitenkin mahdollis-
ta sailyttdaa koskemattomana.

6.10 Kustannukset, talous ja vaiheittain
rakentaminen

Ohikulkuverkon mukaisille tie- ja siltaratkaisuille
sekd melusuojauksille on laskettu alustavat ra-
kentamiskustannukset.

Ohikulkutien rakentamiskustannukset on laskettu
Haukiputaan Asemakylén eritasoliittyman ja Poh-
jois-lin suoran (Harisoja) valiseltd valtatieosuudel-
ta. Kokonaiskustannuksissa on mukana Haukipu-
taan Asemakylan ja Rainédnperan valisen mootto-
rilikennetieosuuden (levékaistatie) rakentaminen
jatkuvaksi 2+1- keskikaidetieksi.

Rakentamiskustannukset on arvioitu paaosin toi-
menpidekohtaisten yksikkéhintojen avulla. Kus-
tannusten arvioinnissa on hyédynnetty soveltuvin
osin In-Infra.net hanke- ja rakennusosalaskentaa
ja sen keskimaaraisia yksikkéhintoja. Kustannuk-
set on laskettu vuoden 2011 hintatasossa. Vayli-
en ja siltojen osalta on otettu huomioon karkealla
tasolla myds maaperdolosuhteiden vaikutus poh-
janvahvistuskustannuksiin (mm. massanvaihdot).
Vaylien ymparistérakentamisen kustannuksiksi
on arvioitu 4 % rakentamiskustannuksista. Ra-
kentamiskustan-nusarviot sisédltavat 20 %:n yleis-
kustannusosuuden.

lin kohdan ohikulkutieratkaisun rakentamiskus-
tannukset ovat vuoden 2011 hintatasossa (Maku
ind. 127,7; 2005=100) noin 79 miljoonaa euroa,
josta siltojen osuus on 16,5 miljoonaa euroa.
(taulukko 3).

Taulukko 3. Ohikulkutieratkaisun kustannusarvio
toimenpideryhmittdin vuoden 2011 hintatasossa
(Maku ind. 127,7; 2005=100).

. . Kust
Toimenpide (M€)
Valtatie 4 (keskikaiteellinen 2+2-tie
ja 2+1-tie seka eritasorampit) 33,4
Muut yleiset tiet 7.1
Kadut ja yksityistiet 2,1
Sillat 16,4
Ympaérist6, pohjavesi- ja melu 4,2
Vaylat, sillat ja ymparistd yhteensa 63,2
Yleiskustannukset 20 % 15,8
Kustannukset yhteensa 79,0
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Haukiputaan Asemakylan ja Raindnperan valisen
moottoriliikennetieosuuden (levedkaistatie) raken-
taminen keskikaiteelliseksi 2+1-tieksi maksaa
noin 5,2 miljoona euroa vuoden 2010 hintatasos-
sa.

Rakentamiskustannuksiin ei sisally lunastuksia,
korvauksia (maapohja, rakennukset), laitesiirtoja
eikd tyon aikaisen liikenteen hoidon kustannuk-
sia. Kustannusarvioihin ei sisélly myodskaan
maankaytén rakennemallin mukaisten uusien
maankayttdalueiden vesihuollon ja katuverkon
rakentamiskustannuksia.

Ohikulkutievaihtoehdoista laaditun selvitykseen

verrattuna aluevaraussuunnitelman kustannusar-

vio on jonkin verran korkeampi mm. seuraavista

ratkaisuista johtuen:

o keskustan eritasoliittymén ja lijoen ylakana-
van valinen keskikaiteellinen 2+2-tieosuus

o 2+2-tieosuuden leveammat sillat

o lin eteldisen eritasoliittyman lisarampit

o keskustan sisddntulotien ja Asematien M851
valinen uusi valtatien rinnakkaistieyhteys

o keskustan sisdantulotien varren liittyma- ja
kevyen liikenteen alikulkujarjestelyt

e vaylien pohjanvahvistustoimenpiteet (mas-
sanvaihdot).

Ohikulkutieratkaisun toimenpiteet, vaikutukset ja
rakentamiskustannukset tarkentuvat myéhemmin
laadittavassa tarkemmassa yleissuunnitelmassa.

Ohikulkutien rakentaminen ei ole kannattavaa pel-
késtaan liikennetalouden nakdékulmasta tarkasteltu-
na (hyoétykustannussuhde alle 1,0). Ohikulkutierat-
kaisu parantaa elinkeinoeldman kuljetusten suori-
tusvarmuutta, erikoiskuljetusten olosuhteita, mat-
ka-aikojen ennustettavuutta seka yleistd ajomu-
kavuutta. Naitd tekijoitd ei liikennetaloudellisissa
laskelmissa ole otettu huomioon.

Ohikulkutieratkaisulla on vaikutusta myods ty&ssa-
kdyntialueiden muodostumiseen ja sitd kautta
mm. tonttien ja kunnan tarjoamien palvelujen ky-
syntdan. Naita tekij6itd ja kustannusvaikutuksia
on osin tarkasteltu osayleiskaavaan laatimisen
yhteydessa.

Ohikulkutietad ei voida toteuttaa vaiheittain.



