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I Esipuhe

Oulun seudun liikennejarjestelma 2030 -suun-
nitelmaa on paivitetty useassa eri vaiheessa ja
lagjasti yhteistydssa. Tahan raporttiin on hyvin
tiiviisti koottu vuosina 2017-2019 toteutettujen
tyovaiheitten keskeiset tulokset ja kuvattu suun-
nitteluprosessi.

Tarve paivittaa vuonna 2015 valmistunut liikenne-
jarjestelmasuunnitelma syntyi toisaalta toimen-
piteiden nopean toteutumisen vuoksi ja toisaalta
siksi, etta alueella on tahto entista kunnianhi-
moisempaan liikennejarjestelman kehittamiseen.
Ilmastopolitiikka on noussut keskeiseksi liikenne-
jarjestelman kehittamista ohjaavaksi teemaksi. Lii-
kennejarjestelmasuunnitelman muut ldhtokohdat
— sujuvat arjen matkat ja kuljetukset, kestavien
kulkutapojen kayton edistaminen, Oulun seudun
kilpailukyvyn vahvistaminen ja uuden maankay-
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ton osoittaminen nykyiseen liilkennejarjestelmaan
tukeutuvaksi — eivat ole muuttuneet. Liikkuminen
ja kuljettaminen sen sijaan muuttuvat. Oulun seu-
tu haluaa aktiivisesti hyodyntaa mahdollisuutensa
uudistaa lilkkennejarjestelmaa alueen kilpailukyvyn
kehittamiseksi.

Laaja osallistaminen ja vilkas keskustelukulttuuri
ovat ominaisia Oulun seudun liikennejarjestelma-
tyolle. Suunnitteluun on osallistunut kattavasti
alueen liikennejarjestelmaosaajia: Oulun seudun
liikenteen johtoryhma alatyéryhmineen, seutura-
kennetiimi, alueen kuntien maankayton ja liikken-
teen suunnittelun asiantuntijoita, muita alueen
liikennejarjestelma- ja logistiikkatoimijoita seka
useita konsulttitoimistoja. Suunnitteluvaiheita ja
raportointia on ohjannut Oulun seudun liikenteen
ohjausryhma ja tyéryhma.
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1
Taustaa ja
suunnitteluprosessi



Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma
2030 laadittiin vuosina 2013—-2015 lagjasti alueen
liikennejarjestelmatoimijoiden ja -vaikuttajien
yhteistydna. Suunnitelmassa esitettiin seudun
liikennejarjestelmasta vastaavien tahojen yhtei-
nen nakemys Oulun seudun liikennejarjestelman
tavoitetilasta, kehittamisen toimintalinjoista seka
tarvittavista toimenpiteista. Suunnitelman valmis-
tuttua Oulun seudun liikennejarjestelmaty6 on
jatkunut osin uudelleen organisoituna.

BN 1.1 Taustaa ja tavoitteet

Paivitystyon aikana tarkeimmiksi liikennejarjestel-
masuunnitelman tavoitteiden kehittamiskohteiksi
tunnistettiin ilmastoon, infran kehittdmiseen seka
digitalisaatioon liittyvat tavoitteet. Myos seudun
elinvoiman edistaminen nahdaan tarkeana tavoit-
teiden asetannassa. Infrastruktuurin osalta nahtiin,
etta tavoitteita tulisi asettaa myos infran hoidolle
ja yllapidolle pelkan infran rakentamisen sijaan.
Runkoverkkoajattelua tulisi soveltaa seka tiever-
kolle etta kevyen lilkenteen verkolle.

Tavoitteena on paivitetyn liikennejarjestelma-
suunnitelman avulla kaupunkiseudun liikennejar-
jestelman kehittaminen kokonaisuutena. Keskei-
sessa roolissa on henkildautoliikenteen kasvun
pienentaminen ja monipuolinen keinovalikoima
henkiloliikenteen ja tavarakuljetusten kehittami-
sessa.

1.2 Liikennejdrjestelmdsuunnitelman pdivittamistapa

Oulun seudun liikkenne 2030 -suunnitelmaa on
paivitetty useassa eri vaiheessa. Vuonna 2017
laadittiin tilannekatsaus, jossa selvitettiin jo
toteutetut toimenpiteet ja paivitettiin toimenpide-
ohjelma seka pohdittiin liikennejarjestelmatyon
organisointia. Vuoden 2018 aikana tyostettiin
visiota, tavoitteita ja toimintalinjauksia useissa
laajasti vuorovaikutteisissa tydpajoissa ja muissa
tilaisuuksissa. Vuonna 2019 on asiantuntijatydéna
laadittu lista karkitoimenpiteista perusteluineen.

Vuorovaikutteisen suunnitteluprosessin paakoh-
dat tavoitteista toimintalinjauksiin ja toimenpitei-
siin on esitetty seuraavalla sivulla. Suunnitteluun
on osallistunut alueen lilkkenne- ja maankayton
asiantuntijoiden lisaksi Liikenneviraston/Vaylavi-
raston edustajia ja useita konsulttitoimistoja.
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Tavoitteiden 'ﬁ

uudistamisen

yhteistyo- Nukutila i

{ YRrytila ja
prosessi Rehittdmistarpeet
2013-2015 3-8/2017

Oulun seudun liikenteen alaryhmien,
OSL johtoryhman avainhenkildiden
ja kuntien edustajien haastattelut.
Tuloksena tilannekatsaus liikenne-
jarjestelmasuunnitelman toimenpit-
eiden toteutumisesta, ehdotuksia
uusista toimenpiteista ja liikenne-
jarjestelmatyon organisoinnin
kehittamisesta.

Linjausten ja 80%

toimenpiteiden

tyostdmisen Hyudksytyt Maankdyton ja lilkenteen

yhtelstyO' tavoitteet yhtelnen tyopaja tavoitteista

prosessi

12/2018

Kaupunkiseudun liikenteen ja

Tavoitteiden uudistaminen -
tulevaisuustyépajat

11/2017-4/2018

Laaja ja monipuolinen joukko elinkeino-
elaman edustajia, viranhaltijoita ja
asiantuntijoita pohti neljassa tydpajassa
Oulun seudun liikennejarjestelman
tulevaisuutta ja tavoitteita. Tyopajoissa
kasiteltiin mm. globaaleja megatrendeja,
toimintaympariston muutosvoimia, hyvia
kansainvalisia esimerkkeja ja yhteista
tahtotilaa seudulla.

Kdrkihanke-esitykset
toimintalinjausten pohjalta

2-4/2019

Laadittiin ehdotus tavoitteiden ja

Pdivitetyt tavoitteet ja
kehittdmislinjaukset 2030

5-9/2018

Oulun seudun liikenteen
johtoryhman tyérukkanen
tasmensi tahtotilaa ja

tavoitteita sisaisessa
tyOpajassa.

Johtoryhma hyvaksyi
tavoitteet ja kehittamis-

linjaukset.

)

Pdivitetty

Oulun seudun LJS

5-9/2019

Vuosien 2017-2019

40

000 %
10-12/2018

Tavoitteiden
hyvaksyminen
Oulun seudulla

40

00&0

Suunnitelman

maankayton suunnittelijat pohtivat
yhdessa linjauksia kehittamistavoit-

toimintainjausten mukaisista
karkihankkeista. Hankelistaa

liilkennejarjestelmaprosessin
paavaiheiden dokumentointi

hyvaksyminen
ohjeellisena

teisiin paasemiseksi. Nakokulmina
olivat ilmastotavoitteet ja kaupunki-

tyostettiin asiantuntijatyona ja
OSL tyoérukkasen ja johtoryhman

ja toimenpiteiden
tarkentaminen

Oulun seudulla

0sana MAL-prosessia
seudun kilpailukyky. Yhdessa etsittiin kokouksissa.
myo6s konkreettisia toimintamalleja

maankayton ja liikenteen yhteistyon

lisaamiseksi.

asiantuntijatyona.



2
NykRytila ja
kRehitystrendit



2.1 Oulun seutu ja sen liikennejcirjestelmda
kRehittyvdt vahvasti

Kestdvien kRulkutapojen Raytté liscd
suosiotaan

Keskimaarin Oulun seudun asukkaat tekevat vuo-
rokaudessa 3 matkaa ja niiden keskipituus oli 14
kilometria. Kestavien liikkumismuotojen kulkuta-
paosuus on 40 prosenttia. Kestavilla kulkutavoilla
tarkoitetaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliiken-
netta.

Paaosa seudun asukkaiden matkoista on vapaa-
ajan matkoja. Tyohdn, koulunkayntiin tai opiske-
luun liittyvia on 24 prosenttia. Matkoja, joilla jota-
kuta toista henkilda saatettiin, haettiin tai vietiin,
oli noin kymmenys kaikista matkoista.

Seudun asukkaat kayttavat sita vahemman jalan-
kulkua, pyoraa ja joukkoliikennetta, mita useampi
auto taloudessa on. " Paapiirteittain autonomistus
kasvaa asteittain, mita kauempana seudun ydin-
alueista asutaan.

’

Liikennevirasto (2018d). Henkiloliikennetutkimus 2016.
Suomalaisten liilkkuminen. Liikenneviraston tilastoja 1/2018.
Liikennevirasto. Helsinki.

Joukkoliikenteen matkamaarat ovat kasvaneet
jopa 28 prosenttia vuoden 2015 jalkeen. MyG6s
pyoraily ja kavely lisaavat suosiotaan.

Seudun saavutettavuus paranee

Oulun seudulla kohtaavat pohjoisen valtatiet,
satama, junarata ja lentoasema. Seudun logistinen
saavutettavuus paranee tulevaisuudessa entises-
taan. Sataman vayla syvenee 12,5 metriin, valtatei-
ta 4 ja 22 uudistetaan, ja myos kaksoisraiteeseen
tahtaavat ratatyot Seinajoen pohjoispuolella ovat
edenneet.

Oulu on henkilé- ja tavaraliikenteen
solmukohta

Oulun lentoasema on matkustajamaariltaan
Suomen toiseksi suurin. Matkustajamaara jatkaa
vahvaa kasvuaan. Vuonna 2019 matkustajia oli
yhteensa noin 1,1 miljoonaa.

Myds Oulun rautatieaseman matkustajamaara on
ylittanyt miljoonan matkustajan rajan. Rautateiden
henkilokaukoliikenteen arvioidaan kasvavan voi-
makkaasti vuoteen 2030 mennessa. Esimerkiksi
Ylivieska ja Oulun valilla matkojen maara nousee
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nykyisesta reilusta miljoonasta vuoden 2030 yli
1,5 miljoonaan. Rautateiden tavaraliikenteen ko-
konaismaaran odotetaan kasvavan vuoteen 2030
mennessa mm. raakapuun, kemianteollisuuden
ja transitoliikenteen kuljetusten kasvun myota.
Oulun satama on perameren suurin yleissatama.
Oulun sataman kautta kuljetettiin vuonna 2018
noin 3,6 miljoonaa tonnia, josta ulkomaankaupan
osuus oli yli 80 prosenttia.

© Kaj Hahtonen




2.2 Kehitystrendit

Liikennejarjestelman tulevaisuuteen vaikuttavia
megatrendeja tunnistettiin tulevaisuustyopajois-
sa kevaalla 2018. Tarkastelua on ajantasaistettu
raportin kirjoittamisen yhteydessa.

Seudun vdRiluku kasvaa, mutta tyodikdisten
osuus vdestostd pienenee

Oulun seudulla asuu noin 250 OO0 asukasta. Seu-
dun vakiluku on kasvanut lahes 70 OO0 hengella
viimeisen kolmenkymmenen vuoden aikana.
Tilastokeskuksen vaestbennusteen mukaan seu-
dun asukasluku jatkaa kasvuaan vuoteen 2040
mennessa, mutta kasvutahti hieman hidastuu. On
kuitenkin esitetty myds ennusteita, joiden mukaan
Oulun seudun vakiluku kasvaa seuraavan parin-
kymmenen vuoden aikana, mutta kasvu jadnee
luultua heikommaksi ja vakiluku kaantyy laskuun
2030-luvulla. Vaikka Oulun seudun vaesto on val-
takunnallisesti nuorta, iakkaiden osuus vaestosta
kasvaa merkittavasti.

Tiedon merkitys kasvaa tulevaisuudessa

Tiedon (data ja informaatio) merkitys kasvaa tule-
vaisuudessa, kun alyliikenteen ratkaisut yleistyvat.

Oulun seudulla ollaan tiedon hydodyntamisessa
jo pitkallg, ja alyliikennetta kehitetaan seudulle
laaditun alyliikennestrategian mukaisesti.

Tulevaisuudessa myos kaiken seudulla kerattavan
ennakointi- ja arviointitiedon tulee linkittya paa-
toksentekoon siten, etta pystytaan reagoimaan ja
sopeutumaan muuttuviin olosuhteisiin. Asukkaille
tulisi puolestaan pystya toimittamaan tietoa, joka
sujuvoittaa, helpottaa ja nopeuttaa arjen liikku-
mista.

Liikkumis- ja kRuljetustarpeet muuttuvat,
samoin liikRkRumisen ratkaisut

Verkkokauppa yleistyy ja kaupan toimijat keskit-
tyvat isoihin yksikoihin, nettipohjaiset terveys-
palvelut, verkko-opetus ja nettiostaminen seka
jakamistalous yleistyvat. Muutokset vaikuttavat
merkittavasti ihmisten liikkumistarpeeseen ja sen
ajoittumiseen ja toisaalta tavaroiden kuljettami-
seen. On arvioitu, etta ihmisten liikkuminen kes-
kittyy yha enemman vapaa-aikaan, mutta tehtyjen
matkojen maara ei valttamatta vahene.

Uudistuvat liilkenteen markkinat, julkisen vallan ja
yksityisten toimijoiden roolien muutos, uudet kul-
ku- ja energiamuodot, automaatio, robotiikka ja
tekoadly muuttavat tarjottavia liikkumispalveluita.
Joidenkin arvioiden mukaan lilkenteen automati-
soituminen voi jopa kasvattaa liikennesuoritetta.

Ilmastopolitiikka ohjaa vahvasti liikenne-
jdrjestelmén tavoitteen asettelua ja myoés
rahoitusta

Valtioneuvoston keskipitkan aikavalin ilmasto-
politiikan suunnitelmassa vuodelle 2030 asete-
taan tavoite pudottaa lilkkenteen paastot puoleen
vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 2005
tilanteeseen. Liikenteen paastovahennystavoi-
te koskee tieliikenteen paastdja, vesiliikenteen
paastoja Suomen talousalueella seka raideliiken-
teen paastdja sahkotuotantoa lukuunottamatta.
Tieliikenne synnyttaa yli 90 prosenttia kotimaan
liikenteen kasvihuonekaasupaastaista, ja naista
noin 60 prosenttia syntyy henkiléautoliiken-
teesta. Oulun kaupungin kaupunkistrategiassa
tavoitteeksi asetettiin, ettd Oulu on hiilineutraali
kaupunki vuoteen 2040 mennessa.



Lukuisissa selvityksissa on arvioitu tavoitteen saa-
vuttamisen keinoja. Lilkennevalineissa siirrytaan
vahapaastoisiin tai paastottdémiin teknologioihin,
samoin kayttévoimat uusiutuvat. Taman lisaksi
liikennejarjestelman tehokkuutta on syyta paran-
taa. Esimerkiksi henkildautojen suoritteen kasvun
tulee taittua vuonna 2025, minka jalkeen henki-
[6autojen suorite ei enaa kasva. Tama tarkoittaisi
samalla raideliikenteen, linja-autoliikenteen,
pyordilyn ja kdvelyn yhteenlasketun matkustus-
suoritteen kaksinkertaistumista vuoteen 2045
mennessa.”

2
Toimenpideohjelma hiilettémaan liikkenteeseen 2045
Liikenteen ilmastopolitiikan tydryhman loppuraportti.
LVM 13/2018.

© Reijo Helaakoski




3
Visio ja tavoitteet

Liikumme ja Ruljetamme Restdvdsti, helposti ja
sujuvasti. Seutumme on elinvoimainen, logistiiRkRa
tehoRasta ja liikenteen paluvelut dlyRRditd.



B 3.1 Oulun seudun liikenteen visio 2030

Lilkumme ja Ruljetamme Restduvdsti, helposti ja sujuvasti.
Seutumme on elinvoimainen, logistiiRRa tehoRasta ja
lilkenteen palvelut dlykrRaitd.

BN 3.2 Oulun seudun liikennejdrjestelmdén
kRehittdmistavoitteet

Maankdayton, asumisen, palveluiden ja liikenne- Oulun Reskusta on nopeasti ja helposti
jdrjestelmdn suunnittelussa edistdmme Restdudn saavutettavissa. Seudun ReskRuRsissa
lilkRumisen ja Ruljettamisen ratkaisuja. litkRuminen on sujuvaa ja turvallista.

2 Oulun seudulla liitkumme ja Ruljetamme viisaasti.

Kapasiteetiltaan riittdudt, sujuvat ja Runnossa
3 olevat litkenne- ja tietovdyldt luovat mahdolli-
suuRksia seudun Rasuvulle ja Rehittymiselle.

MatRka- ja Ruljetusketjut toimivat. Tavara- ja hen-
Riloliikenteen solmupisteet ovat selkeitd ja hou-
Ruttelevia.



4
Oulun seudun
lilkennejdarjestelman
kRehittamislinjaukset



1. Maankdytén, asumisen, palveluiden ja liiken-
nejéirjestelmdn suunnittelussa edistimme kes-
tévdn liikkumisen ja kRuljettamisen ratkaisuja.

Yhdyskuntarakennetta suunniteltaessa liikkuminen
ja kuljettaminen ovat keskeisia lahtokohtia. Kai-
killa kaavatasoilla otetaan huomioon liikennejar-
jestelman tarpeet ja valintojen vaikutukset lahtien
yhdyskuntarakenteen tiivistamisesta ja jatkuen
[ahiympariston suunnitteluun.

Maankayton ja palveluverkon suunnittelussa ote-
taan huomioon kestavan ja sujuvan liikkumisen
ja kuljettamisen nakdkulmat. Toimintojen sijoitte-
lulla vahennetaan liikkumistarvetta, lyhennetaan
matkoja ja mahdollistetaan kestavien kulkutapo-
jen kaytto.

Asumisen viihtyisalla ja turvallisella lahiymparis-
tolla kannustetaan kavelyyn ja pyorailyyn. Raken-
tamista ohjeistetaan siten, etta ratkaisut tukevat
kestavaa liikkumista (esim. pysakointinormit,
yhteydet pysakeille).

Maankayton ja liikkenteen yhteistyota tehdaan
kaikilla tasoilla suunnittelusta toteutukseen.
Yhteistyd mahdollistetaan luomalla yhteistybhon
kannustavia organisaatiorakenteita ja verkostoja.

Liikennejarjestelman kehittamisessa tavoitteena
on hiilineutraalius ja resurssitehokkuus. Liikenne-
jarjestelman kehittamisessa suositaan valintoja,
joilla mahdollistetaan hiilineutraalius v. 2040.
Liikennejarjestelmasuunnittelun toimintatapoja
kehitetaan jatkuvasti. Elinkeinoelama ja asukkaat

osallistetaan suunnitteluun. Varmistetaan, etta
suunnitteluvaiheessa yhdessa sovitut ratkaisut
toteutetaan. Tehtyjen ratkaisujen vaikutuksia seu-
rataan ja myos arvioidaan etukateen.

2. Oulun seudulla liikumme ja Ruljetamme
viisaasti.

Tavoitteena on, etta vuonna 2030 kestavien
kulkutapojen osuus on yli 50 %. Joukkoliikenteen
kaytto on kaksinkertaistunut vuoteen 2019 verrat-
tuna.

Kehitamme seudun sisaista raideliikennetta, suo-
simme kestavaa liikkumista ja kuljettamista seka
edistamme vahapaastadisten ja uusiutuvien poltto-
aineiden seka kayttdvoimien laajempaa kayttoa.

Kestavan lilkkkumisen kulkutapaosuutta kasvate-
taan. Viestinnalla, markkinoinnilla ja ohjauksella
kannustetaan liikkkujia viisaampiin valintoihin.
Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta paran-
netaan selkealla kavely- ja pyorailyverkkohie-
rarkialla, vaylien kehittamisella ja opastuksella,
alyliikenteen palveluilla seka korkeatasoisella
kunnossapidolla. Pydrapysakaointia kehitetaan.
Seudun pyorailyn brandin tunnettavuutta ja na-
kyvyytta lisataan. Oulun seutu on talvipyorailyn
edellakavija.



Julkisen liikenteen palveluiden kilpailukykya
suhteessa henkildautoiluun parannetaan to-
teuttamalla houkuttelevaa, helppoa ja edullista
palvelua. Julkisen liikenteen palveluita, maksujar-
jestelmia ja informaatiota tarjotaan monipuolisesti
erilaisille kayttajaryhmille. Kehitetaan vahvoja ja
nopeita raideliikenteen ratkaisuja ja/tai runkolin-
joja. Keskitetaan maankaytto niiden laheisyyteen
ja varmistetaan tarvittavat tilavaraukset. Lisataan
julkisen lilkenteen markkinointia ja viestintaa seka
tuotteistetaan palveluja.

Oulun seutu on liilkenteen innovaatioiden testi-
alue, jossa sujuvoitetaan liikkkumista ja kuljetta-
mista ja kehitetaan lilkkenteen palveluita teknisin
ratkaisuin. Dataa ja uusien teknologian mahdol-
lisuuksia hyédynnetaan palveluiden jatkuvassa
kehittamisessa. Tarjoamalla avointa dataa ediste-
taan uusien palveluiden syntymista.

Liikennejarjestelmaa kehitetaan resurssitehok-
kaammaksi hyodyntaen muun muassa digitali-
saatiota ja jakamistaloutta. Hyddynnetaan alueen
IT-osaamista resurssitehokkaiden digitaalisten
liikenteen palveluiden kehittamisessa seka liik-
kumisen ja kuljetusten suunnittelussa. Luodaan
resurssitehokas henkilokuljetusjarjestelma ja
yhdistellaan matkoja. Edistetaan joukkoliiken-
netta taydentavien uusien lilkkenteen palveluiden
kehittymista.

3. Kapasiteetiltaan riittdvdt, sujuvat ja Run-
nossa oleuvat liikenne- ja tietouvdyldt luovat
mahdollisuuksia seudun kasvulle ja kehitty-
miselle.

Toteutetaan kaupunkiseudun kasvun kannalta
valttamattomat vaylainvestoinnit. Maankayton

ja liilkenteen hankkeiden vaikutusten arviointia
edelleen kehittamalla tunnistetaan tarkeimmat
kehittamiskohteet ja ennakoidaan vaikutukset
eri nakokulmista. Kaupunkiseudun kasvun ja
saavutettavuuden kannalta valttamia kehittamis-
kohteita ovat valtatiet, paarata ja likenneyhtey-
det lentoasemalle ja satamaan. Tehdaan myos
dataliikenteen vaatimat investoinnit.

Mahdollistetaan sujuvat ja resurssitehokkaat kul-
jetukset. Varmistetaan sujuvat yhteydet lentoase-
man ja sataman lisaksi muihin terminaaleihin ja
logistiikkakeskuksiin.

Tunnistetaan elinkeinoelaman tarpeet ja vayla- ja
katuverkon kipupisteet. Toteutetaan tarvittavat
toimenpiteet yhteensovittaen ne muiden lii-
kennejarjestelman kehittamistarpeiden kanssa.
vaylaverkon hierarkia on selked ja toimenpiteet
hierarkian mukaisia. Toteutetaan kunnossapidon
korkeaa ja yhtenaista laatua elinkeinoelaman
kannalta tarkeilla vaylilla.
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Tuetaan city- ja jakelulogistiikan kehittymistg,
jotta kuljetukset ovat tehokkaita ja niiden haitat
minimoidaan.

Sujuvoitetaan lilkkennetta kayttamalla vaylia te-
hokkaasti. Optimoidaan katujen ja teiden kayttoa.
Liikenne- ja viestintaverkkojen kehittamisella
mahdollistetaan digitalisaation ja automatisaation
laajamittainen hyodyntaminen. Muodostamalla
reaaliaikainen lilkenteen tilannekuva ja hallitse-
malla hairidtilanteet luodaan sujuvampaa liiken-
netta.

Kattavalla julkisen vallan ja yksityisten toimijoiden
yhdessa toteuttamalla lataus- ja jakeluverkostol-
la mahdollistetaan uusien kayttoévoimien kaytto
henkil®- ja tavaraliikenteessa.



4. Matka- ja Ruljetusketjut toimivat. Henkilo-
ja tavaraliikenteen solmupisteet ovat selkeitd
ja houkuttelevia

Lentoasemaa, matkakeskusta ja muita merkittavia
liikenteen solmupisteita kehitetaan. Paatermi-
naalit ovat sujuvasti ja nopeasti saavutettavissa
kestavilla kulkutavoilla. Saattoliikenneyhteydet
ovat toimivia.

Tunnistetaan tarkeimmat muut solmupisteet ja
kehitetaan niiden yhteyksia seka liityntapysa-
kointia. Lilkenteen solmupisteiden toimintoja
kehitetaan sujuvan liikkumisen ja kuljettamisen
nakdkulmista. Liityntapysakaintia kehitetaan eri
kulkutavat huomioon ottaen.

Henkiloliikenteen matkaketjut ovat toimivia. Kehi-
tetaan informaatio- ja maksujarjestelmia, opastus-
ta ja alykkaita palveluita. Etsitaan matkaketjujen
toimivuuteen uusia ratkaisuja, kuten esimerkiksi
kesalla 2019 kayttoon otetut kaupunkipyorat.

Seudulla on tarpeita vastaava pysakkiverkko. Py-
sakkien kayttotarkoitukset ja merkitys on tunnis-
tettu ja niita kehitetdan sen mukaan. Kehitetaan
pysakkiverkon esteettémyytta ja turvallisia ja
esteettomia yhteyksia pysakeille.

Seudulla on likkennejarjestelman nakokulmasta
toimiva logistiikka-alueverkko. Seudun logistiikka-
alueiden verkkoa kehitetaan elinkeinoelaman,

maankayton ja liikkenteen suunnittelun seudulli-
sena yhteistydna. Logistiikka-alueille on hyvat ja
sujuvat yhteydet paavaylilta.

Ratapihoja kehittamallad sujuvoitetaan logistiikkaa
ja mahdollistetaan uudet toimijat ja -palvelut.

© Henriika Weiste
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5. Oulun keskusta on nopeasti ja helposti saa-
vutettavissa. Seudun kReskuksissa lilkkuminen
on sujuvaa ja turvallista.

Oulun keskusta on saavutettavissa eri kulkuta-
voin. Pyorailya nopeutetaan pydrabaanojen, -ka-
tujen ja kaistojen seka niita tukevien alykkaiden
ratkaisujen avulla. Julkisen liikenteen sujuvuutta
parannetaan keskustassa julkista liikkennetta
suosivien infra- ja telematiikkaratkaisujen avulla.
Julkisen liikenteen runkolinjoja paasuunnista kes-
kustaan vahvistetaan edelleen. Joukkoliikenteen
kapasitettia lisataan.

Seudun keskustojen kavely- ja pyoraily-ymparistot
rakennetaan korkeatasoisiksi ja kestavaa liikku-
mista suosiviksi. Toimintojen sijoittelulla ja liiken-
neratkaisuilla mahdollistetaan sujuva autoton arki
keskustoissa ja niiden lahelld. Vapautetaan katu-
tasoa henkildautojen pysakdinnista ja kehitetaan
pyorapysakointia. Tuodaan julkista liikennetta kes-
kustoihin. Kehitetaan keskustojen lilkkumiseen ja
julkiseen liikenteeseen liityntdan uusia ratkaisuja.
Opastuksen ja alyliikenteen ratkaisujen avulla hel-
potetaan lilkkkumista. Lisataan liikkumisen turvalli-
suutta konfliktipisteita vahentamalla.



5
Litkennejdrjestelmadn
kRehittamishankkeet

Asetettuihin tavoitteisiin pddsemiseksi tarvitaan infra-,
Rehittdmis- ja suunnitteluhankReita. Esitetyt hankkeet
lisddvudt Oulun seudun RilpailukyRyda ja parantavat alueen
litkennejdrjestelmdn tehokRkuutta. HankRkeet on yhteenso-
vitettu maakRunnan liikRennestrategian Ranssa.



B 5.1 Infrahankkeet

Kustannusarvio

1*

Hanke ja sisaltd
Kaksoisraide Ylivieska-Liminka—Oulu

Ensimmaisessa vaiheessa
suunnitteluvalmiuden parantaminen seka
vaikutus- ja kustannusarvioiden
tarkentaminen.

' Tavoitteet/perustelu
Pohjanmaan radan kaksoisraide lisaa raideliikennekapasiteettia ja mahdollistaa vahapaastdisen
liikenteen osuuden merkittavan kasvun pitkilld matkoilla ja kuljetuksissa. Samalla alueen
matkat ja kuljetukset nopeutuvat, saavutettavuus paranee, elinkeinoelaman

logistiikkakustannukset alenevat ja liikenteen paastot vahenevat.

Kaksoisraide mahdollistaa jopa 4 tunnin matkustusajat Oulu—Helsinki-valilla
Ratayhteys tukee paastotavoitteiden saavuttamista
Pohjanmaan rata on Suomen tarkein ratayhteys ja osa Euroopan ydinverkkoa (TEN-T).

Hanke mahdollistaa my&s lahijunaliikenteen kehittamisen Oulun seudulla. Nykyisen radan
aiheuttama tarina rajoittaa maankayton tiivistamista radan varrella. Kaksoisraide vahentaisi
tarindongelmaa ja mahdollistaisi maankayton tiivistamisen kuntakeskuksissa.

Kustannusarvio
tarkentuu,
alustava arvio
Liminka -Oulu

60 ME, Ylivieska—
Liminka n. 250 M€.

Poikkimaantien kehittaminen ja
kolmioraide

Poikkimaantie nelikaistaiseksi

vt 4—Aimarautio-valilla

Uusi rantatie satamaan

Uusi ratayhteys ratapihalta satamaan
(pohjoinen kolmioraide)
Tiesuunnitelma Poikkimaantien osalta on
hyvaksyttavana. Asemakaavoitus
meneillaan seka Poikkimaantiella etta
Kolmioraiteen osalta. Molemmat
edellyttavat kaavamuutoksia.

Sataman kapasiteetin kasvu ja maankayton kehittaminen edellyttavat tiejarjestelyja.

Stora Enson tuotantomuutos hienopaperista kartongin valmistukseen vuoteen 202x mennessa
lisda 50 % raskasta tielilkennettd seka 200 % ratakuljetuksia tehtaalle. Puukuljetusten maara
kasvaa neljanneksella.

Satamaradan pullonkaula on puuttuva suora yhteys pohjoiseen. Merkittavia
logistiikkakeskuksia sijaitsee ruuhkautuvan Poikkimaantien varrella

Poikkimaantie taydentyi Oulun kehatieksi 2018; uudet asuinalueet lisaavat liikkennetta
TEN-T-ydinvaylien laadulliset vaatimukset myas liityntavaylille

Poikkimaantie on tehtaan paareitti.

Tieyhteys 21 M€,
Kolmioraide 17,3 M€

Pyorailyn paareittien/ baanaverkoston
kehittaminen, pyorailyn opastuksen ja
merkitsemisen parantaminen, alykas
lilkkennevalo-ohjaus py6railyn paareiteille
seka pyorailyn kayttajalahtdisen
ylldpidon ja palvelun kehittaminen.
Pydratiehankkeita toteutetaan erillisen
hankelistan mukaisesti.

Tavoitteena on lisata kestavan liikkumisen kulkutapaosuutta. Vaylaverkoston kattavuus,
turvallisuus, esteettdmyys, kunto seka viihtyisyys ovat keskeisia kavelyn ja pyorailyn
houkuttavuuteen vaikuttavia tekijoita.

5 M€/vuosi koko
seudulla

* merkityt ovat myos POP liikkennestrategian karkihankkeita.
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Hanke ja sisaltd

Tavoitteet/perustelu

Kustannusarvio

kehittaminen (Oulun Ratapiha
-hanke)

Varmistetaan pitkamatkaisen
liikenteen paasolmun (linja-
autoasema ja matkakeskus)
toimivuus liilkkumisen
nakokulmasta.

pitkamatkaisen bussiliikenteen terminaalitoiminnot), kaupunkiliikenteen ratkaisut, lityntapysakointi
jne.

Maanomistuskysymysten ratkaiseminen.

L* Valtatien 4 Oulu—Kemi -valin lin kohdalla tavoitteena on palvelutasopuutteen ja pullonkaulan poistaminen vilkkaasti likennoidylla Kustannusarvio 102
kehittaminen Oulu—Kemi-yhteysvalilla. Kyseessa on raskaan lilkkenteen suosima, vilkkaasti liikennoity tieyhteys ja M€ (lin ohikulku) +
lin ohitustie: Ohikulkutie 17 km, rajayhteys. 771 M€
2 eritasoliittymaa ja 2 vesistosiltaa
Oulun kohdan Nelostie on Oulun seudulla tarkein sisainen yhteys seka pitkamatkaisten yhteyksien solmukohta
lisakapasiteettitarpeen (vt 8,20, 22)
ratkaiseminen ja vaikutusten
arviointi, mahdollisesti kolmannet Vt 4 kuuluu paavayliin ja on osa TEN-T-verkkoa.
kaistat valille Pateniemi-Kempele,
joukkoliikenteen olosuhteiden
kehittaminen, ramppien
taydentaminen ja melusuojaukset

5* Valtateiden 4 ja 8 Palvelutasopuutteiden poistaminen Kustannusarvio
lilkkennejarjestelyt Limingassa Liikenneturvallisuuden parantaminen 64 M€
Limingan kohta ja Haaransillan
liittyma: 2+2 -kaistainen
keskikaidetie valille
Ojanperankangas—Haaransilta
Haaransillan eritasoliittyma

6 Oulun asemakeskuksen Raksilan ja keskustan yhdistaminen. Monitoimihalli. Matkakeskuksen toteuttaminen (raideliikenteen ja | Kehitysvaiheen

budjetti 3—-5 M€.
Liikenteen osuus
pieni.

* merkityt ovat myos POP liikkennestrategian karkihankkeita.
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I 5.2 Muut Rehittdmishankkeet

Hanke ja sisalto
Joukkoliikenteen houkuttelevuuden

parantaminen

sujuvuuden parantaminen ja
nopeuttaminen keskustassa,
suunnittelu ja toteutus

tarjonnan lisaaminen runkolinjoilla
informaatio, lippu- ja
maksujarjestelmien kehittaminen
lityntapysakaointiratkaisujen
kehittaminen

Joukkoliikenteen kaluston uusiminen
ymparistoystavalliseksi
kayttdvoimaselvityksen mukaisesti.

' Tavoitteet/perustelu

Tavoitteena joukkoliikenteen matkustajamaarien kaksinkertaistaminen
vuoteen 2030 mennessa.

Matkustamisesta tehdaan entista helpompaa.

Liikenteen nopeuttaminen ja tasmallisyyden parantaminen.
Kilpailukyvyn parantaminen suhteessa henkildautoiluun.

Joukkoliikenteen kayttévoiman muutos nopeutetussa aikataulussa vastaa
ilmastotavoitteita.

" Kustannusarvio

Investoinnit keskustan katuverkolla ja
lityntapysakointipaikkoihin,
kustannusarvio tarkentuu
suunnittelun yhteydessa.

Liikennevaloetuudet 720 OO0 eur.
Informaatiojarjestelma 200 00O eur.

Liikkennointikustannukset arvio
1 M€/vuosi. Kayttovoima,
kustannusarvio n. 0,5 — 1 M€/vuosi

8*

Alyliikenteen palveluiden kehittdminen
erillisen strategian mukaisesti.
Alykkaiden liikkkumisen ohjauspalveluiden
tuottaminen. Liikennejarjestelman

mittaamiseen ja seurannan kehitysprojekti.

Kaupunkiseudun tietotekninen huippuosaaminen mahdollistaa pohjoisiin
olosuhteisiin soveltuvien alykkaiden liikkumisen oheispalvelujen tuottamisen
ja informaation lisadmisen. Parhaita ja kustannustehokkaita kaytantoja
kehitetaan ja jalkautetaan pilottien

avulla. Asiakkaiden tarpeet huomioidaan digitaalisten palveluiden
suunnittelussa ja

toteuttamisessa. Tavoitteena, ettd kaikki tulevat ITS-ratkaisut valitaan
kestavaa lilkkkumista edistaviksi.

Kustannuksia ei ole arvioitu.

Matkojenyhdistelyn kehittaminen ja
laajentaminen koko kaupunkiseutua
palvelevaksi

uusi matkaketjut ja joukkoliikenteen
seka kyytien avaamisen mahdollistava
ohjelmisto

valityskapasiteetin lisaaminen
seudulliset maarittelyt

Henkilokuljetusten kokonaismenot Oulun seudulla ovat noin 25 M€/vuosi ja
kasvavat jatkuvasti. Ainoastaan kaupungin sote-kuljetuksia yhdistellaan.
Tavoitteena tehostaa kuljetusten jarjestamista ja parantaa haja-
asutusalueiden palvelutasoa avaamalla julkisesti tuettuja suljettuja
kuljetuksia myods muille matkustajille. Jatkossa jarjestelmalla pystytaan
entista paremmin ratkaisemaan mm. ikaantyvien liilkkumistarpeita.

Kustannusarvio n. 0,5 M€
(investoinnit) + yllapidon
lisdkustannus n. 0,2 M€/vUosi
Saastoarvio yli 0,5 M€/vuosi

* merkityt ovat myds POP liikennestrategian karkihankkeita.
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Hanke ja sisaltd Tavoitteet/perustelu Kustannusarvio

10 Linnanmaan alueen yhteyksien ja Kestavan liikkkumisen edistaminen alueen arkiliikkumisessa Suunnittelu 0,3 milj. eur
liikennejarjestelyjen kehittaminen Sujuvuus ja saavutettavuus. Toteutuskustannukset tarkentuvat
- Joukkoliikenteen jarjestaminen ja Joukkoliikenteen superkaytava, baanaverkosto ja muun pyorailyverkoston suunnittelun edetessa.
kehittaminen vaiheittain (mahd. kokonaisvaltainen kehittaminen, pysakkijarjestelyt, kestavaa liilkkumista Esim.
raitiotieliikenteeksi) tukevat pysakointiratkaisut. Alakylantien joukkoliikenne 7 M€ v.
- Kavelyn ja pyoradilyn edistaminen 2019-20.

- Pysakointiratkaisut

- Yliopiston liikkumisenohjaushanke.
Pyorailyn laatukaytava valmistuu v. 2019
aikana.

Kaavarunko on hyvaksytty.

* merkityt ovat myos POP liikkennestrategian karkihankkeita.



I 5.3 Suunnitteluhankkeet

1l

Hanke ja sisalt6

Kaupunkiseudun tulevaisuuden

joukkoliikennemuotojen selvittaminen.
Raitiotien tai vaihtoehtoisen superbussin,
seudun sisaista liilkkumista palvelevan
junaliikenteen ja joukkoliikenteen
kehittamisen selvitykset seka tavoitteiden
maarittely.

Tavoitteet/perustelu

Joukkoliikenteen, pikaraitiotien tai superbussin seka seudun sisaista liikkumista

palvelevan junaliikenteen roolien maarittely kaupunkiseudun liilkenteessa (tilanteessa,

jossa kaksoisraide on toteutettu.) Jatkoselvitykset. Toteutukseen tahtaavat selvitykset.

_Kustannusarvio
Arvio
suunnittelukustannuksista
250 000 eur.

12

"Viisautta Oulun seudun liikkujille” —
kayttajaryhmittdin kohdennettu
asennevaikuttamisen projekti

Tavoitteena on edistaa kestavan liikkkumisen arvomuutosta kaikilla hallinnonaloilla

e Selvitetaan kestavan liikkkumisen hyotyja laajasta nakdkulmasta

e Pyritadn tunnistamaan liikkumiseen vaikuttavia ilmidita, tunnistetaan kestavan
liikkumisen esteet ja motivaattorit

e Selvitetaan ja edistetaan kestavaa liikkumista kayttajaryhmittain, esim.
ikaantyneet

e Laaditaan ja toteutetaan asennevaikuttamisen projekti

100 000 €/vuosi

13

Maankaytto6- ja lilkkennehankkeiden
padstodvaikutusten arviointitydkalun

kehittaminen ja pilotointi Oulun seudulla.

Laaditaan malli maankayttd- ja liikennehankkeiden vaikutusten arvioimiseksi kestaviin
kulkutapoihin seka hiilidioksidipaastoihin. Arvioinnin kohteena esimerkiksi vt 4 Oulun
kohta, seudun logistiikkakeskusverkko tai uusien yritysalueiden kaavoitushankkeet.

Suunnitteluhanke, arvio
100 000 eur

14

Seudullisen logistiikkakeskusverkon
suunnittelu ja toteuttaminen

Selvitetaan seudun liikennejarjestelman kannalta toimiva, elinkeinoeldmaa
palvelevien logistiikka-alueiden sijainti.

Suunnitteluhanke, arvio
100 O0O0 eur

15*

Lentoaseman yhteyksien kehittaminen,
mt847/mt815 liittyman parantaminen ja
lentokentantien rakentaminen 2+2
kaistaiseksi. Jatkossa suunnitelma ja
vaihtoehtojen vertailu Oulun
lentoasemayhteyksien pitemman aikavalin
kehittamisesta ml. maankayttd

Lentoliikenne toimivine matkaketjuineen on avainroolissa kansainvalisessa
saavutettavuudessa, joka on elinehto elinkeinoelamalle,

pohjoisen Suomen kasvavalle matkailulle seka alueen elinvoimalle. Lentoaseman
nykyinen tieyhteys muodostaa pullonkaulan lentoasemalle.

Suunnittelu MAL-kaudella 2020-23, toteutus myéhemmin.

Liittyman parantaminen 4,1
M€, tien muuttaminen 2+2-
kaistaiseksi noin 13 M€.
Jatkovaiheen osalta
suunnitteluhanke. Arvio
suunnittelukustannuksista
600 000 eur

* merkityt ovat myos POP liikennestrategian karkihankkeita.
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6
Liikennejdrjestelmatyon
organisointi
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Oulun seudun liikennejarjestelmatyota ohjaa
Oulun seudun liikenteen johtoryhma, joka myos
vastaa liikennejarjestelman kehityksen seuran-
nasta. Kaytannon tyota tehdaan Oulun seudun
liikenteen tydoryhmassa ja neljassa alaryhmassa:
liikenneturvallisuus, kavely- ja pyoraily, liikkenteen
hallinta ja joukkoliikenne. Lisdksi toimii useita
muita lilkkennejarjestelman osa-alueiden kehitta-
miseen tahtaavia ryhmia.

Alatyoryhmat toimivat aktiivisesti ja itsenaisesti.
Alatyoryhmien valista yhteistydta ja vuorovaiku-
tusta lisataan jatkuvasti. Yhteistyossa keskeises-
sa roolissa ovat alatyéryhmien koordinaattorit.

e
=

Yhteistyota tekevat erityisesti liikenneturvallisuus-
ryhma ja kavely- ja pyorailyryhma seka joukkolii-
kenneryhma ja lilkenteenhallintaryhma. Jatkossa
myds kavely- ja pyorailyryhmalla seka joukkolii-
kenneryhmalla voi olla yhteistyotarpeita esimer-
kiksi matkaketjuja tukevan infran suunnittelussa.

Liikenteen ja maankayton seudullista yhteistydta
tehdaan seuturakennetiimin ja Oulun seudun lii-
kenteen johtoryhman valilla esimerkiksi yhteisten
tyopajojen muodossa. Tavoitteena on laatia kau-
punkiseudulle liikenteen ja maankayton yhteinen
visio.

Tavoitteena on, etta tahan raporttiin Kirjatut,
yhdessa maaritetyt liikennejarjestelman kehitta-
mistavoitteet ja -linjaukset tukevat lahivuosina
seudun liikennejarjestelmatyota johtoryhmasta
alaryhmiin. Johtoryhman tehtavana on varmistaa
eri toimijoiden valinen vuorovaikutus, edistaa
liikennejarjestelman toimenpiteiden toteutusta
seka seurata ja arvioida vaikutuksia. Alatyoryh-
mat keskittyvat kehittamislinjausten edellyttami-
en toimenpiteiden toteuttamiseen ja jatkuvaan
liikennejarjestelman kehittamiseen oman vastuu-
alueensa nakokulmasta.

© Oulun kaupunki



Lahteet

Oulun seudun liikennejdrjestelmdsuunnitelma 2030. Oulun RaupunRisuunnittelu. Sarja A 220.
MAL-sopimus 2016—2019.

Oulun RaupunRiseudun jouRRoliikennestrategia 2030.

Oulun seudun dlyliikennestrategia.

Oulun seudun liikennejdrjestelmdn tulevaisuustyopajat. Raportti 4,/2018.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejdrjestelmdsuunnitelma 2040.

Pohjois-Pohjanmaan julRisen henkildliikenteen jdrjestéminen.

Toimenpideohjelma hiilettdmdadn liikenteeseen 2045.

Liikennevirasto (2018d). HenRilbliikennetutkRimus 2016. Suomalaisten liiRRuminen. LiiRenneviraston tilastoja
1/2018. Liikennevirasto. Helsinki.

Liikenteen ilmastopolitiikan tyéryhmdn loppuraportti. LVM 13,/2018.

MDI: 10 RaupunkRiseudun vdestoennuste vuoteen 2040.

Suomen virallinen tilasto (SVT): Vdestéennuste [verRRojulkRaisu]. ISSN=1798-5137. HelsinRi: TilastokResRus.
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