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1. Raportin vuoden 2025 muutokset

Tama raportti on osa vuosittaisten likennemaarien seurannan raporttisarjaa, josta on
aiemmin julkaistu vuosiraportit 2023 ja 2024. Kahdessa ensimmaisessa raportissa analy-
soitiin Oulun kaupungin mittareista viittd mittaria: Erkkolan siltaa, Etelaista alikulkua, Pa-
tosiltaa, Pikisaarensiltaa ja Raattia. Vuonna 2025 kyseisista mittareista kolme oli epakun-
nossa, joten vuoden 2025 raportoinnissa paadyttiin korvaamaan rikkindiset mittarit yhdella
tai usealla laheisella mittauspisteella. Lisaksi Eteladinen alikulku naytti menneen epakun-
toon toukokuussa 2025 (laite ei nayta mittaavan vilkkaina aikoina oikein), joten sekin paa-
tettiin korvata laheisella mittauspisteella.

Epakunnossa olleista mittauspisteista Erkkolan silta, Patosilta ja Pikisaarensilta sijaitsevat
silloilla, joille on luonteenomaista, etta liikkennetta kertyy niille hyvin laajoilta alueilta. Kor-
vaavia mittauspisteita ei I0ydy silloilta vaan ympardivasta maankaytdsta, missa liikenteen
maara on vain murto-osan sillan liikennemaarasta. Tasta syysta siltojen mittareita pyrittiin
korvaamaan useammalla kuin yhdella ymparéivan maankaytdén mittauspisteella.

Raportissa liikennemaaria seurataan vuodesta 2021 alkaen. Vaikka siltojen mittauspis-
teiltd onkin ehjaa mittausdataa aiemmilta vuosilta, raportissa paadyttiin laskemaan liiken-
nemaaratiedot korvaavilta mittauspisteiltd aina vuoden 2021 alusta saakka. Tama rajoitti
korvaavien pisteiden valintaa: tarvitaan viiden vuoden jokseenkin ehja seurantajakso. Piki-
saarensillalle ei I6ydetty ehdot tayttavaa korvaajaa.

Oulun mittauspisteiden verkko ei ole yhtalainen pyéraliikenteelle ja jalankululle. Liikenne-
valoissa pyoraliikenteen maaraa voidaan mitata liikennevalojen ilmaisimilla, mutta ilmai-
similla ei mitata jalankulkua. Epakunnossa olleet siltojen mittauslaitteet ovat erillisia eco-
counter-mittauslaitteita, jotka mittaavat seka pyoraliikennetta etté jalankulkua, mutta kor-
vaavat mittauspisteet ovat |ldhes poikkeuksetta liikennevalojen yksinomaan pydraliiken-
nettd mittaavia laitteita. Nain ollen rikkinaisten mittareiden ongelma koskettaa enemman
jalankulkua kuin pydrailya.

2. Johdanto

Tama on raportti Oulun ja Oulun seudun jalankulun ja pyoraliikkenteen maarien kehityk-
sesta erailla mittauspisteilla vuosina 2021-2025. Oulun kaupungin hallinnoimilta vaylilta
raportissa on analysoitu seitsemaa melko tiiviin kaupunkialueen mittaria. Valtion maantie-
verkon vayliltéd seurantaa on tehty kolmelta mittauspisteelta. Maanteilla tienpidosta vastaa
Elinvoimakeskus ja liikenteen mittauslaitteista Fintraffic.

Kavelyn ja pyorailyn likennemaaria seurataan Oulun seudulla paaasiassa vaylille asenne-
tuilla ilmaisimilla. Mittausverkkoa on tihennetty 2020-luvulla merkittdvasti ja mittareita lisa-
tdan yha esimerkiksi pyérabaanahankkeiden yhteydessa, joten mittaustavat ja seuranta
ovat jatkuvassa kehityksessa. Tahan raporttiin valittiin analysoitavaksi sellaisia mittareita,
jotka ovat olleet kaytdssa ainakin viisi kokonaista tilastovuotta 2021-2025. Vanhempiakin
mittareita on, mutta vain vahan keskikaupungilta, ja toisaalta on myds uudempia mitta-
reita, joilta seurantatietoa ei viela ole riittavasti.

Raportti on osa Oulun kapydatapalvelu -projektia, jossa tilaajana ovat Oulun kaupunki ja
Pohjois-Suomen Elinvoimakeskus. Konsulttina projektissa toimii WSP Finland Oy. Projek-
tissa on raportoinnin lisaksi laadittu erilaisia webbipohjaisia seurantasivuja, Bluesky-botti
ja tuotettu paapyorateiden nayttotauluille paivittyvaa kuvamateriaalia. Alla on linkkeja pro-
jektin verkkopalveluihin.
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o hitps://kapydata.oulunseudunpyoraily.fi/ — ndkyma kaikkiin Oulun seudun mittaus-
pisteisiin, ajankohtaiseen tilanteeseen ja mittaushistoriaan

e hitps://oulunseudunpyoraily.fi/kapy/ — rajattu visualisointi tarkeimmiltd mittauspis-
teilta

o htips://bsky.app/profile/baanabot.bsky.social — vilkkaimpien mittauspisteiden py6-
railymaaria postaava botti

3. Saa vuonna 2025

Oulun vuosi 2025 oli lampdtilaltaan ja sateisuudeltaan paaasiassa lampimampi ja kui-
vempi kuin vuodet 2021-2024 keskimaarin. Touko-, kesa- ja elokuu olivat keskimaaraista
kylmempia, kesakuu jopa 3 astetta. Kesakuu oli myos keskimaaraista selvasti sateisempi.
Toisaalta huhti-, heina- ja lokakuu olivat tavallista lampimampia ja kuivempia. Talvikuu-
kaudet tammi-, marras- ja joulukuu olivat tavallista lampimampia mutta myoés tavallista sa-
teisempia. Kuvassa alla on esitetty vuoden 2025 1ampétilan ja sateisuuden poikkeamat
kuukausittain.
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Kuva 1: Vuoden 2025 lampédtilan ja sateisuuden poikkeama kuukausittain vuosien 2021-2025 keskiarvoon
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4. Tulokset lyhyesti

Alla kuvissa on esitetty paatuloksia vuosittain ja mittariryhmittdin summatuilta seka Oulun
kaupungin ettd valtion maanteiden mittareilta. Myéhemmin raportissa esitetdan tarkempia
tietoja liikenteen maarista ja saan vaikutuksesta niihin.

Oulun kaupungin tulokset

Oulun kaupungin mittauspisteilld mitataan jalankulkua ja pyoraliikennetta. Kuvassa 2 nah-
daan, etta vuosittaiset kolmen yhteenlasketun mittauspisteen summat liikkuvat jalanku-
lussa noin 900 tuhannen kohdalla, kun taas pyodraliikenteessa seitseman yhteenlasketun
mittauspisteen keskivertovuoden summa lahenee 2,4 miljoonaa. Ero johtuu paaasiassa
pyoraliikenteen runsaammasta mittareiden lukumaarasta.

Vuonna 2025 jalankulun maara oli kahden edellisen vuoden tasolla. Vuonna 2022 kavel-
tiin noin 5 % enemman ja vuonna 2021 selvasti vahemman. Pydraliikenteessa vuosivaih-
telu on ollut melko vahaista, mutta vuonna 2025 py6railtiin viidesta tarkastellusta vuodesta
toiseksi eniten.
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Kuva 2: Vuosiliikenne kulkutavoittain

Kun vastaavia mittareittain yhteenlaskettuja vuosisummia tarkastellaan kausittain (kesa:
touko—syyskuu, talvi: tammi-huhti + loka—joulu), ndhdaan, ettd vuoden 2025 kesalla seka
kaveltiin ettd pyorailtin vahemman kuin useana edellisena vuotena (kuva 3). Kun katso-
taan talvea, huomataan, ettd vuonna 2025 tehtiin ennatyslukemia ja kaveltiin ja pyorailtiin
enemman kuin neljana edellisena vuonna.

Saalla on suuri merkitys kavelyn ja pyorailyn maaraan. Luvussa 3 nahtiin, ettd vuoden
2025 kesa oli kohtalaisen viilea ja osittain tavallista sateisempi, kun taas talvi oli edellisia
vuosia keskimaarin selvasti [Ampimampi.
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Kuva 3: Vuosiliikenne kulkutavoittain ja kausittain

Seuraavassa kuvassa (kuva 4) vuoden 2025 mittareittain yhteenlaskettuja arvoja katso-
taan tarkemmin ja vertaillaan jokaista kuukautta vastaavaan vuosien 2021-2024 keskiar-
voon. Padosassa vuotta 2025 kaveltiin ja pyorailtin enemman kuin aiemmin, mutta kesa-
kuussa ja pyodraliikenteessa lisaksi toukokuussa liikuttiin selvasti aiempaa vahemman. Lu-
vun 3 sdaanalyysissa nahtiin, etta touko—kesakuussa oli vuonna 2025 tavallista kylmem-
paa ja osittain myds tavallista sateisempaa. Muiden kuukausien oltua kuitenkin paaasi-
assa keskiarvoa lampimia, melko suuri kesan pudotus ei kuitenkaan kaantanyt koko vuo-
den tulosta negatiiviseksi kummassakaan kulkutavassa, vaan koko vuoden jalankulun
maara oli 3 prosenttia ja pyoraliikenteen 1 prosentin keskiarvoa suurempi.
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Kuva 4: Vuoden 2025 kuukausiliikenteen suhteellinen ero vuosien 2021-2024 keskiarvoon kulkutavoittain

Valtion maanteiden tulokset

Tarkasteluun valituilla maanteiden mittauspisteilld mitataan vain pydraliikennetta. Vuosilii-
kennettd on summattu kolmelta mittauspisteeltd, joilla vuotuinen likennemaara on yh-
teensa noin 300 000. Kuvassa alla (kuva 5) nahdaan, ettd vuonna 2025 pyérailtiin vahem-
man kuin aiempina vuosina.
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Kuva 5: Summattu pyoraliikenteen vuosiliikenne mittauspisteilla vuoden mukaan maantieverkolla

Kolmen mittauspisteen summattua liikennetta kausittain tarkasteltuna (kuva 6) nahdaan,
ettd vuoden 2025 vahaisempi pyoraily johtuu paaasiassa kesaajan merkittavasti tavallista
vahemmasta pyorailysta. Vuoden 2025 talvikaudella pyorailymaara oli viime vuosiin ver-
rattuna korkealla tasolla.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 6: Vuosiliikenne kausittain

Vastaavaa vuoden 2025 summattua liikennetta kuukausittain tarkasteltuna (kuva 7) huo-
mataan, etta pyorailymaara oli selvasti tavallista vahaisempaa juuri touko- ja kesakuussa,
jolloin sda ei ollut pydrailylle kaikkein suosiollisinta. Myds elokuussa, jolloin oli hieman ta-
vallista vileampaa, pyorailtiin vahemman. Koska pydraily painottuu voimakkaasti kesaan,
tuloksiltaan reilusti positiiviset talvikuukaudet eivat riitd paikkaamaan kesan negatiivista
tulosta.
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Kuva 7: Vuoden 2025 kuukausiliikenteen suhteellinen ero vuosien 2021-2024 keskiarvoon maantieverkolla
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5. Tilastolliset menetelmat

5.1. Liikenteen mittaus

5.1.1. Kavelyn ja pyorailyn mittausdata

Oulun seudulla kavelyn ja py6railyn maaria mitataan liikennevaylille asennetuilla ilmai-
similla. Pyoraliikennetta mitataan paaasiassa vaylan pintaan asennetuin metallia tunnista-
vin silmukoin ja jalankulkijat tunnistetaan infrapunailmaisimella. Raportissa kasitellaan Ou-
lun kaupungin omistamia jalankulkua ja pyoraliikennettd mittaavia mittauspisteita seka
maantieverkon pelkastaan pyoraliikennettd mittaavia mittareita. Aineisto on saatavilla ou-
lunliikenne.fi:n rajapinnalta seka kavelyn ja pyorailyn datapalvelusta.

Raportissa kaytetaan kasiteltya aineistoa, josta on korjattu tunnistettuja datan virheita ku-
ten rikkoutuneiden laitteiden aiheuttamia katkoja.

5.1.2. Datan korjaus

Mittareissa sattuu toisinaan laiterikkoja ja joskus liikenne ohjataan mittarin ohi. Tallaisilta
mittausjaksoilta raportin analyyseissa hydédynnetdan koneellisin menetelmin korjattua da-
taa. Korjaaminen perustuu tilastolliseen malliin, jossa likennemaaran ja muun muassa
saan valille on haettu yhteyksia.

Analyysiin valituilla Oulun kaupungin mittareilla data on kohtalaisen ehjaa. Vuonna 2025
korjauksia tehtiin vahaisia maaria. Poikkeuksena on vuosi 2021, jolloin kaksi mittaria oli
poissa kaytosta pidemman ajan, jonka ajalta data on korjattu. Maanteiden mittareilla aika-
sarja on paaasiassa ehjaa ja korjauksia on vahaisia maaria. Poikkeuksena on Kuusamon-
tien/Korvenkylan mittauspiste, jossa tydmaan vuoksi dataa on korjattu muutaman kuukau-
den ajalta vuonna 2024.

5.2.  Saan mittarit

Analyysin tueksi raportissa esitellaan saatietoja, joita on ladattu limatieteen laitoksen oulu-
laisilta sddasemilta seka paikallisilta Fintrafficin yllapitamilta tiesddasemilta. Usean mit-
tausaseman ratkaisua kaytetdan paaasiassa ratkomaan yksittdisten mittausasemien puut-
tuvien mittaustietojen ongelmaa. Analyyseissa hyédynnetaan lampdtila- ja sadetietoja. Sa-
detta analysoidaan seka millimetreina etta sateisten tuntien lukumaarana. Keskilampaétilat
ja sateiden summat on laskettu tuntidatan perusteella.

5.3. Tilastollinen malli

Raportissa arvioidaan saan vaikutusta likennemaariin seka silmamaaraisesti (kuvia tulki-
ten) ettd mallintaen. Mallintamalla pyritdan ratkaisemaan kysymys, onko vuosien valilla
vaihteleva likennemaara saasta johtuvaa vai saasta riippumatonta.

Analyysissa hyddynnetaan yleistettyd additiivista mallia (generalized additive model),
jossa selitettavan muuttujan (likennemaara) ja selittdvien muuttujien (lampétila, sade,
vuodenaika, vuosi) valille estimoidaan kayraviivaisia sovitteita. Kdyramuotoiset sovitteet
ovat saa- ja liikennedatalle luontevia, silla ilmi6t ovat tilastollisilta yhteyksiltéan kayramai-
sia (esim. vuodenajan yhteys pyorailyn maaraan) eivatka lineaarisia.

Mallin tuloksia tarkastellaan mallin tulosteiden kautta. Kuvia tulkitaan eri tavoin kuin tavan-
omaisia tilastokuvioita, silld monimuuttujamallissa tulokset ovat kahden muuttujan valisen
tilastollisen yhteyden valisia ennusteita siina tilanteessa, jossa muut selittavat muuttujat

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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ovat vakioituja. Nain ollen esimerkiksi vuodenaikavaihtelu pelkistyy siihen vaihteluun, joka
on mitattavissa saasta riippumatta.

Mallit laadittiin erikseen jalankululle ja pyoraliikkenteelle seka erikseen Oulun kaupungin ja
maantieverkon mittareille. Maanteiden laitteet mittaavat yksinomaan pydraliikennetta.

Mallinnuksessa kaytetty aineisto poikkeaa raportin muiden analyysien aineistoista: Mallin-
nuksessa hyddynnetaan rajapinnalta saatavaa raakadataa, josta on kuitenkin poistettu lai-
terikkojen ynna muun aiheuttamat selvat virheet. Koska mittareilla on liikennetta erisuurui-
sia maaria, mittarit on painotettu likennemaariltddn samansuuruisiksi vastaamaan vilk-
kainta mittauspistetta. Tall6in mittaririkko ei muuta ajankohdan keskimaaraista liikenne-
maaraa ja vahimmillaan riittaa, etta valitusta mittarijoukosta ainakin yksi on toiminnassa.
Muualla raportissa kaytetdan sdadhan perustuvaa tilastollista mallia datan virheiden kor-
jaukseen, jolloin aineisto perustuu joiltain osin samoihin s&aarvoihin, joita mallinnuksessa
kaytetaan.

6.  Analyysit, Oulun kaupunki

6.1. Analysoitavat mittarit

Oulun seudulla on useita kymmenia pydraliikenteen ja jalankulun mittareita. Tassa lu-
vussa kasitellaan seitsemaa Oulun keskustan Iahelld olevaa mittauspistetta. Mittarit on va-
littu asiantuntijatydna perustuen etenkin likennemaaraan. Liikennevaloissa sijaitsevat mit-
tauslaitteet mittaavat pelkastaan pydraliikennettd. Mittauspisteet ovat seuraavat:

Kavely ja pyoraily:
e Maikkulan baana
e Raatti
e Rautasilta
Vain pyoraily (likennevaloilmaisimet):
¢ Kastelli (Oulunsuuntie)
e Kynsilehto (Parkkisenkankaantie)
e Myllyoja (Vaalantie)
e Valivainio (Sorvarintie)

Mittauspisteiden sijainti on esitetty kartassa alla (kuva 9).

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 8: Raportissa hyddynnetyt Oulun kaupungin mittauspisteet mitattujen kulkutapojen mukaan

6.2. Vuosilikenne mittauspisteittain

Neljannessa luvussa (4. Tulokset lyhyesti) esitetyn seitseman mittarin yhteenlasketun
vuosisumman analysointi esitetdan tdssa summattuna sijainneittain. Summausperiaat-

teesta on kerrottu luvussa 1. Alla on kuvassa jalankulun vuosisummat 2021-2025 mitta-
reittain.

Jalankulussa vuosi 2025 oli kohtalaisen vilkas. Raatissa ja Maikkulan baanalla kavelyssa
on ollut nousevaa trendia ja vuonna 2025 kaveltiin enemman kuin edellisena 1-2 vuotena.
Rautasillalla trendi on ollut laskeva, mutta osittain suunta johtuu korkeasta Iahtéluke-
masta, joka on peraisin vuoden 2021 kesan poikkeustilanteesta, jossa Patosilta oli suljet-
tuna ja Rautasillan liikenne kaksinkertaistui kahden kuukauden ajan. Jalankulussa on na-
kynyt nailla mittareilla ja yleisestikin koronan jalkeen kasvanut jalankulun maara.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 9: Jalankulun vuosiliikenne mittareittain
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Sama Rautasillan vuoden 2021 poikkeustilanteen liikkenne nakyy myds pyoraliikenteen
mittarilla. Rautasillalla ja Valivainiolla seka Maikkulan baanalla vuonna 2025 pydrailyn
maara ei yltanyt parhaimpien vuosien tasolle. Sen sijaan Raatissa seka Kastellissa, Kynsi-
lehdossa ja Myllyojalla pyéraliikennetta mitattiin vuonna 2025 yhta paljon kuin vilkkaim-

pina aiempina vuosina.
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Kuva 10: Pydraliikenteen vuosiliikenne mittareittain
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6.3. Vuoden 2025 kuukausiliikenteen vertailu vuosien 2021-2024
keskiarvoon mittauspisteittain

Seuraavissa kuvissa tarkastellaan vuotta 2025 tarkemmin kuukausittain ja verrataan kuu-
kausituloksia vuosien 2021-2024 keskiarvoon. Ensimmaisessa kuvassa (kuva 11) esite-
taan jalankulun tulokset.

Jalankulussa mittareista Maikkulan baana ja Raatti tuottivat koko vuodelta 2025 positiivi-
sen tuloksen (+8 ja +4 %), jalankulun maara on lisdantynyt keskiarvoon nadhden. Jalan-
kulku on lisdantynyt erityisesti talvikuukausina, mutta Maikkulan baanalla nahtiin reilusti
positiivinen tulos myo6s heind—elokuussa. Rautasillalla sita vastoin suurin osa kuukausista
on tuloksiltaan negatiivisia. Kavelya on ollut Rautasillalla selvasti aiempaa enemman vain
heind—elokuussa, minka vuoksi vuoden kokonaistulos jaa hieman negatiivisen puolelle.
Kesakuun huono saa nakyy selvasti muilla mittareilla paitsi Maikkulan baanalla. Raatissa
heindkuun liikennettd vahentaa oleellisesti Kuusisaaren tapahtumat, joiden aikana mitattu
reitti on pitkid aikoja suljettuna.
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Kuva 11: Vuoden 2025 jalankulun maara kuukausittain suhteessa 2021-2024 keskiarvoon mittareittain

Pyoraliikenteessa vuoden 2025 kesakuun ja osittain myds toukokuun huono saa nakyy
kaikilla mittareilla negatiivisena tuloksena (kuva 12). Muita merkittavia negatiivisia muutok-
sia suhteessa keskiarvoon ei nahda. Sen sijaan Raatissa seka Kastellissa, Kynsilehdossa
ja Myllyojalla kaikki muut kuukaudet ovat paaasiassa tulokseltaan positiivisia. Pyoraliiken-
netta on ollut talvi- ja kevatkuukausina jopa neljannes enemman kuin vuosina 2021-2024
keskimaarin. Kesan negatiivisesta tuloksesta huolimatta Raatissa seka Kastellissa, Kynsi-
lehdossa ja Myllyojalla koko vuoden tulos on selvasti positiivinen (+5 %). Sita vastoin
Maikkulan baanalla seka Rautasillalla ja Valivainiolla koko vuoden tulos jaa negatiiviseksi
(-3 %), koska vaikka talvella on pyo6railty ajoittain runsaasti, talvi ei kuitenkaan riittanyt kor-
vaamaan koko vuoden lukemassa kesalla syntynytta pudotusta liikennemaarassa.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 12: Vuoden 2025 pyoéraliikenteen maara kuukausittain suhteessa 2021-2024 keskiarvoon mittareittain
6.4. Tutkimus saan vaikutuksesta likennemaaraan

6.4.1. Tutkimuskysymys

Ylla on esitetty saa- ja likennemaaratietoja absoluuttisina maarina. Saan ja likennemaa-
rien yhteyksia on arvioitu laadullisesti. Tassa luvussa esitdmme vuodenajan, saan ja lii-
kennemaaran yhteyksia tilastollisen mallin avulla. Mallissa pyritaan 16ytamaan vuosien va-
lilla vaihtelevalle likennemaaralle selitys: onko kyseessa saasta johtuva vai saasta riippu-
maton vaihtelu?

6.4.2. Tulokset

Pyoraliikenne ja vuodenaika

Pydraliikenteen maara vaihtelee voimakkaasti vuodenajan mukaan. Alla esitetdan ku-
vassa 13 pyoraliikenteen saasta riippumaton vuodenaikavaihtelu. Kevat ja alkukesa on ai-
kaa, joka selvasti innostaa ihmisia pyérailemaan. Samoin syksy on aktiivista aikaa ennen
talven tuloa. Tyypillisesti vuodenaikaan nahden vaisumpia aikoja ovat kesan, vuodenvaih-
teen, kevaan ja syksyn lomakaudet, jotka vahentavat pyoérailya noin neljanneksen tai
enemman.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 13: Pyoréliikenteen maaran saasta riippumaton vaihtelu eri vuodenaikoina

Pydraliikenne ja lampdtila

Lampédtila on voimakas pyoraliikenteen maaran selittdja. Alla esitetddn muusta saasta ja
vuodenajasta riippumaton pyoraliikenteen maaran ja paivan (kello 7-19) keskilampaétilan
valinen yhteys (kuva 14). Sinisesta keskiarvokayrasta nahdaan kaksi melko selkeaa taite-
kohtaa lampétiloissa -10 ja +10: pyoraily alkaa lisdantya voimakkaasti, kun lampétila nou-
see yli 10 [Ampdasteen, -10-10 asteen lampédtiloissa pydrailyn maaran vaihtelu on melko
maltillista, ja kun [dmpétila laskee alle noin -10 asteen, pyorailyn maara vahenee kohtalai-
sen jyrkasti. Pyorailyn maara noin puolittuu, kun lampdtila laskee 20 asteesta -10 astee-
seen.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 14: Pyoéraliikenteen maaran muusta saasta ja vuodenajasta riippumaton vaihtelu lampétilan mukaan

Pyoraliikenne ja sade

Sateisten tuntien lukumaara vaikuttaa pyorailymaariin verrattain maltillisesti (kuva 15). Va-
haiset 2—4 tunnin sateet kello 7-19 vahentavat pyodrailya 10-15 %. Koko pdivan sateet va-
hentavat pyorailya noin neljanneksella.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 15: Pyoréliikenteen maaran muusta saasta ja vuodenajasta riippumaton vaihtelu sateisten tuntien maa-
ran mukaan

Pydraliikenteen vuosivaihtelu

Oulun kaupungin pydraliikenteen viimeisin mallituloste koskee vuosien valista saasta riip-
pumatonta vaihtelua pyoéraliikenteen maarassa (kuva 16). Kun vuotuiset likennemaarat ja
saan vaihtelu tiedetdan, kuvaan alla saa (lampédtila, sade) on mallin avulla asetettu joka
vuosi samaksi ja laskettu, paljonko likennemaaran vaihtelua jaa jaljelle. Kun verrokkivuosi
on 2021, pyorailya on sen jalkeen ollut joka vuosi vertailuvuotta enemman. Vuonna 2025
nahdaan korkein tulos +7 % verrattuna vuoteen 2021.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data



isY

0 OuULU gé Elinvoimakeskus 5 s 5026 18/30
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Kuva 16: Pyoraliikenteen saasta riippumaton vuosivaihtelu

Jalankulku ja vuodenaika

Jalankulun vuodenaikavaihtelu on absoluuttisesti mitattuna selvasti vahaisempaa kuin
pyoraliikenteen (kuva 3). Kun sadan vaikutus poistetaan ja katsotaan vaihtelua vuodenajoit-
tain, ndhdaan, ettei jalankulussa tyypillisesti nahda kuin noin viidenneksen kokoisia muu-
toksia maarassa vuoden eri aikoina (kuva 17). Kevattalvella kavelldan lampdétilaan ndhden
runsaasti valoisan ajan lisdantyessa, kun taas kesan ja vuodenvaihteen loma-aikoina ja-
lankulkua on lampétilaan ndhden vahemman.
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Kuva 17: Jalankulun maaran saasta riippumaton vaihtelu eri vuodenaikoina
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Jalankulku ja lampdtila

Lampétila vaikuttaa jalankulun maaraan selvasti vahemman kuin pyoraliikenteen maaraan
(kuva 18). Jalankulun maara karkeasti ottaen puolittuu, kun l[dmpdtila laskee noin 25 as-
teesta aina noin -15 asteeseen saakka. Jalankulun maarassa on lampdétilan mukaan kat-
sottuna taitekohtia hieman eri kohdissa kuin pyoraliikenteessa. Jalankulun maara lisaan-
tyy selkeasti, kun lampédtila ylittda 10 astetta, mutta maaran kasvu taittuu noin 20 as-
teessa. Kolmas taitekohta on nollassa asteessa, jonka alle mentdessa jalankulun maara
kaantyy hieman jyrkempaan laskuun.
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Kuva 18: Jalankulun maaran muusta saasta ja vuodenajasta riippumaton vaihtelu Iampétilan mukaan

Jalankulku ja sade

Sateisten tuntien maara vahentaa jalankulkua melko maltillisesti (kuva 19). Vahaiset sa-
teet vahentavat jalankulkua 10-15 % ja runsaskin vain vajaan kolmanneksen. Tulokset
ovat samansuuntaiset kuin pyoraliikenteessakin.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 19: Jalankulun muusta saasta ja vuodenajasta riippumaton yhteys sateisten tuntien lukumaaraan

Jalankulun vuosivaihtelu

Kun vuosia 2021-2025 verrataan poistamalla vuosien valilla vaihtelevan sdan vaikutus lu-
vuista, nahdaan, etta jalankulun maara on ollut vuoden 2021 jalkeen kaikkina vuosina
suurempi. Tilastoissa on nahty jalankulun maaran kasvua pandemian jalkeen ja on nahta-
vissa, ettd jalankulun maara on kaynyt erityisen korkealla vuosina 2022 ja 2023. Kuitenkin
vuosina 2024 ja 2025 on edelleen kavelty enemman kuin vuonna 2021 (+3 ja +5 %).

JK+12 %

o +10,2 %

c Raatti, Rautasilta,

= Maikkulan baana

® +9%

o

>

&

N +6 %

c

(]

Q

(o]

-

; +3 %

g Saékorjattu trendi. Prosentit

-

= 0,09 kuvaavat muutosta vuoteen 2021 verrattuna.
A

2021 2022 2023 2024 2025

Kuva 20: Jalankulun saasta riippumaton vuosivaihtelu
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7. Analyysit, maantieverkko

7.1.  Analysoitavat mittarit

Tassa luvussa on tarkastelussa kolme valtion maanteiden pyorateiden kayttéa mittaavaa
pistetta. Mittarit sijaitsevat noin 8—11 kilometrin pyorailymatkan paassa Oulun keskustasta
Kempeleen, Oulunsalon ja Kiimingin suunnalla. Analyyseilla tavoitellaan etenkin pitkdmat-
kaisen tydmatkaliikenteen seurantaa. Mittarit ovat seuraavat:

¢ Hakamaa (Kempeleen suunta)
¢ Lentokentantie (Oulunsalon suunta)
e Korvenkyla (Kiimingin suunta)

Kyseiset maanteiden mittauslaitteet ovat poikkeuksellisesti pelkastdan pyoraliikennetta
mittaavia EcoCountereita.

Kuusamontie/Korvenkyla (vt 20)

manmaa o

QULU
ULEABORG

Vihreasaar

Lentokenténtie (mt 815) n«nass

Hakamaa (mt 847)

réi i perd

Kuva 21: Kolme valtion maanteiden mittauspistetta kartalla

7.2. Vuosilikenne mittauspisteittain

Kolmannessa luvussa on esitetty mittareiden yhteenlaskettua vuosiliikennetta. Alla on ku-
vassa vuosiliikenne mittareittain (kuva 22).

Tuloksista nahdaan, etta pyorailyn maara oli vuonna 2025 suurin piirtein edellisvuosien
tasolla muualla paitsi Korvenkylan mittauspisteelld, jossa vuoden 2025 tulos oli noin vii-
denneksen vdhemman kuin parhaana vuonna 2021. Neljannessa luvussa nahtiin, etta
maanteiden mittareilla pydrailtiin talvella entiseen tapaan mutta kesalla nahtiin merkittava
pudotus liikennemaarassa.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 22: Vuosilikenne mittareittain
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7.3.  Vuoden 2025 kuukausiliikenteen vertailu vuosien 2021-2024
keskiarvoon mittauspisteittain

Kuukausittain vuotta 2025 tarkasteltaessa (kuva 23) ndhdaan, kuinka touko—kesakuun
huonohko saa on vahentanyt pyoraliikennetta. Kun Hakamaalla ja Lentokentantielld vahe-
nema touko—kesakuussa oli 15-20 %, Korvenkylan mittauspisteelld pyorailtin noin 30—40
% vahemman kuin vuosina 2021-2024 keskimaarin. Hakamaalla ja Lentokentantielld ke-
san vahenemaa paikkasi paaasiassa keskivertoa suurempi maara pyorailyd muina kuu-
kausina, mutta Korvenkyldassad myos syksylla nahdaan negatiivisia tuloksia.
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Kuva 23: Vuoden 2025 pyoéréliikenteen maara kuukausittain suhteessa 2021-2024 keskiarvoon mittareittain
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7.4. Tutkimus saan vaikutuksesta likennemaaraan

7.4.1. Tutkimuskysymys

Ylla on esitetty saa- ja likennemaaratietoja absoluuttisina maarina ja erilaisia yhteyksia
saan ja liikenteen valilla on arvioitu. Tassa luvussa esitdmme vuodenajan, saan ja liiken-
nemaaran yhteyksia tilastollisen mallin avulla. Mallissa pyritaan I0ytdmaan vuosien valilla
vaihtelevalle liikennemaaralle selitys: onko kyseessa saasta johtuva vai saasta riippuma-
ton vaihtelu?

7.4.2. Tulokset

Pydraliikenne ja vuodenaika

Kun pyoérailyn vuodenaikavaihtelua katsotaan absoluuttisesti, pydrailyn maarad maanteiden
mittareilla vahan yli puolittuu kesan ja talven valilla (kuva 3). Alla esitetdan kuvassa pyora-
liikenteen saasta rippumaton vuodenaikavaihtelu (kuva 24).

Vuodenaikavaihtelussa ndhdaan kylmimman talven vaikutus, jolloin kenties pitkien matko-
jen takia pyoérailya on melko vahan. Kevaalla pyorailemaan lahdetaan pyorailyvaylien puh-
distuessa ja kesan lomakaudella taas pyorailldan verrattain vahan. Elo—syyskuu on kohta-
laisen vilkasta pyorailyaikaa. Pyoraily vahenee loppusyksysta ensin loka—marraskuuksi
kunnes nayttaa jo ennen vuodenvaihteen lomia joulukuun taitteessa vahenevan jyrkasti.
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Kuva 24: Pyoréliikenteen maaran saasta riippumaton vaihtelu eri vuodenaikoina

Pyoraliikenne ja lampdtila

Lampdtila on voimakkaassa yhteydessa pyorailymaariin myds maantieverkon vaylilla. Alla
esitetdan muusta saasta ja vuodenajasta riippumaton pyoéraliikenteen maaran ja paivan
(kello 7-19) keskilampdtilan valinen yhteys (kuva 25). Pyorailyn maaran keskiarvossa on

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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useita eri taitekohtia: -5, 5, 15, 25. Pyorailymaara kaantyy melko jyrkkdan nousuun, kun
lampdtila ylittda noin 5 astetta. Nousu jyrkentyy entisestdan noin 15 asteessa. Nollan as-
teen alapuolella py6railyn vaheneminen on selvasti loivempaa kuin maaran lisdantyminen
sen ylapuolella.
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Kuva 25: Pyodraliikenteen maaran muusta saasta ja vuodenajasta rippumaton vaihtelu lampaétilan mukaan

Pyoraliikenne ja sade

Sateisten tuntien lukumaara vaikuttaa pyorailymaariin melko maltillisesti (kuva 26), joskin
enemman kuin Oulun kaupungin mittauspisteilld. Vahaiset 2—4 tunnin sateet valilla kello
7—-19 nayttavat vahentavan pyodrailya 20-25 %, kun taas koko paivan sateet puolittavat
pyorailyn maaran. Kuten lampdtilassakin, sade vaikuttaa melko pitkiin maanteiden mit-
tauspaikoilla tehtaviin pyéramatkoihin selvasti enemman kuin oletettavasti lyhyempiin Ou-
lun kaupungin mittauspisteilla tehtaviin matkoihin.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Kuva 26: Pyoréliikenteen maaran muusta saasta ja vuodenajasta riippumaton yhteys sateisten tuntien luku-
maaraan

Pyoraliikenne ja vuosivaihtelu

Alla vertaillaan vuosien 2021-2025 liikennemaaria valtion maanteiden mittauspisteilla niin,
ettd saa on asetettu mallilla joka vuodelle samaksi, jolloin vuosien valiset sdasta riippu-
mattomat erot nousevat esille (kuva 27). Vuoteen 2021 verrattuna vuodet 2022 ja 2023
olivat runsaimpia pyorailyvuosia, kun taas vuosina 2024 ja 2025 nahtiin hieman vahem-
man pyoraliikkennettd, joskin silti enemman kuin vuonna 2021.
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Kuva 27: Pyoéréliikenteen saasta riippumaton vuosivaihtelu
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8. Mittauspisteiden top 5 (KVL ja summa)

Alla taulukossa 1 esitetdan vuodenajoittain ja kulkutavoittain vuoden 2025 viisi vilkkainta
mittauspistettd. Vuodenajoissa kaytetdan luontevaa vuodenvaihteen ylittavaa jakoa, jossa
talvi kasittaa ajanjakson joulu—helmikuu, kevat maalis—toukokuu, kesa kesa—elokuu ja
syksy syys—lokakuu. Nain ollen kasiteltava talvijakso ei ole yhtendinen vaan kasittaa vuo-
delta 2025 tammi- ja helmikuun seka joulukuun. Aiemmista analyyseista poiketen mittaus-
pisteita ei ole valittu ennalta, vaan valinta on tehty kuukauden ja kulkutavan likennemaa-
ran perusteella riippumatta siita, onko kyseessa Oulun kaupungin vai valtion maantiever-
kon mittauspiste. Esilla on liikennemaaran keskimaarainen vuorokausilukema seka ajan-
jakson likennemaaran summa.

Taulukosta on suodatettu pois sellaiset ajanjaksot mittareittain, jolloin mittari on ollut yli 10
vuorokautta epakunnossa. Kun useita hyvin vilkkaita mittauspisteita on ollut poissa kay-
tosta koko vuoden 2025, tuloksissa nakyy varsin suuria eroja karkisijan ja muiden sijojen
valilla.

Jalankulussa karkisijaa pitdd Raatti muulloin paitsi talvella, jolloin Eteldinen alikulku ja Pi-
kisaarensilta ohittavat Raatin kavelyn maarassa. Muulloin kuin talvisin kolme vilkkainta ka-
velyn mittauspistettad ovat Raatti, Etelainen alikulku ja Rautasilta. Poikkimaantien ja Kem-
peleen Asemantien mittauspiste esiintyvat karkijoukossa kevaalla ja kesalla.

Pyoraliikenteessa Raatti on kaikkina vuodenaikoina vuoden 2025 vilkkain mittauspiste. Al-
kuvuodesta Eteldinen alikulku nousee karkikolmikkoon, mutta jollain tavalla mahdollisesti
toukokuussa 2025 rikkoontuneena ei ylla sinne kesalla. Kesalla ja syksylla Rautasillan
mittauspiste on karkikolmikossa, Maikkulan baana on karkikolmikossa muulloin paitsi ke-
séalla. Kesalla ja syksylla Toppilan Koskelantien mittauspiste nousee listalle korkeimmil-
laan sijalle 3, Poikkimaantie esiintyy listalla yksinomaan kesalla.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Taulukko 1: Mittauspisteiden top 5 keskivuorokausiliikenne ja likenteen summa vuodenaijoittain ja kulkutavoit-

tain
vuodenaika mittauspiste kulkutapa KVL summa
Talvi Eteldinen alikulku K & 1019 91 706
tammi-helmi, joulu Pikisaarensilta K & 884 27 389
Raatti K & 846 75 308
Maikkulan baana K & 488 43 877
Rautasilta K & 433 35504
Raatti PP &% 1271 114 372
Maikkulan baana PP &b 790 71066
Eteldinen alikulku PP &% 764 68 775
Rautasilta PP &b 704 63 369
Karjasilta PP & 626 56 362
Kevat Raatti JK % 1345 123 738
maalis—touko Eteldinen alikulku K & 1030 94 776
Rautasilta K & 573 52 743
Kempele/Asemantie K & 498 45 839
Maikkulan baana K & 473 43 557
Raatti PP && 2277 209 464
Eteldinen alikulku PP && 1290 118 710
Maikkulan baana PP &% 1154 106 146
Rautasilta PP &b 1130 103 966
Toppila (Koskelantie) PP &b 1059 97 465
Kesa Raatti JK % 2169 175673
kesa—elo Eteldinen alikulku JK % 1027 94 459
Rautasilta K & 693 63 733
Poikkimaantie K & 569 52 390
Kempele/Asemantie K & 542 49 904
Raatti PP && 3200 259172
Rautasilta PP &b 1917 176 405
Toppila (Koskelantie) PP & 1884 137 498
Poikkimaantie PP && 1558 143 360
Eteldinen alikulku PP &b 1471 135326
Syksy Raatti K & 1365 124 191
syys—loka Eteldinen alikulku K & 932 84 786
Rautasilta K & 501 45 080
Maikkulan baana K & 469 42 661
Karjasilta K & 403 36 679
Raatti PP &% 2418 220031
Maikkulan baana PP &% 1345 122 380
Rautasilta PP &b 1334 121 437
Toppila (Koskelantie) PP && 1198 108 984
Eteldinen alikulku PP && 1079 98 172
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9. Ennatykset

Tassa luvussa esitetdan vuodenaijoittain ja kulkutavoittain yksittdisten vuorokausien liiken-
nemaarien ennatyksia vuosilta 2021-2025. Vuodenajat ovat samat kuin edellisessa lu-
vussa. Mittauspisteiden joukkoa ei ole ennakolta rajattu, vaan tuloksia on haettu korkeim-
pien lukemien perusteella. Poikkeuksena on Koitelinkosken mittauspiste, jota ei esiteta,
koska se on sijainniltaan ja luonteeltaan taysin poikkeuksellinen (retkeilykohde, tapahtu-
mapainotteista liikkumista, edestakaisin kulkua).

Poiketen aiemmista analyyseistd, ennatyksia luetaan vain niiltd vuorokausilta, joilta mit-
tausdata on todettu virheettomaksi eika nain ollen kasittelyssa ole koneellisesti korjattua
dataa. Vuoden 2025 mittauslaitteiden tilanteen vuoksi runsas maara vilkkaita paivia on
jaanyt mittaamatta.

Pitkalti edellda mainitun tilanteen vuoksi vuosi 2025 esiintyy taulukossa 2 yksinomaan Raa-
tin uusin ennatyslukemin. Karkisijat eivat ole vaihtuneet, mutta jalankulussa Raatin vuo-
den 2025 lukemat esiintyvat kaikkina vuodenaikoina paitsi talvella top 5:ssa. Pyoraliiken-
teessa Raatin vuosi 2025 toi kolme uutta top 5 -lukemaa seka syksyn etta talven top 5 -
listaan.

Oulun kavelyn ja pyorailyn data
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Taulukko 2: Mittauspisteiden ennatyslukemat 1.1.2021 alkaen vuodenajoittain ja kulkutavoittain

vuodenaika mittauspiste kulkutapa pvm liikennemaara
Talvi Pikisaarensilta K & 31.12.2023 2728
tammi-helmi, joulu  Raatti K & 25.2.2023 2 604
Eteldinen alikulku K & 24.2.2023 2251
Pikisaarensilta K & 13.2.2021 2223
Eteldinen alikulku ~ JK & 13.12.2024 2186
Raatti PP &b 1.12.2022 2151
Raatti PP &b 9.12.2025 2063
Raatti PP &b 4.12.2025 2011
Raatti PP &b 11.2.2025 2007
Raatti PP &b 10.12.2024 1981
Kevit Pikisaarensilta K & 1.5.2024 5788
maalis—touko Raatti K & 24.5.2025 5333
Raatti K & 25.5.2024 5154
Raatti K & 20.5.2023 4659
Raatti K & 1.5.2024 4576
Raatti PP &b 25.5.2022 5738
Raatti PP &b 31.5.2024 5508
Raatti PP &b 1.5.2024 5505
Raatti PP &b 29.5.2024 5459
Raatti PP &b 17.5.2024 5422
Kesa Raatti K & 27.7.2024 21968
kesi—elo Raatti K & 26.7.2024 21321
Raatti K & 29.7.2022 19 240
Raatti K & 30.7.2022 17 790
Raatti K & 26.7.2025 10 673
Raatti PP &b 11.6.2021 7131
Raatti PP &b 5.6.2024 6 402
Raatti PP &b 5.7.2021 6 356
Raatti PP &b 10.6.2021 6178
Raatti PP &b 2.7.2021 5877
Syksy Raatti K & 8.9.2023 5418
syys—loka Raatti K & 9.9.2022 5061
Raatti K & 12.9.2025 4995
Raatti K & 23.11.2025 4425
Pikisaarensilta K & 19.11.2022 4006
Raatti PP &b 4.9.2024 4848
Raatti PP &b 2.9.2025 4660
Raatti PP &b 11.9.2025 4436
Raatti PP &b 6.9.2024 4415
Raatti PP &b 10.9.2025 4390
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