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ESIPUHE

Oulun citylikenne kaynnistettiin autottomana paivana 22.9.2007. Liikennetta
hoitaa Koskilinjat Oy kolmen vuoden ostosopimuksella, joka pdaattyy
24.9.2010. Samalla loppuu valtion citylikennekokoiluun mydntadma tuki.

Cityliikenteen kaynnistdmisen jalkeen liikenteesta tehtiin seurantatutkimus
insind0rity6na, joka valmistui kevaalla 2008. Seurantatutkimuksen perusteel-
la citylikenne on otettu Oulussa hyvin vastaan. Muutoinkin cityliikenteen
matkustajamaarat ovat yllattédneet positiivisesti.

Cityliikenteen jatkuminen nykyisen sopimuksen paatyttya edellyttda jatkoso-
pimuksen tekemista nykyisen liikennditsijan kanssa enintdan kahdeksi vuok-
si, tai likenteen uudelleen kilpailuttamista. Tahan liittyen Oulun kaupunki
kéynnisti Oulun citylikenne 2010-2012 suunnittelun kevaalla 2009. Tyon
tarkoituksena on tutkia perusteita ja vaihtoehtoja cityliikenteen jatkamiselle.
Liséksi tavoitteena on tutkia mahdollisia muutostarpeita nykyiseen liikentee-
seen seké nykyisen linjaston laajentamista.

Hankkeen suunnittelua valvoneeseen ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

— Minna Soininen, pj Oulun kaupunki
— Jaakko Ylinampa Oulun kaupunki
— Edwin "t Lam Oulun kaupunki
— Vilho Vanhatalo Oulun kaupunki

Oulun citylikenne 2010-2012 -hankkeen on tehnyt Insinddritoimisto Liidea
Oy, jossa tydsta ovat vastanneet ins. Reijo Vaarala ja DI Marko Maenpaa.

Oulu, tammikuu 2010
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1 JOHDANTO

1.1 Yleista

Oulussa cityliikenteella tarkoitetaan keskustassa ja sen lahiymparistbssa
ajettavaa tihedvuoroista reittiin sidottua joukkoliikennettd, johon kelpaavat
kaikki kaupunkilikenteessé kaytosséa olevat bussiliput ja jossa on kaytossa
my6s normaalia paikallisliikennetta edullisempia omia lipputuotteita. Citylii-
kenteen omia lipputuotteita ovat citykertalippu, citysarjalippu ja 30 paivan
citylippu. Cityliikenne on tarkoitettu ensisijaisesti lyhyille matkoille kuten lii-
tyntdmatkoille paikallis-, seutu- ja kaukoliikenteeseen ja asiointimatkoille
kaupallisten toimintojen valille sekd keskustan lahialueilta suuntautuville tyo-
ja opiskelumatkoille. Vastaavaa toimintamallia ei ole kaytdssa muualla Suo-
messa, mutta Oulun malli ja siitd saadut positiiviset kokemukset ovat heréat-
tédneet mielenkiintoa useassa kaupungissa.

Ajatus citybussista esitettiin jo 1990-luvun alussa ja sité on siitd lahtien pidet-
ty esilla seudun liikennejarjestelmén kehittamisessa. Vuonna 2003 valmistu-
neeseen "Oulun seudun liikenne 2020" aiesopimukseen kirjattiin yhdeksi
seudun joukkoliikenteen tavoitteeksi tdydentaa perinteista linja-autoilla hoi-
dettavaa joukkoliikennettéd Oulun keskustassa ja sen lahialueella cityliiken-
teellda ja muualla seudulla erilaisilla palveluliikennejarjestelmilla.

Cityliikenteen esiselvitys valmistui joulukuussa 2004 ja sitéa tdydentava ja
tarkentava jatkosuunnittelu vuonna 2006. Jatkosuunnittelun yhteydessa city-
liikenteelle kehitettiin oma bréndi, joka sisalsi mm. citybussin logon, linjakar-
tan ja informaation visuaalisen ilmeen, bussien varityksen seké pyséakit.

Jatkosuunnittelun jalkeen kaynnistettiin kilpailutus cityliikenteen liikennéin-
nista ja tarjouskilpailun voitti oululainen Koskilinjat Oy. Cityliikenteen liiken-
nointi aloitettiin autottomana paivana 22.9.2007. Citylikennettd markkinoitiin
ennen liikenteen kaynnistamista ja pyrittiin vaikuttamaan sen positiivisen
imagon syntymiseen. Citylikenne onkin saanut etenkin liikenteen kaynnis-
tysvaiheessa paljon julkisuutta, joka on ollut paasaéntoisesti myonteista.

Kuva 1. Cityliikenteen bussi citylikenteen omalla pysékilla.
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Nykyinen cityliikenteen ostosopimus paattyy 24.9.2010. Tekninen keskus ja
likennoitsija ovat ilmaisseet halukkuutensa jatkaa cityliikenteen liikkenndimis-
td. Tama kuvastaa molempien osapuolten tyytyvaisyytta citylikennetta, sen
toimivuutta ja hoitoa kohtaan. Cityliikenteen jatkamisesta 24.9.2010 jalkeen
tehdaan paatés Oulun kaupunginvaltuustossa vuoden 2010 alussa.

Valtio myoénsi cityliikennekokoiluun tuen kolmeksi vuodeksi. Tuki on noin
200 000 euroa vuodessa. Valtion cityliikenteestd maksama tuki paattyy
syyskuussa 2010. Citylikenne ei ole itsekannattavaa liikennettd ja tasta
syysta liikennéinnin jatkaminen nykyisen sopimuksen jalkeen edellyttaa kau-
pungin maksaman tuen lisdamista.

1.2 Cityliikenteesta saatu palaute ja aloitteet

Kaupunki on saanut melko vahan cityliikennettd koskevaa palautetta. Palau-
tetta on annettu mm. cityliikennettd koskevasta aikatauluennusteesta, eri lin-
jojen aikataulujen yhteensopimattomuudesta, rautatieaseman pysakkijarjes-
telyjen epaselvyydesta seka cityliikenteesta kevyen liikenteen vaylilla.

Cityliikennettd koskevia aloitteita kaupunki on saanut enemman. Aloitteissa
on toivottu padsaantdisesti linjaston laajentamista eri alueille seka linjojen A
Toripakka-Vartto ja B Toripakka-Medipolis liikenndintiaikojen jatkamista.

Insin6orityd cityliikennettd koskevasta seurantatutkimuksesta valmistui ke-
vaalla 2008. Tyon yhteydessa toteutettiin haastattelut citylikenteen busseis-
sa, paikallislikenteen pysakeilla ja kdvelykatu Rotuaarilla. Haastattelut koh-

hin henkildihin.

Haastattelujen perusteella citylikenteeseen, sen palveluihin ja hinnoitteluun
oltiin paasaantoisesti tyytyvaisia. Kehittamisehdotuksina haastatteluissa toi-
vottiin mm. uusia reitteja, linjan C Toripakka-Limingantulli jatkamista Pris-
maan seka linjojen A ja B liikennéintiaikojen jatkamista. Myds kuljettajat piti-
vat cityliikennetta hyvana ja tarpeellisena. Kehittdmisehdotuksina kuljettajat
toivoivat mm. linjan C ulottamista Prismaan, keskustan pysékkien lisddmista
ja etuajo-oikeuksien seka pysakaintikieltojen lisdamista cityliikenteen pysak-
kien laheisyyteen.

Insin6oritydssa analysoitiin myoés citylikenteen saamaa julkisuutta mediassa.
Julkisuus on ollut paasaantodisesti positiivista ja vahvistanut cityliikenteen
positiivista imagoa.
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2 TAVOITTEET

Tyo6n tarkoituksen on tutkia perusteita ja vaihtoehtoja cityliikenteen liiken-
ndinnin jatkamiselle nykyisen ostoliikennesopimuksen paattymisen jalkeen.
Liséksi tavoitteena on tutkia mahdollisia muutostarpeita nykyiseen linjastoon
seka nykyisen linjaston laajentamista.

Tybssa analysoidaan nykyinen citylikenne seka tarkistetaan cityliikenteen
linjasto. Nykyisesta cityliikenteestd analysoidaan matkustajamaarét, asia-
kaspalautteet ja liikennesuoritteet. Analyysissa otetaan huomioon taloudelli-
set laskennat ja cityliikenteen merkitys Oulun joukkoliikenteen kokonaispal-
velutasolle. Kustannuksia verrataan mahdollisuuksien mukaan paikallislii-
kenteen kustannuksiin. Analysoinnin tuloksia on tarkoitus hyddyntaa péaatet-
téaessa citylikenteen toimintamallista nykyisen ostoliikennesopimuksen paat-
tyessa (jatkosopimus / kilpailun kaynnistaminen). Analysointivaihe antaa
my06s taustatietoja cityliikenteen linjaston tarkistamiselle. Cityliikenteen lin-
jastosuunnitelmaan liittyen tavoitteena on tehd& nykyiseen linjastoon reitti-
tarkistuksia ja arvioida nykyisen linjaston laajentamismahdollisuuksia. Nykyi-
sen linjaston reittitarkistuksissa esitetaan nykytilanteen analyysin ja maan-
kayton kehittymisen perusteella mahdolliset linjojen reittimuutokset, jotta lin-
jasto palvelisi entista paremmin oululaisten liikkumistarpeita.

Nykyisen linjaston laajentamisessa tutkitaan alueita, joissa on potentiaalia
citylikenteelle. Liséksi tutkitaan alueita, joista on tullut kaupungille aloitteita
uusiksi citylikennealueiksi. Toisaalta suunnitelmassa esitetdan myds perus-
teita sille, miksi jotkin alueet eivat sovellu citylikenteelle. Uusien reittien
suunnittelussa otetaan huomioon nykyiset paikallislikenteen reitit. Cityliiken-
teen linjojen maaran lisdédminen voi tarjota mahdollisuuden muuttaa sateit-
tainen linjasto joko kokonaan tai osittain heiluriliikenteeksi.
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3 OULUN CITYLIIKENNE TANAAN

3.1 Cityliikenteen palvelutaso

Cityliikennettd ajetaan kolmella sateittaisella 3,3—3,7 km pituisella linjalla,
joilla on yhteinen reitti valillA Rautatieasema-Toripakka-Rautatieasema. City-
likenteelld on vaihtoyhteys paikallis- ja seutuliikenteen busseihin sekéa ju-
naan. Myds linja-autoaseman kaukoliikenteen bussit ovat lahella cityliiken-
nettd. Vuorovali yhteisella osuudella on 10 minuuttia ja muualla 30 minuuttia.
Linjoja A ja C liikenndiddan kaikkina pdaivina ja linjaa B arkipaivina.

Taulukko 1 Cityliikenteen aikataulut linjoittain.

Linja A LinjaC
Toripakka-Vartto Vartto-Toripakka Toripakka-Limingantulli Limingantulli-Toripakka
klo| Ma-Pe| La Su klof Ma-Pe| La Su klo[ Ma-Pe| La Su klo| Ma-Pe| La Su
7|15 45 7 0 30 7| 25 55 7] 10 40
8| 15 45 8] 0 30 8[25 55 8| 10 40
9| 15 45| 15 45 9] 0 30| 0 30 9[25 55|25 55 9( 10 40| 10 40
10| 15 45| 15 45 10| 0 30f 0 30 1025 55|25 55 10| 10 40| 10 40
11| 15 45| 15 45 11| 0 30f 0 30 11(25 55|25 55 11| 10 40{ 10 40
12| 15 45| 15 45|15 45(]| 12 0 30| 0 30| O 30 12|25 55|25 55|25 55|| 12|10 40[ 10 40| 10 40
13| 15 45| 15 45|15 45(]| 13| 0 30| 0 30| 0O 30 13(25 55|25 55|25 55|| 13| 10 40[ 10 40| 10 40
14| 15 45| 15 45|15 45(| 14 0 30| 0 30| O 30 14(25 55|25 55|25 55|| 14|10 40[ 10 40| 10 40
15[ 15 45| 15 45|15 45(]| 15 0 30| 0 30| O 30 15(25 55|25 55|25 55|| 15|10 40[ 10 40| 10 40
16| 15 45| 15 45|15 45(]| 16 0 30| 0 30| O 30 16(25 55|25 55|25 55|| 16/ 10 40[ 10 40| 10 40
17| 15 45| 15 45|15 45(| 17 0 30| 0 30| 0 30 17|25 55|25 55|25 55|| 17|10 40[ 10 40| 10 40
18| 15 45| 15 15 18| 0 30| O 0 18(25 55|25 25 18| 10 40
19( 15 45 191 0 30 19(25 55 19| 10 40
20| 15 45 20 0 30 20(25 55 20( 10 40
21| 15 211 0 21|25 21| 10
Linja B
Toripakka-Medipolis ~ Medipolis-Toripakka
klo[ Ma-Pe klo| Ma-Pe
7 35 7] 20 50
8] 5 35 8| 20 50
9] 5 35 9| 20 50
10 5 35 10| 20 50
11 5 35 11| 20 50
12 5 35 12| 20 50
13| 5 35 13| 20 50
14 5 35 14| 20 50
15 5 35 15| 20 50
16| 5 35 16| 20 50
17 5 35 17| 20 50
18 5

Linja A ajetaan keskustasta Myllytullin alueen vieresta Kasarmin alueen lapi
Varttéon. Linja palvelee Intion, Myllytullin, Kasarmiin ja Vartdon asuntoalueita
seka Kasarmin tydpaikka-aluetta, jossa sijaitsevat mm. Tiehallinto, ymparis-
tokeskus, Metsahallitus ja Destia Oy. Kasarmissa Pohjantie alitetaan kevyen
liikenteen vaylaa pitkin.

Linja B ajetaan keskustasta Raksilan [&pi Kontinkankaalle. Linja palvelee
mm. Raksilan asunatoaluetta, marketteja ja urheilupaikkoja seka Kontinkan-
kaan merkittavaa tyopaikka-, opiskelu- ja asuntoaluetta, jossa sijaitsevat
mm. OAMK:n sosiaali- ja terveysalan yksikkd, Medipolis, OYS ja kaupungin-
sairaala. Reitti kulkee Raksilan urheilualueella kevyen liikenteen vaylaa pit-
kin.

Linja C ajetaan keskustasta Etu-Lyotyn lapi Limingantulliin. Linja palvelee
Etu-Lydtyn asuntoaluetta, Heindapaan urheilukeskusta sekd Limingantullin
palvelu- ja tydpaikka-aluetta, jossa sijaitsee mm. paljon kaupan palveluja,
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useita autokauppoja ja Limingantullin Prisma. Lisaksi linja palvelee Made-
tojan raitin valityksellda my6s Taka-Lydtyn asuntoaluetta. Reitti kulkee Etu-
Lyotyn alueella kevyen liikenteen vaylalla.

Cityliikenteen linjat kulkevat yleensa omilla reiteilla eika liikenne loukkaa
olemassa olevaa paikallis- tai seutuliikennetta. Cityliikenne tarjoaa jatkoyh-
teyden keskustasta sellaisille alueille, joille ei ole ennen ollut muuta joukko-
likenneyhteytta ja nain citylikenne mieluummin tukee jo olemassa olevaa
joukkoliikennetta.

Cityliikenteen omien pysékkien lisaksi citylikenne kayttaa joissakin paikoissa
myo6s paikallisliikenteen pysékkeja. Tosin cityliikenteella ja paikallisliikenteel-
I& on erittdin vahan yhteisia pysakkeja. Busseilla ja citylikenteen omilla py-
sékeilla on oma selked visuaalinen ilme ja logo, mink&a ansiosta matkustajien
on helppo erottaa ne jo kaukaa.

Cityliikennettd hoidetaan uusilla 25-paikkaisilla matalalattiaisilla seitsenmet-
risilla busseilla.

|/

TTS

C ykent een pysakki
'+ Vabkanen pysakki
Pokkeusret ti
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Kuva 2. Cityliikenteen nykyinen linjasto.
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Kuva 3. City- ja paikallislikenteen yhteinen pyséakki Torikadulla.

Kaupungin cityliikenteestd saamissa palautteissa ja aloitteissa palvelutasoon
on paasaantoisesti oltu tyytyvaisia. Nykyisista linjoista lilkkenndintiaikojen jat-
kamista on toivottu linjalla A perjantai- ja lauantai-iltaisin ja linjalla B arki-
iltaisin. Linjalla C on toivottu reitin jatkamista Limingantullin Prisman parkki-
paikalle ja alueen muiden ostospaikkojen luokse. Aloitteissa on lisaksi koros-
tunut halu laajentaa cityliikenteen linjastoa uusille alueille.

3.2 Liikennesuoritteet

Citylilkenteessa ajettiin vuonna 2008 yhteensa noin 160 000 kilometria. Lin-
jan C Toripakka-Limingantulli osuus ajokilometreista oli noin 40 prosenttia,
linjan A Toripakka-Varttdé noin 37 prosenttia ja linja B Toripakka-Medipolis
noin 23 prosenttia. Ajotunteja kertyi samaan aikaan yhteensa noin 12 000 ja
vuoropaivia noin 980. Vuoropaivalla tarkoitetaan liikenteen hoitamiseen tar-
vittavien bussien maardd. Tavallisena arkipaivana cityliikennettd ajetaan
kolmella bussilla (= kolme vuoropaivaa).

Taulukko 2 Cityliikenteen ajokilometrit, ajotunnit ja vuoropaivat linjoittain vuonna

2008.
Suoritteet 2008 Linja
Yh a
A B c teensa
Ajokilometrit 59 367| 36 062| 64 624 160 053
Ajotunnit 4 574 2 816 4 574 11 964
Vuoropdivat 366 256 366 988

Vertailutietona voidaan todeta, ettd Rauman kaupungin sisdisen liikenteen
ajokilometrit olivat vuonna 2008 yhteensa 301 031 kilometria ja Riihimaen
kaupungin 253 253 kilometrid. Rauman kaupungin asukasluku vuonna 2008
oli noin 36 500 ja Riihimaen kaupungin noin 28 000. Rauman kaupungin si-
sdisessa liikenteessa ajetaan yhdeksalla linjalla arkipdivisin ja muutamalla
linjalla liséksi viikonloppuisin. Riihim&ella kaupungin ajokilometrit sisaltavat
kaupunki- ja palveluliikenteen. Kaupunkilikennetta ajetaan arkipdivisin seit-
semalla linjalla ja muutamalla linjalla myds viikonloppuisin.
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3.3 Matkustajaméaarat

Matkustajamaarét vuonna 2008 ja 2009

Cityliikenteen matkustajamaarat olivat vuonna 2008 yhteensé noin 161 700.
Linjan A osuus kaikista cityliikenteen matkustajista oli noin 58,4, linjan B noin
26,5 ja linjan C noin 15,1 prosenttia. Linjakohtaisia matkustajamaaria tarkas-
teltaessa on muistettava, etta linjaa B ei ajeta arki-iltaisin klo 18 jalkeen eika
lainkaan viikonloppuisin.

Taulukko 3 Cityliikenteen matkustajamaarat linjoittain vuonna 2008.

Kuukausi Matkat 2008
Linja A LinjaB Linja C Yhteensa
Tammikuu 10 180 5 385 2 559 18 124
Helmikuu 9 963 5162 2 420 17 545
Maaliskuu 9154 4121 2 534 15 809
Huhtikuu 9 257 4 454 2 453 16 164
Toukokuu 6 089 2928 1759 10 776
Kesdkuu 4 856 1633 1439 7 928
Heindkuu 4 680 1392 1430 7 502
Elokuu 5 504 2 724 1385 9613
Syyskuu 5959 3 565 1549 11 073
Lokakuu 8214 3 567 1 866 13 647
Marras kuu 10 328 4262 2 310 16 900
Joulukuu 10 251 3 683 2 661 16 595
Yhteens i 94 435 42876 24 365 161 676

Vuonna 2009 tammi-heindkuussa yhteenlasketut matkustajaméaarat olivat
kasvaneet noin 1,8 prosenttia vuoden 2008 vastaavan ajan matkustajamaa-
riin verrattuna. Linjan A osuus matkustajista oli noin 60,0 linjan B noin 23,5
ja linjan C noin 16,5 prosenttia. Yhteenlasketuissa kuukausittaisissa matkus-
tajamaarissa oli tapahtunut jonkin muutoksia molempiin suuntiin.

Taulukko 4 Cityliikenteen matkustajamaarat linjoittain tammi-heindkuussa vuonna
2009.

Kuukausi Matkat 01-07 2009
Linja A LinjaB LinjaC Yhteensa

Muutos
2008-09
Tammikuu
Helmikuu
Maalis kuu
Huhtikuu

Toukokuu
Kesakuu

Heindkuu
Y hteensa

Matkustajamaarét vuoroja ja ajokilometreja kohti

Cityliikenteen vuorokohtaiset matkustajaméaarat olivat linjoilla A ja B verrat-
tain hyvat, etenkin kun huomioidaan linjojen pituudet (3,3 km ja 3,7 km) seka
vuoromaarat (neljd vuoroa tunnissa). Linjan A kysyntda selittdd mm. reitin
kulkeminen kerrostalovoittoisten asuntoalueiden ja tyopaikkakeskittyman [&-
heisyydesta. Linjan B kysyntaa selittdd mm. reitin kulkeminen urheilupaikko-
jen, markettien seka tydpaikka- ja opiskelualueiden laheisyydesta ja linjan
likenndintiajoista. Linjalla C matkustajaméaéarat ovat olleet muita linjoja huo-
mattavasti pienemmat. Linjan C pieniin matkustajamaariin on todenn&kdi-
sesti vaikuttanut Etu-Lyodtyn asuntoalueen keskeneraisyys seka reitti, joka ei
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ulotu Prisman pihaan ja joka ei kulje Etu-Lyotysta keskustaan suorinta tieta
vaan kiertda rautatieaseman kautta.

Cityliikenteen keskimaardainen matkustajamaara ajettua linjakilometria kohti
(1,01 matkustajaa’/km) on jopa hivenen suurempi kuin Oulun paikallisliken-
teen keskiarvo (0,94 matkustajaa/km). Tulosta voidaan pitdd pienelld kalus-
tolla hoidettavalle liikenteelle hyvana. Etenkin linjan A matkustajamaara lin-
jakilometria kohti oli korkea (5,16). Vuoden 2009 ensimmaisella puoliskolla
tilanne on hiukan parantunut linjoilla A ja C, mutta heikentynyt linjalla B.

Taulukko 5 Cityliikenteen matkustajat vuoroja ja ajokilometreja kohden linjoittain
vuonna 2008 (suluissa tiedot tammi-heindkuussa vuonna 2009).

Cityliikenteen tunnuslukuja 2008 (01-07/2009)

Matkus tajiajjuoro Matkustajiafinja-km
5,16 (5,42) 1,59 (1,67)
3,81 (3,52) 1,19 (1,10)
1,33 (1,50) 0,38 (0,43)
3,38 (3,48) 1,01 (1,04)

Vuonna 2008 Rauman kaupungin sisdisessa liikenteessa tehtiin yhteensa
162 900 ja Riihimden kaupungin sisdisessa liikenteessa yhteensa 91 383
matkaa. Jos matkustajamaéaria verrataan ajettuihin linjakilometreihin, tehtiin
Raumalla 0,54 ja Riihimaella 0,36 matkaa/km. On kuitenkin huomioitavaa,
ettd suuri osa liikkenteesta on normaalia paikallislikennettd, jossa linjojen pi-
tuudet ovat Oulun citylikennettda huomattavasti pitempié ja osa reitista kul-
kee kaukana keskusta-alueista, miss& matkustajapotentiaali on pienempi.

Matkustajaméaarien suhteellinen kausi- ja tuntivaihtelu

Cityliikenteen matkustajamaarissa oli melko suuria kausivaihteluja tammi-
kuusta 2008 heindkuuhun 2009. Kun cityliikenteen yhteenlasketut matkusta-
jamaarat heindkuussa 2008 suhteutettiin muiden kuukausien matkustaja-
maariin, olivat tammikuun 2009 matkustajamaarat noin 2,4 ja helmikuussa
2009 jo noin 2,5 kertaa suuremmat. Toisaalta Oulun paikallislikenteen kuu-
kausittaiseen kausivaihteluun verrattuna cityliikenteen kausivaihtelu on pie-
nempaa. Paikallislikenteessa muutamien kuukausien matkustajaméaarat oli-
vat heindkuun matkustajamaariin verrattuna yli kolminkertaiset.
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Kuva 4. Cityliikenteen suhteellinen kausivaihtelu tammikuusta 2009 heindkuuhun
2009.
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Tyo6ssa tarkasteltiin citylikenteen matkustajamaéaria vuoroittain yhden viikon
10.11.-16.11.2008 ajan. Arkipaivien vuorokohtaisista matkustajamaarista
laskettiin keskimaaraiset tuntivaihtelut. Citylikenteen matkustajamaéarahuip-
pu ajoittui iltapaivan ruuhka-ajalle klo 15-18. Citybusseissa tehtiin klo 15-16
yhteensd ldhes sata matkaa. On huomattavaa, ettd paikallislikenteessa
matkustajamaarahuippu ajoittuu aamun ruuhka-aikaan klo 7-9. Cityliiken-
teen matkustajamaarien tuntivaihtelua voidaan pitd&d suhteellisen pienena.
Paikallisliikenteen tuntivaihtelussa korostuu tyd- ja opiskelumatkojen merki-
tys, kun taas cityliikenteessa matkat jakautuvat tasaisemmin tyd-, opiskelu-,
asiointi- ja vapaa-ajanmatkoihin.
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Kuva 5. Cityliikenteen tuntivaihtelu vuoroittain (marraskuun 2008 yhden viikon ar-
kipéivien keskiarvo).

3.4 Lipputyyppijakaumat

Cityliikenteen omia lippuja ovat citykertalippu, citysarjalippu ja 30 paivan city-
lippu. Cityliikenteessa voivat matkustaa ilmaiseksi alle 4-vuotiaat, enintaan
nelja alle 7-vuotiasta saattajan kanssa, lastenvaunut tai -rattaat ja saattaja,
pyoratuolimatkustaja ja saattaja seka sotaveteraanit.

Cityliikenteen omilla lipuilla tehtiin vuonna 2008 yhteensa noin 84 000 mat-
kaa, mik&a oli noin 52 prosenttia kaikista cityliikenteen matkoista. Cityliiken-
teen kertalippujen osuus kaikista matkoista oli noin 41 prosenttia, mika oli
huomattavasti suurempi kuin Oulun paikallislikenteessa (noin 23 prosenttia)
ja ylipdatansa valtakunnallisessa paikallislikenteessa kertalipuilla tehtyjen
matkojen osuus. Taméa kuvastaa sitd, ettd cityliikenteen kertalippu on onnis-
tunut ja sopivasti hinnoiteltu tuote, mik& on houkutellut paljon satunnaisia
kayttajia lyhyillekin matkoille. Cityliikenteen sarjalippujen osuus kaikista city-
liikennematkoista oli noin 9 prosenttia ja cityliikenteen oman 30 péivan lipun
noin 1,5 prosenttia. Vuoden 2009 ensimmaisen puoliskon tilastojen mukaan
cityliikenteen omilla lipuilla tehtyjen matkojen osuus on laskenut noin 50 pro-
senttiin.

Cityliikenteessé kelpaavat cityliikenteen lippujen lisdksi kaikki paikallisliiken-
teessa kaytdssa olevat liput, joita ovat:

— aikuisten ja lasten kertaliput
— Oululiput
(30 vrk, 6 kk, 12 kk, alle 17-vuotiaiden ja opiskelijoiden Oululippu)
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— Matkahuollon liput
— Seutuliput
— Oulun paikallisliikenteen vaihtomatkat

Cityliikenteen matkoista noin 39 prosenttia tehtiin Oulun kaupunkiliikenteen
lipuilla ja noin 9 prosenttia seutuliikenteen lipuilla. TA&mé& todistaa, etta citylii-
kennettd kaytetaan paljon myds vaihtomatkoihin ja cityliikenne siten tukee
seka taydentdd muuta joukkoliikennetta. Vuoden 2009 ensimmaisen puolis-
kon tilastojen mukaan Oulun kaupunkilikenteen lipuilla tehtyjen citylikenteen
matkojen osuus on noussut noin 43 prosenttiin ja seutuliikenteen lipuilla teh-
tyjen matkojen osuus laskenut noin 7 prosenttiin.

Taulukko 6 Cityliikenteen lipputyyppijakauma vuonna 2008 ja alkuvuosi (01-07)
2009 (* tarkempi erittely Oululipuista taulukossa 7).

Lipputyyppi Matkat 2008 Matkat 01-07/2009

Yhteensa Yhteensa
matkat %-0suus matkat %-0suus

1. Cityliikenteen omat liput 83912| 51,9% 47 553| 49,8 %
- kertalippu 66 291| 41,0% 35931 37,7%
- 30 paivéan lippu 2476 15% 882 0,9%
- sarjalippu 15145] 9,4 % 10 740| 113 %
2. Oulun kaupunkiliikenteen liput 63804 39,4% 40 856| 42,7 %
- kertalippu, aikuinen 1462 09% 758] 0,8%
- kertalippu lapsi 52| 0,0% 43[ 0,0%
- Oululiput (30 pv, 6 kk, 12 kk) * 42 688| 26,4 % 26 447 277 %
- sarjaliput (20 tai 40 matkaa) 5712 35% 3888 41%
- matkailulippu 36] 0,0% 18] 0,0%
- koulukortti 785 05% 503] 0,5%
- vaihtolippu 5239] 32% 4374 46%
- lastenvaunut 4009] 25% 2695 2,8%
- elakeldinen, veteraani 3571 22% 1918 2,0%
- pyoratuoli ja saattaja 102) 0,1% 135] 0,1%
- henkilokuntakortti 148 0,1% 771 0,1%
3. Seutuliikenteen liput 13870| 8,6 % 7019 73%
- seutulippu (Oulu) 2124 13% 1026] 1,1%
- seutulippu (ei Oulu) 4475 28% 2277 2,4%
- opiskelijaseutulippu 6630 4,1% 3375 35%
- sarjalippu (ei Matkahuolto) 148| 0,1% 58[ 0,1%
- 44 matkan matkakortti 4721 0,3% 269| 0,3%
- muut 21l 0,0% 14] 0,0%
Yhteensa (1+2+3) 161586 100,0 % 95428 100,0 %

Oululippujen osuus cityliikenteessa tehdyistd matkoista oli noin 26 prosent-
tia. Oululipuista eniten matkoja tehtiin 30 vuorokauden opiskelijalipulla ja 30
vuorokauden lipulla.

Taulukko 7 Oululippujen jakautuminen cityliikenteessa.

Oululipun tyyppi 2008 01-07 2009
Matkat %-osuus Matkat %-osuus
Oululippu 30 vrk 18 979 44,5 % 12 541 47,4 %
Oululippu 6 kk 490 1,1% 210 0,8 %
Oululippu 12 kk 455 1,1% 325 1,2 %
Qululippu nuoriso alle 17-v. 1932 4,5 % 1541 5,8 %

Oululippu 30 vrk, opiskelija 20 832 48,8 % 11 830 44,7 %
Yhteensa 42 688 100,0 % 26 447 100,0 %
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3.5 Taloudelliset tunnusluvut

Vaikka cityliikenteen suosio on yllattanyt positiivisesti, silla ei ole edellytyksia
toimia itsekannattavasti. Citylikenne saa kolmena ensimmadisena toiminta-
vuotenaan valtion tukea noin 200 000 euroa vuodessa. Tuki loppuu syys-
kuussa 2010.

Vuonna 2008 citylikenteen hankintakustannukset Oulun kaupungille olivat
yhteensd noin 479 458 euroa ilman arvonlisdveroa (8 %). Suhteutettuna
kustannukset olivat noin 3,59 euroa/oululainen, 2,97 euroa/cityliikenteessa
tehty matka ja 40,08 euroa/ajotunti. Ajotunnin hintaa nostanee cityliikenteen
likennointi illalla ja viikonloppuna. Toisaalta ajotunnin hinta on vertailukel-
poinen yleensa palveluliikenteestd maksettavan korvauksen kanssa.

Taloudellisia tunnuslukuja verrattiin Turun kaupungin palvelu- ja kaupunkilii-
kenteen maksamiin suoritehintoihin ja todettiin, ettd ne ovat vertailukelpoisia.
On kuitenkin syyta muistaa, etta cityliikenteessa kaytettavien pikkubussien
kayttoika on huomattavasti lyhnyempi kuin normaalien bussien. Lisdksi citylii-
kenteen bussien kayttbaste on huomattavan alhainen, koska kolme linjaa
vaatii kolmen auton lisdksi neljannen vara-auton. Koskilinjoilla normaalien
bussien kayttdaste on yli 90. Liikennditsijan mukaan pikkubussien yllapito-
kustannukset alhaisesta polttoaineenkulutuksesta huolimatta ovat korkeat
normaaleihin busseihin verrattuna. Citylikenteen kalustovaatimukset nosti-
vat pikkubussien hankintahintaa.

Cityliikenteessa liikennoitsija saa cityliikenteen omien lippujen lipputulot. Sen
sijaan muista lipputuotteista ei kerry liikennoitsijalle tuloja. Liikennoitsijan os-
toliikennesopimuksesta saamat tulot olivat noin 479 458 euroa (alv 0 %).
Taman lisaksi liikennditsija sai citylikenteen omista lipputuotteista noin
108 800 euroa (alv 0 %) eli liikennditsijatuloja kertyi yhteensa noin 588 300
euroa (alv 0 %). Suhteutettuna liikennoitsijan citylikenteestda saamat tulot
olivat 3,68 euroa/ajokilometri, 3,64 euroa/citylikenteessad tehty matka ja
49,17 euroa/ajotunti.
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4 OULUN CITYLIIKENNE TULEVAISUUDESSA

4.1 Lahtokohta

Cityliikenteen kayttdjamaarat ja taloudelliset tunnusluvut osoittavat, etta ny-
kyisessa cityliikenteessd perusasiat ovat kunnossa. Citylikenne on tullut
jaadakseen ja siitd on muodostunut tarked osa oululaista joukkoliikennejar-
jestelmaa. Tama on lahtokohtana, kun mietitddn Oulun cityliikennetta tule-
vaisuudessa.

Tassa tyossa cityliikenteen kehittamista on tarkasteltu kahdella eri tarkaste-
lutavalla. Aluksi on tarkasteltu nykyista linjastoa ja siihen mahdollisesti teh-
téavid muutoksia. Muutokset voivat koskea liikennettd, reitteja ja palveluta-
soa. Taman jalkeen on tarkasteltu cityliikenteen nykyisen linjaston laajenta-
mismahdollisuutta yhdella uudella linjalla.

4.2 Nykyiseen linjastoon tehtavat muutokset

421 Reittitarkistukset

Linjojen reittitarkistuksiin ovat vaikuttaneet nykyisista linjoista saadut palaut-
teet, maankayton kehittyminen ja nykyisen cityliikenteen tunnusluvut. Tar-
kasteluissa reittivaihtoehtojen pituudet on mitattu Oulun seudun karttapalve-
lun Karttatiesta.

Linja A

Linja A on tunnuslukujen valossa cityliikenteen selkedasti kaytetyin linja. Kau-
punki on saanut aloitteet linjan ajamisesta Kasarminrannan kautta seka lin-
jan jatkamisesta Varttéon. Reitin ajaminen Kasarminrantaan pidentaisi reittia
ja kiristaisi jo entuudestaan tiukkaa aikataulua. Tama heikentaisi linjan luo-
tettavuutta ja aiheuttaisi riskin aikataulussa pysymisessa. Kasarmintielld
mentaisiin myods padllekkadin paikallislikenteen linjan 7 kanssa. Linjan jatka-
minen Varttéon pidentaisi samoin reitin pituutta ja ajoaikaa. Kurkelantiella on
my6s enemman matkustajapotentiaalia kuin Varton pientaloalueella.

Johtopaatdksena voidaan todeta, etta citylikenteen suosituimpaan ja kayte-
tyimpé&én linjaan ei ole syyta tehda reittimuutoksia.

Linja B

Linja B on melko toimiva ja kaytetty linja. Linjan B ajoaika on kaikista citylii-
kenteen linjoista tiukin. Mahdollisia reittimuutoksia ajatellen Kontinkankaan
maankayttoon ollaan tekeméssad muutoksia lahivuosina. Maankéyton muu-
tokset koskevat mm. Rauhanyhdistyksen pysakkijarjestelyja, OAMK:n laa-
jennuksia, Kastellin monitoimitalon rakentamista, mahdollista lisdasuntora-
kentamista sekd mahdollisia uusia katuyhteyksia Professorintieltd Kiviharjun-
tielle ja Oulunsuuntielle.

Maankaytén muutokset saattavat tarjota linjalle B uusia mahdollisuuksia.
Tosin Kontinkankaan lansiosan rakentaminen ei todennékoisesti tapahdu
lahivuosina, mutta liikenteen tulevaa kehittamista varten tdssa yhteydessa
tarkasteltiin kahta mahdollista reittimuutosta.
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Vaihtoehdossa 1 linja B ajetaan nykyista reittid Professorintielle, josta se jat-

kaa nykyisesta reitista poiketen uutta katuyhteytta Kiviharjuntielle, sielta Ki-
viharjunlenkille ja samaa reitti& Professorintielle.
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Kuva 6. Vaihtoehto 1 linjan B reittimuutokselle.

Vaihtoehdon 1 hyvia ja huonoja puolia:

+

Reitti mahdollistaa citylikenteen palvelut Kiviharjun lenkille. Alueella on
paljon nykyisia ja tulevia palveluja mm. Rehapolis, Medipolis GMP ja Kon-
tinkankaan tyokeskus.

Reitti siirtyy pois Professorintieltd lahemmaksi potentiaalisia kayttajia.
Professorintien varrella on vahan palveluja.

Reitin pituus kasvaa nykyisestad noin 7,4 kilometristd noin 7,7 kilometriin,
mika Kiristaa jo entuudestaan tiukkaa ajoaikaa.

Vaihtoehdossa 2 linja ajetaan nykyista reittia Professorintielle, josta se jat-

kaa nykyisesta reitistd poiketen uutta katuyhteyttd Kaupunginojan pohjois-
puolitse Kastellin uudelle monitoimitalolle.

= Jusi reifti
(] Nykymen linja

Kuva 7. Vaihtoehto 2 linjan B reittimuutokselle.



20 Oulun cityliikenne 2012
OULUN CITYLIKENNE TULEVAISUUDESSA

Vaihtoehdon 2 hyvia ja huonoja puolia:

+ Kastellin monitoimitalo tulee cityliikenteen palvelujen piiriin.

— Reitti on paallekkain paikallislikenteen kanssa Sairaalanrinteelld, jossa
paikallisliikenteella on hyva tarjonta.

— Kiviharjuntien palvelut jaavat cityliikenteen palvelujen ulkopuolelle. Alueel-
la on nykyisin paljon cityliikenteen potentiaalisia kayttajia.

— Reitin pituus kasvaa nykyisesta noin 7,4 kilometrista noin 7,6 kilometriin,
mika kiristaa entisestaan tiukkaa ajoaikaa.

Johtop&atos
Esitetyista vaihtoehdoista vaihtoehdolla 1 on enemman positiivisia vaikutuk-

sia. Kun Kontinkankaan maankayton muutokset toteutuvat, tulee vaihtoeh-
don 1 toteuttamismahdollisuuksia tutkia tarkemmin.

Linja C

Linjalla C uskotaan olevan paljon kayttamatdnta potentiaalia. Toistaiseksi
linjalla C on selvasti vahemman matkustajia kuin muilla linjoilla ja sen tun-
nusluvut ovat heikoimmat. Kuljettajien mukaan linjan aikataulu on véalja ver-
rattuna muihin linjoihin, mik& on seurausta mm. matkustajien vahyydesta.
Kaupungin saamissa aloitteissa on korostunut toivomus ulottaa reitti Limin-
gantullin Prisman pihaan. Nykyinen reitti ei poikkea pihassa ja Prisman asi-
akkaat joutuvat kdvelemaan Nuottasaarentien pysékille suuren pysakéinti-
alueen lapi. Koskilinjat Oy on kaynyt alustavia neuvotteluja Prisman kanssa,
ja kauppa on suhtautunut myétamielisesti linjan ulottamiselle Prisman pihal-
le. Prisma on alustavasti hyvaksynyt citylikenteen pysakin rakentamisen si-
saankaynnin viereen.

Vaihtoehdossa 1 linja C ajetaan
nykyista reittid Tyrnavantieta Nuot-
tasaarentien liittymé&én, josta se
jatkaa nykyisesta reitistéd poiketen
Nuottasaarentien yli ja edelleen
pysékointialueen lapi Limingantul-
lin Prisman pihaan. Paluu keskus-
taan tapahtuu samaa reittia.

ol

| == Uusi reitti
== Nykyinen linja

Kuva 8. Vaihtoehto 1 linjan C reittimuutok-
selle.
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Vaihtoehdon 1 hyvia ja huonoja puolia:

+ Reitti ulottuu Limingantullin Prisman pihaan.
+ Reittimuutos tukee uusien palvelujen kehittymistd Prisman lansipuoliselle

alueelle.

+ Reitti saadaan pois Nuottasaarentien ja Kempeleentien liittymastd, joka
on ruuhkainen ja vasemmalle kdantyminen saattaa ruuhka-aikana kestaa
pitkdan. Liittym&a&n on kaavailtu likennevalojen toteuttamista.

— Reitin pituus kasvaa nykyisestd noin 7 kilometrista noin 7,4 kilometriin.
Aikataulun véljyyden ja ruuhkaisen Nuottasaarentien ja Kempeleentien
littym&n valttdmisen ansiosta linjan ajoaika todennakdisesti riittdd. Ajoai-

ka tulee varmistaa testiajossa.

— Yhteyttd Tyrnavantielta Prismaan tulee parantaa.

Vaihtoehdossa 2 linja C ajetaan
nykyista reittid Harjapaankadulle,
josta se jatkaa nykyisestéa reitista
poiketen Rautatienkadun, Alasin-
tien, Kallisientien ja Kallisensuo-
ran kautta Prisman pihaan. Paluu
keskustaan tapahtuu samaa reit-
tia.

Vaihtoehdon 2 hyvia ja huonoja puolia:

| == Uusi reitti
| == Nykyinen linja

1N \

Kuva 9. Vaihtoehto 2 linjan C reittimuu-

tokselle.

+ Alasintien palvelut tulevat reitin varrelle. Alueella on paljon palveluja, mm.

Karkkainen.

+ Reitti ulottuu Limingantullin Prisman pihaan.

+ Reitti saadaan pois Nuottasaarentien ja Kempeleentien liittymastd, joka
on ruuhkainen ja vasemmalle kdantyminen saattaa ruuhka-aikana kestaa
pitkaan. Liittymaan on kaavailtu liikennevalojen toteuttamista.

+ Reitti palvelee Limingantulliin rakennettuja ja rakennettavia uusia asunto-

alueita.

— Reitin pituus kasvaa nykyisesta noin 7 kilometrista noin 8,4 kilometriin.
Reitti& ei ehditd ajamaan 60 minuutin vuorokierrolla.

— Heinapaan urheilukeskus jaa cityliikenteen palvelujen ulkopuolelle.
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Vaihtoehdossa 3 citylikenne aje-
taan Torikadulta Albertinkadun,
Kirkkokadun ja Nummikadun kaut-
ta Veturinaukiolle, josta se jatkaa
nykyista reittia Tyrnévantielle. Tyr-
navantieltd reitti kulkee vaihtoeh-
don 1 mukaisesti Prisman pihaan.
Paluu keskustaan tapahtuu samaa
reittii Nummikadulle, josta linja
jatkaa Isonkadun, Saaristonkadun, :
Rantakadun ja Hallituskadun kaut- = Uusireiti |,
ta Torikadulle. s s i o

™ 7 WA

Kuva 10. Vaihtoehto 3 linjan C reittimuu-

tokselle.

Vaihtoehdon 3 hyvié ja huonoja puolia:

+ Matka Etu-Lyotystd keskustaan lyhenee. Erilaiset reittivariaatiot Vetu-

rinaukiolta keskustaan ovat mahdollisia.
+ Cityliikennetarjonta ulottuu Kauppatorille.
+ Reitti ulottuu Limingantullin Prisman pihaan.

+ Reittimuutos tukee uusien palvelujen kehittymistd Prisman lansipuoliselle

alueelle.

+ Reitti saadaan pois Nuottasaarentien ja Kempeleentien liittymastd, joka
on ruuhkainen ja vasemmalle k&antyminen saattaa ruuhka-aikana kestaa

pitkaan. Liittymaan on kaavailtu liikennevalojen toteuttamista.
+ Reitin pituus lyhenee nykyisesta noin 7 kilometrista noin 6,6 kilometriin.
— Linjan reitti on keskustassa erilainen kuin muilla citylikenteen reiteilla
— Linja ei kdy enda Rautatieasemalla

— Cityliikenteen linjaston rakenne muuttuu ja 10 minuutin vuorovali pois-

tuu Torikadun ja rautatieaseman valilla
— Linja C lahtee Toripakan pysakilta eri suuntiin kuin muut linjat

— Cityliikenteen imago ja kokonaisuus karsivat — asiat, joilla cityliikenne

aikanaan lanseerattiin onnistuneesti
— Paallekkaisyys nykyisen paikallisliikenteen kanssa kasvaa
— Yhteyttd Tyrnavantieltd Prisman pihaan tulee parantaa.
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Johtop&éatds
Esitetyista linjan C reittivaihtoehdoista vaihtoehto 1 on toteuttamiskelpoisin.

Vaihtoehdossa muutokset ovat melko pienia, mutta potentiaalisten matkus-
tajien kannalta merkittavia. Vaihtoehdossa 3 on paljon hyvia puolia, mutta
koko cityliikenteen rakenteen muuttaminen todennékdoisesti heijastuisi nega-
tiivisesti muihin linjoihin ja saattaisi vahentaa niiden matkustajamaaria. Vaih-
toehtoa 3 tulee kuitenkin tarkastella uudelleen, jos cityliikennetta laajenne-
taan ja cityliikenteen linjasto muodostuu heilurityyppiseksi.

4.2.2 Linjojen A ja B yhdistaminen rengaslinjaksi

Yksittéisille linjoille tehtdvien muutoksien lisdksi tarkasteltiin mahdollisuutta
yhdistda linjat A ja B rengaslinjaksi. Tassa vaihtoehdossa kaksi autoa ajaa
rengaslinjaa eri suuntiin 30 minuutin vuorotarjonnalla. Aikataulut porraste-
taan niin, ettd keskustassa sailyy citylinjojen yhteisella reitilla nykyiseen ta-
paan 10 minuutin vuorovali.

Tassa vaihtoehdossa lin-
ja ajetaan nykyisen linjan
A reittid keskustaan ja
sieltd linjan B reittia Rak-
silaan ja Professorintien
yli uutta tulevaa katuyh-
teytta pitkin Kiviharjuntiel-
le Kontinkankaalle. Taalta
linja jatkaa tulevan Kivi-
harjunlenkin kautta Ka-
jaanintien yli Peltolantielle
ja sieltd kevyen liikkenteen
vaylia pitkin
Kurkelantielle.

Vastaavasti toinen auto

ajetaan samaa reittid
toiseen suuntaan. Kuva 11. Linjojen A ja B yhdistaminen rengaslinjak-
Si.

Linjojen A ja B rengaslinjan hyvia ja huonoja puolia:

+ Vartosta, Kasarmilta ja Intiéstd on suora vaihdoton yhteys Kontinkankaal-
le.

+ Keskustan linjastorakenne sailyy ja vuorovali citylinjojen yhteisella reitilla
on nykyiseen tapaan 10 minuuttia. Muualla vuorovali on 30 minuuttia.

+ Reitti mahdollistaa cityliikenteen palvelut Kiviharjun lenkille. Alueella on
paljon nykyisia ja tulevia palveluja mm. Rehapolis, Medipolis GMP ja Kon-
tinkankaan tyokeskus.

+ Reitti siirtyy pois Professorintieltd lahemmaksi potentiaalisia kayttgjia.
Professorintien varrella on vahén palveluja.

+ Paallekkéisyys olevan liikenteen kanssa ei lisddnny oleellisesti.

— Reitin pituus on noin 7,7 km. Ajoaika 30 minuutin vuorokierrolla on toden-
nakoisesti erittain tiukka ainakin ruuhka-aikoina.
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— Kevyen liikenteen reiteilla ajettavien osuuksien maara kasvaa ja nykyisia
kapeita kevyen liikenteen vaylaosuuksia joudutaan leventda ainakin Pel-
tolassa.

— Linjoilla A ja B on erilaiset liikenndintiajat ja ne tulee yhtenaistdd. TAma
lisda liikenteen jarjestamisen kustannuksia, koska linjan A liikenndintiai-
kaa ei ole milladn muotoa jarkevaa supistaa.

Rengaslinjaa ei voida toteuttaa ennen kuin Kontinkankaan uudet liikenneyh-
teydet on rakennettu Professorintien ja Sairaalanrinteentien valille seka Kivi-
harjunlenkille. Nykyisilla linjoilla A ja B ajoaika on tiukka ruuhka-aikoina. Eh-
dotettu rengaslinja lisda pituutta entisestaan, mista syysta linjaa ei todenna-
koisesti ehdita ajamaan 30 minuutin vuorokierrolla. Jo nykyisilla linjoilla A ja
B on ajoittain liian tiukka ajoaika.

4.2.3 Liikenndintiaikojen jatkaminen

Kaupungin saamissa aloitteissa on toivottu linjan A liikennointiajan jatkamis-
ta perjantaisin ja lauantaisin klo 23 saakka — nykyaan liikkenndinti paattyy
Varttéon perjantaina klo 21:30 ja lauantaina klo 18:30. Lisdksi on toivottu lin-
jan B liikennointiajan jatkamista arki-iltaisin — nykyaan liikenndinti paattyy
Medipolikseen klo 18:20.

Linjan A liikenndintiajan jatkaminen

Liikenndintiajan jatkaminen perjantai- ja lauantai-iltaisin kasvattaa cityliiken-
teen kokonaismatkustajamaarid, parantaa joukkoliikenteen yhteyksia mm.
my6héaisempiin kaukoliikenteen vuoroihin ja tarjoaa paremman mahdollisuu-
den ilta-asiointiin keskustassa.

Koskilinjat Oy:ltd saadun yhden viikon (10.11.—-16.11.2008) matkustajaseu-
rannan perusteella arkipaivina linjan A keskimaaréinen matkustajaméara
edestakaista vuoroa kohti (Vartto-Toripakka-Varttd) oli 14 henkil6a. Klo 18—
21 valilla lahtevien vuorojen matkustajamadara edestakaista vuoroa kohti oli 8
henkil6d. Lauantaina matkustajamaara edestakaista vuoroa kohti oli 14 hen-
kil6a ja klo 15-18 valilla lahtevien vuorojen osalta 17 henkil6d. Sunnuntaina
matkustajaméaréd edestakaista vuoroa kohti oli 10 henkil6a.

Matkustajaseurannan perusteella linjalla A olisi todenndkoisesti kayttajia
my06s perjantai- ja lauantai-iltojen myohaisemmilla vuoroilla, mik& puolustaisi
likennointiaikojen jatkamista.

Linjan B liikenndintiajan jatkaminen

Liikennointiajan jatkaminen arki-iltaisin kasvattaa cityliikenteen kokonaismat-
kustajamaarid ja mahdollistaa mm. Raksilan palveluiden kayton iltaisin. Rak-
silan palveluista suuri osa suljetaan noin klo 21; Raksilan marketit suljetaan
klo 21, Quluhalli klo 21:30 ja uimahalli klo 22:00. Ouluhallin ja uimahallin
palvelupiste sulkeutuu tuntia aiemmin. Tasta syysta tassa tarkastelussa lii-
kenndintiaikaa jatkettiin niin, etta linjan liikenndinti paattyy keskustaan klo
21:35.

Linjalla B yhden viikon (10.11.-16.11.2008) keskim&arainen matkustajamaa-
ra arkipaivind edestakaista vuoroa kohti (Medipolis-Toripakka-Medipolis) oli
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9 henkil6a. Klo 15-18 valilla lahtevien vuorojen matkustajamara edesta-
kaista vuoroa kohti oli 11 henkil6a.

Matkustajaseurannan perusteella linjalla B olisi todennadkoisesti kayttajia
my6ds myohaisemmilla vuoroilla, mik& puolustaisi likenndintiaikojen jatkamis-
ta.

Linjan C liikennoéintiajan jatkaminen

Koskilinjat Oy:ltéd saadun yhden viikon (10.11.-16.11.2008) matkustajaseu-
rannan perusteella linjan A keskimdarainen matkustajamaéara arkipaivina
edestakaista vuoroa (Limingantulli-Toripakka-Limingantulli) kohti oli 3 henki-
I64. Klo 18-21 valilla lahtevien vuorojen matkustajamaara edestakaista vuo-
roa kohti oli myds 3 henkilda. Lauantaina matkustajamaara edestakaista
vuoroa kohti oli 2 henkiloa ja klo 15-18 valilla lahtevien vuorojen osalta 2
henkiléd. Sunnuntaina matkustajamaara edestakaista vuoroa kohti oli 2
henkil6a.

Matkustajaseurannan perusteella linjan C liikenndintiaikojen jatkamiselle ei
ole edellytyksid. Toisaalta nykyista palvelutasoa ei kannata laskea, koska
silla olisi kauaskantoisia haitallisia vaikutuksia linjan kehittymiselle. Linjan C
vaikutusalueella maankayttd kehittyy, minka vaikutuksesta linjan C suosio
tullee kasvamaan. Lyhyemmalla tahtaimella myonteista kehitystd voidaan
saada aikaan kohdassa 4.2.1 esitettyjen reittitarkistusten vaikutuksesta.

Kustannusarvio

Linjojen A ja B liikenndintiaikojen jatkaminen kasvattaa cityliikenteen koko-
naiskustannuksia. Tassé esityksessa linjan A liikkenndintiaika kasvaa perjan-
taisin kaksi ja lauantaisin viisi tuntia. Nykyisid ostoliikennesopimuksen mu-
kaisia ajotunti- ja ajokilometrihintoja kayttamalla liikkenndintikustannukset
kasvavat perjantaisin noin 3 000 ja lauantaisin noin 7 000 euroa vuodessa.

Tasséa esityksessa linjan B liikennointiaika kasvaa arki-iltaisin kolme tuntia
viisitoista minuuttia. Nykyisia ostoliikennesopimuksen mukaisia ajotunti- ja
ajokilometrihintoja kayttamalla liikennodintikustannukset kasvavat noin 22 000
euroa vuodessa. Arki-iltojen liséksi linjan B liikkenngintia jatketaan lauantaille.
Tasséa esityksessé linja B liikennoi lauantaina klo 9:20-18:35 valilla, mika
vastaa linjojen A ja C nykyisia liikenndintiaikoja. Koska ostoliikennesopimuk-
sessa esitetyt ajotunti- ja ajokilometrihinnat eivat ota vuoropéivad huomioon,
on lauantailiikenteen kustannukset arvioitu citylikenteesta maksettavan kes-
kimaaraisen kokonaistuntihinnan perusteella (vuonna 2008 40,08 €/h, alv 0
%). Asianomainen tuntihinta pitéda sisallaan ajokilometrit, ajotunnit ja vuoro-
paivat. Talla tavoin linjan B lauantailikenteen liikenndintikustannuksien arvi-
oidaan olevan nykytasolla noin 18 000 euroa vuodessa.

Edella mainittujen linjojen A ja B liikennointiaikojen lisdyksien arvioidaan li-
saavan kaupungin citylikenteestd maksamia kustannuksia nykytasolla yh-
teensa 50 000 euroa vuodessa (alv 0 %).
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4.3 Nykyisen linjaston laajentaminen

Tassa yhteydessa tutkittiin nykyisen cityliikenteen linjaston laajenemismah-
dollisuutta yhdella linjalla sek&a potentiaalisia laajenemissuuntia. Lisaksi tut-
kittiin mahdollista operointitapaa, jolla laajeneminen voitaisiin toteuttaa. Tut-
kittavia vaihtoehtoja olivat heilurilinjasto, sadelinjasto ja ndiden yhdistelma.
Lahtokohtana oli myds, ettd mahdollisessa laajennuksessa véltetaan paal-
lekkaisyyksid nykyisen joukkoliikennetarjonnan kanssa. Tydssa keskityttiin
Oulun keskusta-alueen cityliikenteen suunnitteluun.

"Oulun seudun lilkkenne 2020" aiesopimuksessa on tavoitteena ollut tayden-
taa perinteista linja-autoilla hoidettavaa joukkoliikennetta Oulun keskustassa
ja sen lahialueella cityliikenteelld ja muualla seudulla erilaisilla palveluliiken-
nejarjestelmilla. Cityliikenteen laajentamista on aluetarkkuudella ideoitu
vuonna 2009 valmistuneessa Oulun seudun raideliikenteen esiselvityksessa.
Tyo6ssa tutkittiin erilaisia joukkoliikennejarjestelmévaihtoehtoja seudun jouk-
koliikenteen kehittamiseksi. Selvityksessa esitettiin cityliikenteen laajenta-
mista Lansi-Toppilaan ja Lansi-Tuiraan. Aluekeskusten sisdista liikennetta
esitettiin Oulunsaloon, Kempeleeseen, Ritaharjuun, Kaakkuriin, Hiukkavaa-
raan ja Haukiputaalle. Citylikenne on osoittautunut Oulun keskustan l&hialu-
eilla matkustajamaariltdan onnistuneeksi liikenteeksi. Toimintamahdollisuuk-
sia aluekeskuksissa ja muissa kuntakeskuksissa voidaan jatkossa selvittaa
tarkemmin.

s | VE3 - Pikaraitiotie

} = Pikaraitiotie A - Peruslinjaus

%. mm Pilaraitiotie B - Lenioasamayhteys
= Pikaraitictie C - Aluekeskusyhteydeat

= pikalinjat

nunkelinjat

Haukipudas FFF Cinflikenne ja aluekeskusten sisdinen likenne

Oulunsalo o

Lumijoki

Tieattainasislo copyright N
Tiehallints Digirond 2008 4}

Kuva 12. Cityliikenteen ja aluekeskusten siséisen liikenteen jarjestaminen (Liidea
QOy: Oulun seudun raideliikenteen esiselvitys).
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43.1 Cityliikenteen operointitapa — heiluri- ja/tai sédelinja

Nykyinen cityliikenteen linjasto perustuu kolmeen keskustaperdiseen séde-
linjaan. Kolmella 30 minuutin autokierron omaavalla autolla saavutetaan
keskustan yhteiselld reittiosuudella (Toripakka-Rautatieasema) tiheé&vuoroi-
nen 10 minuutin vuorotarjonta ja jokaisen linjan paatepisteeseen 30 minuutin
vuorotarjonta. Yhteisen reittiosuuden vuoksi Limingantullin reitti ei ole kui-
tenkaan optimaalisin. Kolmella linjalla ei kannata muodostaa yhtd kahden
linjan varaan rakentuvaa heilurilinjaa, koska silloin heilurilinja ajaisi keskus-
tasta lahdettaessa aina samaan suuntaan riippumatta paatepysakin sijain-
nista, mikali yhteiselld reittiosuudella haluttaisiin sailyttdd 10 minuutin vuoro-
tarjonta.

Neljas cityliikenteen linja tarjoaa useita vaihtoehtoja linjaston jarjestamiselle.
Liikenne on edelleen mahdollista rakentaa nykyiseen tapaan yksinomaan
sadelinjojen varaan. Talléin neljannen linjan ainoa lisdarvo olisi palvelutason
kasvu uudella cityliikenteen alueella, jos ja todennédkoisesti kun cityliikenteen
uusi liilkennesuunta sijaitsisi keskustasta pohjoiseen, lanteen tai etelaan. On
kuitenkin huomattavaa, ettd kaikki nykyisen linjaston jarjestamistavan edut
sdilyisivat.

Neljannen linjan vaikutuksesta cityliikenne voi myds rakentua taydelliseen tai
osittaiseen heilurilikenteeseen. Osittaisessa heiluriliikenteessa kaksi linjaa
ajetaan heilurilinjana ja kaksi linjaa sadelinjana. Talldin kahdelta alueelta oli-
si mahdollista tehd& keskustaan suuntautuvien matkojen liséksi vaihdottomia
keskustan ylittdvia matkoja. Jos Limingantulli olisi heilurilinjan toinen suunta,
saataisiin Etu-Ly6tyn ja Limingantullin alueille jarjestettya nykyistéa suorempi
reitti, milla todennakoisesti olisi vaikutusta matkustajamaarien positiiviseen
kehittymiseen.

Taydelliseen heiluriliikenteeseen perustuvassa mallissa on kaksi heilurilin-
jaa, ja kaikilta cityliikenteen alueilta on mahdollista tehda keskustan ylittavia
vaihdottomia matkoja. Talléin eri liikennesuuntiin saataisiin rakennettua op-
timaalisimmat reitit, kuten esimerkiksi Limingantulliin. Haittapuolena olisi se,
ettd keskustan yhteisella reittiosuudella nykyinen 10 minuutin vuorovali
muuttuisi 15 minuutin vuorovaliksi, ellei keskustasta ajettaisi samalla linja-
numerolla samaan suuntaan, vaikka paatepiste sijaitsisi eri paikassa.

Mikali heilurilinjaa ei voida toteuttaa 60 minuutin autokierrolla, ei nykyisiin
erittdin tiukoilla 30 minuutin autokierroilla toimiviin séadelinjoihin kannata teh-
da operatiivisia muutoksia.
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Nykyisen sadelinjan periaate Vartté

i + yhteiselld osuudella 10 minuutin

-3 linjaa vuorotarjonta

+ saannollinen 30 minuutin
vuorotarjonta paatepisteilla

- Limingantulliin ei suorinta tieta

10 min vuorovali

Tori Toripakka R:ase Medipolis

Limingantulli

Sadelinjan periaate Varttd

-4 linjaa + yhteisella osuudella 10 minuutin

vuorotarjonta

+ saanndllinen 30 minuutin
vuorotarjonta paatepisteilla

+ torille mahdollista saada

Medipolis citylikennepalvelut

+ cityliikenteen palvelut uudelle
alueelle

- Limingantulliin ei suorinta tietéa

10 min vuorovali

Uusi
paatepiste Tori Toripakka R:ase

Limingantulli

1 heiluri- ja 2 sadelinjaa Varttd + yhteiselld osuudella 10 minuutin
vuorotarjonta

+ saannollinen 30 minuutin
vuorotarjonta paatepisteilla

+ torille mahdollista saada
citylikennepalvelut

+ kahdelta alueelta suorat keskustan
ylittdvat matkat mahdollisia

+ cityliikenteen palvelut uudelle
alueelle

- Limingantulliin ei suorinta tieta

10 min vuorovali

Uusi

paatepiste Tori Toripakka R:ase Medipolis

Limingantulli

2 heilurilinjaa VAarttd + neljélta alueelta suorat keskustan
ylittavat matkat mahdollisia

+ Limingantullista nopea yhteys
keskustaan

+ torille mahdollista saada

- citylikennepalvelut 15

Medipolis minuutin vuorovalilla

+ sdannollinen 30 minuutin
vuorotarjonta paatepisteilla

+ cityliikenteen palvelut uudelle
alueelle

- yhteiselld osuudella 15 minuutin
vuorotarjonta

15 min vuorovali

Uusi

paatepiste Tori Toripakka R:ase

Limingantulli

Kuva 13. Cityliikenteen toimintaperiaatteet sade- ja/tai heilurilinjoissa
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4.3.2 Laajenemissuunnat

Kaupungin saamissa aloitteissa citylikennettéd on toivottu laajennettavaksi
useille eri alueille. Uusia mahdollisia linjoja pohdittaessa on kuitenkin otetta-
va huomioon seuraavat citylikenteen reunaehdot, jotka rajoittavat uusien
linjojen suunnittelua:

Cityliikenne tdydentdd muuta joukkoliikennettd ja sen on suunniteltu lii-
kenndivan Oulun keskustassa ja sen lahialueilla alueilla, joissa ei ole
joukkoliikennetta tai joukkoliikennepalvelut ovat heikot.

— 60 minuutin vuorokierto ja linjojen ajaminen keskustassa rajoittavat reitti-
en pituuksia. Saatujen kokemusten perusteella yksittaisten linjojen edes-
takaiset pituudet voivat olla enintdédn noin 7 km ja keskinopeus noin 15
km/h.

— Liikenteen kannattavuus ja lyhyet ajomatkat edellyttavat, etta reittien var-
rella on mahdollisimman paljon asutusta ja toimintoja.

— Cityliikenne ei saa heikentdd olemassa olevan liikenteen kannattavuutta.
Tasta syysta cityliikenne ei saa tarpeettomasti kulkea samoilla reiteilla tai
niiden valittomassa laheisyydessa olemassa olevan liikenteen kanssa.

— Cityliikennettd on mahdollista ajaa lyhyita osuuksia myds kevyen liiken-
teen vaylilla tai kevyen liikenteen kayttoon tarkoitetuilla alueilla. Tama tar-
joaa uusia mahdollisuuksia, mutta ndilla osuuksilla on kiinnitettava erityis-
té& huomiota lilkkenneturvallisuuteen.

Tydssa tehtiin karkea tarkastelu suunnista, joihin mahdollinen uusi cityliiken-
teen linja voisi liikenn6idd. Suuntia valittaessa pyrittin huomioimaan saadut
aloitteet, nykyinen liikenne, mahdollinen heilurilikenne, potentiaaliset mat-
kustajat ja cityliikennetta saatelevét reunaehdot.

Cityliikenteen laajentaminen esitetdén tehtdvan Lansi-Toppilan ja Toppilan-
saaren suunnalle. Cityliikennetta ei ole tarkoituksenmukaista laajentaa kui-
tenkaan Toppilansaaren niin kauan kuin Pitkdnméljantiella on saanndllinen
paikallislikenteen tarjonta. Nykyisin Nallikarin linjat 17 ja 18 muodostavat
yhdessa Toppilansaareen arkipaivien keskeisind aikoina 30 minuutin ja mui-
na aikoina viikonloppu mukaan lukien 60 minuutin vuorotarjonnan. N&in ollen
potentiaalisimmaksi cityliikenteen laajenemisalueeksi muodostuu L&nsi-
Toppilan aluerakenteen sisélle ajaminen. Lansi-Toppilaan on suunniteltu ko-
konaan uusi asuntoalue, mik& soveltuisi hyvin myds cityliikenteelle. Lansi-
Toppilassa Koskelantiella on hyva joukkoliikennetarjonta, mutta sieltd etai-
syys Toppilansalmen laheisyyteen on parhaimmillaan lahes kilometri. My6s
suunnitteilla oleva silta Toppilansalmen yli antaa cityliikenteelle uusia mah-
dollisuuksia. Lansi-Toppila on kuitenkin mielenkiintoinen alue mygds tavan-
omaiselle paikallisliikenteelle.

Muista tarkasteltavista suunnista Heindpaassa on paljon asukkaita, joista
suuri osa asuu melko lahella keskustaa, mika vahentaa cityliikenteen kayton
houkuttelevuutta. Kauempana keskustasta Heindpaan asutus painottuu ny-
kyisen paikallisliikenteen reittien laheisyyteen. Valivainion ja Alppilan suun-
nalla on uusia asuntoalueita, joilla on paljon potentiaalisia matkustajia. Nailla
alueilla, samoin kuin Tuirassa Valtatiella, on kuitenkin jo olemassa hyva
joukkoliikennetarjonta. Cityliikenne heikentéisi olemassa olevan paikallislii-
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kenteen kannattavuutta. Karjasillan, Hoyhtyan ja Peltolan suunnilla citylii-
kenne kulkisi erittain paljon paallekkain nykyisen paikallislikenteen kanssa.

Kuvassa 11 on esitetty saavutettavuuskuva, mika havainnollistaa uuden lin-
jan potentiaalisia liikennesuuntia. Tarkastelussa kaytettiin nykyisen linjan A
pituutta ja ajonopeutta. Lisaksi kuvassa on esitetty nykyiset paikallisliiken-
teen reitit.

it

“N\pnﬂ'én T
,'J'

74~ Uuden linjan
reiftivaihtoento

—— Paikalislikenteen reitti |

Kuva 14. Karkea esitys citylikenteen mahdollisen uuden linjan saavutettavuudesta.
Esityksessa on kaytetty nykyisen linjan A pituutta ja ajonopeutta.

4.3.3 Reittivaihtoehdot

Tydssa tutkittiin uuden linjan D vaihtoehtoisia reitteja Toppilansaaren/Lansi-
Toppilan suuntaan. Kaikki vaihtoehdot on piirretty ja mitattu selvyyden vuok-
si Toripakalta samaan pisteeseen Pitkanmdljantien ja Toppilansaarentien
littymaan. Vaihtoehdossa tutkittin mahdollisuutta ajaa linja Torin, Pikisaa-
ren, Linnasaaren, Merikosken siltojen ja Lansi-Tuirassa Koskitien kautta
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Toppilansaareen. Tarkastelussa on vertailtu eri vaihtoehtojen toteuttamis-
mabhdollisuuksia seka hyviad ja huonoja puolia. Mikali linjasto halutaan hoitaa
60 minuutin vuorokierrolla, tulee linja D ajaa heilurilinjana linjan C kanssa.
Tallgin linja C tulee ajaa kohdassa 4.2.1 esitetyn vaihtoehdon 3 mukaista
reittia (ks. liitteet).

Lansi-Toppilan ja keskustan valilla on mahdollista ajaa Toppilansaari tarkas-
telussa esitettyja vaihtoehdon 1 tai 5 mukaisia reitteja. Naista vaihtoehto 1
kytkee Torin citylikenteeseen. Pitkd osuus pyorateilla on haittapuoli ja edel-
Iyttaa, etta Koskitien ja kevyen liikenteen vaylan risteyskohta rakennetaan
kevyen liikkenteen kayttajille turvalliseksi. Vaihtoehdossa 1 linja ajetaan Tori-
pakalta Torin, Pikisaaren ja Linnasaaren kautta kevyen liikenteen vaylia
hyodyntaen Koskitielle ja edelleen Toppilansaareen. Vaihtoehdossa 5 linja
ajetaan Toripakalta Merikosken siltojen kautta Koskitielle ja edelleen Toppi-
lansaareen. Vaihtoehdossa 5 ei kayda Torilla ja linjan Merikosken siltojen
osuus on paallekkainen paikallisliikenteen kanssa.

Kaikki reittivaihtoehdot tarkasteluineen on esitetty liitteissa.

Lansi-Toppila

Lansi-Toppilan alueelle on suunniteltu uutta asuntoaluetta ja samalla alueen
katujarjestelyjen muuttamista. Alueen kaavoituksessa on varauduttu joukko-
liikennepalveluihin ajoratapysékein. Alueen yleissuunnittelun aikana on esi-
tetty, etté joukkoliikennepalvelut voisivat toteutua cityliikenteelld. Alue on kui-
tenkin kiinnostava seka tavanomaisen paikallislikenteen etta cityliikenteen
nakokulmasta

Koskitiella on hyva joukkoliikennetarjonta, mutta lahimmille pyséakeille on
Toppilansalmen ldhettyviltd matkaa enimmillaan lahes kilometri. Toppilan-
salmen silta tuo valmistuttuaan cityliikenteelle uusia mahdollisuuksia. My6s
nykyisen Vihreasaaren menevan rautatien seka Koskitien ylikulun suunnitel-
tu poistaminen helpottavat cityliikenteen ajamista alueelle.

Kuvassa 15 on esitetty cityliikenteelle kaksi potentiaalista reittia Lansi-
Toppilan aluerakenteen sisalla. Kuvan mukaiset reitit edellyttavat cityliiken-
teelle sopivan suoran liikkenneyhteyden jarjestamista kevyen liikenteen vay-
la&a pitkin Koskitieltd Lansi-Toppilaan. Paras saavutettavuus saadaan, jos
citylikenne ajaa alueella rengaslinjana. Alueelle voidaan ajaa Hietasaaren-
tielle saakka vastaavia reittivaihtoehtoja kayttaen kuin mita esitettiin aikai-
semmin Toppilansaareen suuntautuville reiteille (Toppilansaari — Vaihtoeh-
dot 1-5). Lansi-Toppilaan ei todennakoisesti ole mahdollista ajaa sédelinjana
Toripakalta 30 minuutin autokierrolla riippumatta siitd, mita reittia Lansi-
Toppilan ja keskustan vélilla ajetaan. Lansi-Toppilan linja voidaan kuitenkin
yhdistdd 60 minuutin autokierrolla toimivaksi heilurilinjaksi linjan C kanssa,
jos linjan C reitti muutetaan kulkemaan keskustasta suoraan Etu-Lyottyyn ja
edelleen Limingantulliin. Toimenpide parantaisi oleellisesti myds linjan C
houkuttelevuutta ja suosiota, mika olisi tervetullut muutos linjalle C tunnuslu-
B tapaan Toripakan ja Rautatieaseman valilla, mik& heikentaisi keskustassa
citylikenteen yhteisella reittiosuudella vuorotarjontaa 10 minuutista 15 mi-
nuuttiin. Haitta on kuitenkin pieni etuihin verrattuna. Heilurilinjan ansioista
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my6s Torinranta saataisiin 30 minuutin vuorotarjonnalla cityliikenteen palve-
lujen piiriin.

Kuva 15. Mahdollisia citylikenteen reittivaihtoehtoja Lansi-Toppilassa ja Toppilan-
saaressa alueen valmistuttua (edellyttéa cityliikenteelle sopivan suoran lii-
kenneyhteyden jarjestamista kevyen liikenteen vaylaa pitkin Koskitielta
Lénsi-Toppilaan).

4.3.4 Paras vaihtoehto laajenemiselle

Jos cityliikennetta paatetdan laajentaa haittaamatta olemassa olevia joukko-
likennepalveluja, esitetddn laajentaminen tehtavan Lansi-Toppilan ja Toppi-
lansaaren suunnalle. Cityliikennetta ei ole kuitenkaan tarkoituksenmukaista
laajentaa Toppilansaareen niin kauan kuin Pitkanmdljantiella on saanndlli-
nen paikallisliikenteen tarjonta. Nain ollen potentiaalisimmaksi cityliikenteen
laajenemisalueeksi muodostuu Lansi-Toppilan aluerakenteen sisélle ajami-
nen siind vaiheessa kun alueen vaestdpohja on riittava.

Mahdollinen Lansi-Toppilan linja esitetaan ajettavaksi heilurilinjana linjan C
kanssa. Tall6in linjan C reitti tulee muuttaa kulkemaan keskustasta suoraan
Etu-Lyottyyn ja edelleen Limingantullin. Toimenpide parantaisi merkittavasti
linjan C houkuttelevuutta ja suosiota. Reittivalinnasta riippuen myds Tori olisi
mahdollista saada 30 minuutin vuorotarjonnalla citylikenteen palvelujen pii-
riin. Toimenpiteen vaikutuksesta linja C jouduttaisiin ajamaan keskustassa
eri reittid linjojen A ja B kanssa, mika heikentdisi cityliikenteen yhteisen reit-
tiosuuden vuorotarjontaa 10 minuutista 15 minuuttiin.

Lansi-Toppilan ja keskustan valilla on mahdollista ajaa Toppilansaari-tarkas-
telussa esitettyja vaihtoehdon 1 tai 5 mukaisia reitteja. Naista vaihtoehtoa 1
pidetddn parempana edellyttaen, ettd Alakanavan pohjoispuolella Koskitien
ja kevyen liikenteen vaylan risteyskohta rakennetaan kevyen liikenteen kayt-
tgjille turvalliseksi. Vaihtoehdon 1 mukainen reitti edellyttda myos cityliiken-
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teelle sopivan suoran liikenneyhteyden jarjestamista kevyen liikenteen vay-
la& pitkin Koskitieltéd Lansi-Toppilaan. Vaihtoehdossa 5 ei kayda Torilla.

Jos citylikennettd paatetaan laajentaa, esitetdén linjoja A ja B hoidettavan
nykyiseen tapaan 30 minuutin autokierron omaavina sédelinjoina eli linjojen
operatiivisessa hoitamisessa ei tapahtuisi muutoksia. Kahden muun linjan
osalta suositus on, ettd nykyisen linjan C reittia muutettaisiin aikaisemmin
esitetylld tavalla ja linja yhdistettaisiin 60 minuutin autokierrolla toimivaksi
heilurilinjaksi uuden linjan D kanssa. Heilurilinjan vuorovali olisi 30 minuuttia,
koska linjaa ajettaisiin muista linjoista poiketen kahdella autolla.

Linjojen A ja B paatepysakkien lahtdajat tulisi porrastaa suoraviivaisesti, jotta
linjojen yhteiselle reittiosuudelle Rautatieasema-Toripakka-Rautatieasema
saataisiin suuntaansa tasainen 15 minuutin vuorotarjonta. Heilurilinjalla CD
ei ole riippuvuutta linjojen A ja B aikatauluista. Heilurilinjan aikataulut voitai-
siin sovittaa vapaasti palvelemaan parhaalla mahdollisella tavalla Lansi-
Toppilan ja Limingantullin / Etu-Ly6tyn tarpeita. Olisi kuitenkin jarkevaa, et-
teivat autot olisi samaan aikaa Toripakalla.

Cityliikenteen operatiivinen hoitaminen linjaston laajenemisen jalkeen on yk-

sinkertaista. Linjastoa hoidetaan neljalla autolla, ja liikennditsijalla on oltava
viides auto huolto- ja muita mahdollisia hairidtilanteita varten.

Varttd

15 min vuorovéli

&
A )
Lansi- 7P

Toppila _ Tori

vuorovall

Toripakka Rigna

~ Medipolis

vuorovall

Limingantulli

Kuva 16. Cityliikenteen toimintaperiaate.



34 Oulun cityliikenne 2012
OULUN CITYLIIKENNE TULEVAISUUDESSA

o~ s
B e
e h

Kuva 17. Suositus cityliikenteen uudeksi linjastoksi laajennuksen jalkeen

4.35 Kustannusarvio

Cityliikenteen laajentaminen yhdella linjalla, jonka palvelutaso vastaa nykyis-
ten linjojen A ja C palvelutasoa kaikkina viikonpaivina arvioidaan lisaavan
kaupungin kustannuksia nykyhinnalla 180 000 eurolla vuodessa (alv 0 %).
Kustannusarvio perustuu nykyisten linjojen A ja C kustannusrakenteeseen.

Linjaston laajenemisen jalkeen citylikenteen kokonaiskustannuksien arvioi-
daan olevan nykyhinnalla noin 660 000 euroa vuodessa (alv 0 %). Mikali lin-
joille A ja B toteutetaan kohdassa 4.2.2 esitetyt likennéintiaikojen lisaykset,
arvioidaan cityliikenteen kokonaiskustannuksien olevan nykyhinnalla noin
710 000 euroa vuodessa (alv 0 %).

Cityliikenteesta ei makseta enaa vuoden 2010 syyskuun jalkeen valtioavus-
tusta, joten ostettavan cityliikenteen kustannuksista vastaa Oulun kaupunki.
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Itsestaan selvaé on, ettd citylikenteen palvelutason liséaminen ja/tai liikken-
teen laajentaminen uudella linjalla lisdd kaupungin kustannuksia. Cityliiken-
ne ei suosiostaan huolimatta toimi itsekannattavasti.

Linjojen A ja B liikennéintiaikojen laajentamisella arvioidaan olevan myéntei-
set vaikutukset. Viimeaikaisten tutkimusten mukaan vapaa-ajan ja harras-
tuksiin liittyvien matkojen maara on lisdéntynyt. Linjan A perjantai- ja lauan-
tai-iltojen lilkkenndintiajan jatkaminen klo 21:sta 23:.een tarjoaa paremmat
mahdollisuudet esimerkiksi elokuvissa kaymiseen tai ravintoloissa sydmi-
seen. Linjan B liikenndintiajan jatkaminen arkisin klo 18:sta 21:een ja lauan-
tailikenteen kaynnistaminen tarjoaa paremmat mahdollisuudet kayttaa esi-
merkiksi Raksilan monipuolisia palveluja. Kaikki edella mainitut toimenpiteet
parantavat citylikenteen kokonaispalvelutasoa, mika lisda koko liikenteen
suosiota ja kayttoa kaikkina likkennéintiaikoina. On my6s muistettava, etta
esitetyt liikennointiaikojen laajentamiset perustuvat kayttgjiltd saatuun pa-
lautteeseen. Edella mainittujen argumenttien ja nykyisten matkustajatilasto-
jen perusteella valistunut arvio on, etta linjojen A ja B liikkennéintiaikojen pa-
rantaminen lisdd citylikenteen matkojen m&ardd noin 11 prosentilla tai
18 500 matkalla. Oulun kaupungille lisdkustannus olisi noin 2,70 €/matka.

Cityliikenteen laajentuminen uudella linjalla tarjoaisi uudelle Lansi-Toppilan
asuntoalueelle ja Lansi-Tuiran Koskitien varren asukkaille nykyisin puuttuvat
tai kohtuullisen kéavelymatkan paassa olevat joukkoliikennepalvelut. Maan-
kayttd linjan reitin varrella on monelta osin vastaava citylikenteen suosi-
tuimman linjan A kanssa. Lisdksi heilurilinjan vaikutuksesta linjan C toimin-
taedellytyksen paranisivat. Edella mainittujen argumenttien yhteisvaikutuk-
sesta cityliikenteen kokonaismatkustajamaéaran arvioidaan kasvavan noin
80 000 matkalla siind vaiheessa kun Lansi-Toppila on paéosin rakentunut.
Maara on noin 85 prosenttia linjan A nykyisestd matkamaarasta eli matka-
maaran kasvu voisi parhaassa tilanteessa olla suurempikin.

Linjojen A ja B liikenngintiaikojen laajentamisen ja uuden linjan kayttéonot-
tamisen jalkeen cityliikenteen kokonaismatkamaaraksi arvioidaan 260 000
matkaa vuodessa. Jopa 300 000 matkan raja olisi mahdollista ylittaa.

Cityliikenne taydentdd muuta joukkoliikennetta ja siitd on muodostunut tar-
ke&d osa matkaketjuja. Cityliikenne on sopiva joukkoliikennemuoto paikallislii-
kenteen ja palveluliikenteen valimaastossa. Cityliikenteesta on profiloitunut
nykyaikainen ja nopea palvelu, jonka avulla on helppo liikkua keskustassa ja
sen laheisyydessa. Nykyista parempi palvelutaso lisdisi joukkoliikenteen
houkuttelevuutta ja tukisi kestdvad kehitystd. Oulussa citylikenne on yksi
tyokalu ilmastonmuutoksen hillitsemisessa ja Suomen ilmastostrategian to-
teuttamisessa.

Cityliikenteen lipputyyppijakauma kyseenalaistaa nykyisen joukkoliikenteen
taksajarjestelman lyhyilla matkoilla. Cityliikenteen omalla paikallislikennetta
huomattavasti halvemmalla kertalipulla tehd&an noin 40 % cityliikenteen kai-
kista matkoista. TAma osoittaa, ettd jos kertalippu on tarpeeksi edullinen ja
palvelukonsepti on riittdvan hyva, ovat oululaiset valmiita tekemaan satun-
naisia lyhyitd matkoja joukkoliikennetta kayttden. Tama antaa myds aiheen
valtakunnalliseen keskusteluun lyhyiden matkojen taksarakenteen muutta-
misesta.
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Lokakuussa 2007 kokeiluna kaynnistetty citylikenne on alusta alkaen osoit-
tautunut onnistuneeksi ja Oulun liikennejarjestelmaan soveltuvaksi jouk-
koliikennemuodoksi. Keskustassa ja sen l&hialueilla liikennéivan cityliiken-
teen reitit kulkevat alueilla, joissa ei ole paikallislikenteen tarjontaa tai ka-
velymatka paikallisliikenteen pysakeille on pitkd. Nykymuodossaan citylii-
kenne ei aiheuta haittaa muulle joukkoliikenteelle, vaan parantaa muiden
joukkoliikennemuotojen toimintaedellytyksia sujuvien matkaketjujen vaiku-
tuksesta. Cityliikenteesta on toimiva vaihtoyhteys paikallis- ja seutuliikentee-
seen joukkoliikennekadun Toripakan pysakilla seka juna- ja bussien kauko-
likenteeseen rautatieasemalla.

Cityliikenteessa tehdaan yli 160 000 matkaa vuodessa, mikéa on verrattavis-
sa pikkukaupungin koko paikallislikenteen matkamaaraan. Oulun kaupungin
sisdisen liikenteen matkamaarasta citylikenteen osuus on 3,3 %. Cityliiken-
teen linjojen A Toripakka-Vartto ja B Toripakka-Medipolis matkamaara ajet-
tua linjakilometria kohti on parempi kuin keskimaarin Oulun paikallisliiken-
teessa. Linjan C Toripakka-Limingantulli suosio on muita linjoja heikompi,
mutta sen oletetaan kasvavan Limingantullin asuntoalueen rakentuessa ja
esitettyjen reittimuutosten my6td. On myods muistettava, etta linjalla C on tar-
ked merkitys citylikenteen kokonaisuudelle, palvelutasolle ja imagolle. Kol-
men linjan ansiosta voidaan cityliikenteesta kayttaa nimitysta linjasto.

Tassa suunnitelmassa tehdyn nykytilanteen analysoinnin ja tulevaisuuden
kehittamismahdollisuuksien kartoittamisen perusteella nykyista cityliikenteen
linjastoa voidaan pitda erittain toimivana kokonaisuutena. Jatkossa ehdotto-
masti tarkein tavoite on turvata cityliikenteen jatkuvuus kolmivuotisen kokei-
luajan jalkeen siitakin huolimatta, etta valtion 200 000 euron vuotuinen tuki
paattyy syyskuussa 2010. Cityliikenteell& ei ole mahdollisuutta toimia itse-
kannattavasti ja nykyisen palvelutason sailyttdminen edellyttda Oulun kau-
pungin taloudellisen panostuksen. Nykyinen cityliikenteen kustannustaso on
noin 480 000 euroa vuodessa (alv 0 %).

Cityliikenteen palvelutason parantamiselle on paineita kayttajamaarien, kau-
punkilaisten aloitteiden ja kestavien likkumismuotojen kehittdmisen nako-
kulmasta. Tassa tydssa tutkittiin nykyisten linjojen A ja B liikenndintiaikojen
pidentamista seké linjaston laajentamista yhdella linjalla. Linjan A lauantai-
ja perjantai-iltojen ja linjan B arki-iltojen liikenndinnin jatkaminen kahdella
tunnilla sek& linjan B lauantailikenteen kdynnistdminen katsotaan nykyisen
palvelutason turvaamisen jalkeen seuraavaksi tarkeimmaksi citylikennetta
tukevaksi toimenpiteeksi. Viimeaikaisissa tutkimuksissa on myos noussut
esille vapaa-aikaan ja harrastuksiin liittyvien matkojen maaréan kasvaminen.
Liikennointiaikojen pidentamisen kustannusvaikutus arvioidaan olevan ny-
kyisessa kustannustasossa hoin 50 000 euroa vuodessa (alv 0 %).

Nykyinen citylikenne ei palvele samoilla alueilla paikallislikenteen kanssa.
Samaa periaatetta olisi hyva noudattaa myds citylikenteen mahdollisessa
laajenemisessa. Talla hetkella keskustan l&hialueella ei ole sellaisia potenti-
aalisia laajenemissuuntia, joissa citylikenne ei aiheuttaisi haittaa olemassa
olevalle paikallisliikenteelle. Tulevaisuudessa Lansi-Toppilan rakentuminen
tarjoaa cityliikenteelle potentiaalisen laajenemissuunnan, mikali alueen jouk-
koliikennepalvelut halutaan jarjestaa citylikenteen palveluja hyddyntéen.
Talléin Lansi-Tuira ja reitin kulkiessa Raatin lapi kevyen liikenteen vaylia pit-
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kin myds Torinranta ja Pikisaari saataisiin citylikenteen palvelujen piiriin.
Jarkevan aikataulurakenteen saamiseksi uusi linja pitaisi yhdistaa linjan C
kanssa ja linjan C reitti muuttaa kulkemaan keskustasta suoraan Etu-Ly6t-
tyyn ja edelleen Limingantulliin. Samalla toimenpide parantaisi linjan C hou-
kuttelevuutta ja suosiota. Tosin tama heikentdisi keskustassa cityliikenteen
vuorotarjontaa yhteisella reittiosuudella 10 minuutista 15 minuuttiin. Haitta
lienee kuitenkin pieni etuihin verrattuna.

Taman selvityksen perusteella citylikenteen mahdollista laajenemista pide-
tdan niin laajana toimenpiteend, ettei sitd kannata toteuttaa ennen kuin on
otettu kantaa koko paikallislikenteen palvelutasoon ja linjastoon seké eri lii-
kennemuotojen valiseen tyonjakoon. Uudesta joukkoliikennelaista seuran-
neissa paikallisliikenteen siirtyméajan sopimuksissa on maaritelty nykyinen
paikallislikenne sailymaan paapiirteissdan nykymuodossa 30.6.2014 saak-
ka. Palvelutason suunnittelussa joukkoliikenteen jarjestamistapa katsotaan
kokonaisuutena ja citylikenne voidaan yhteen sovittaa parhaalla mahdolli-
sella tavalla paikallislikenteen kanssa. TAma voi antaa cityliikenteen laaje-
nemiselle sellaisia uusia mahdollisuuksia, joita ei voida toteuttaa aikaisem-
min haittaamatta olemassa olevaa paikallislikennettd. Nykyiseen paikallislii-
kenteeseen voidaan myos tutkia lyhyen matkan taksavydhykettd, jolloin city-
liikenteen ja tavanomaisen paikallislikenteen hintatasoa voitaisiin yhtenais-
tdaa ja lisatd joukkoliikenteen houkuttelevuutta lyhyilla matkoilla kaikessa
keskustan laheisessa paikallislikenteessa.

Taulukko 8 Esitys cityliikenteen jatkovaiheiden aikataulusta

2013 | 2014 2015-

Nykyisen ostoliikennesopimuksen
voimassaolo

Paatos cityliikenteen nykyisen liikkenndinti-
sopimuksen jatkamisesta kahdella vuodella

Reittimuutokset linjalle C

Jatkosopimuksen voimassaolo

Cityliikenteen palvelutason parantaminen
(likenndintiaikojen laajentaminen)

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden
maarittely

"Valivaiheen” cityliikenteen kilpailutuksen
suunnittelu ja toteuttaminen*

"Valivaiheen” cityliikenteen voimassaolo
(sopeutetaan paikallislikenteen kanssa,
30.6.2014 asti)

Cityliikenne 30.6.2014 jalkeen (arvio)

- Palvelutasotavoitteiden mukaisen liiken-
teen suunnittelu

- Cityliikenteen kilpailuttaminen

- Palvelutasotavoitteiden mukaisen citylii-
kenteen liikenndiminen (samanpituinen
sopimus paikallislikenteen kanssa)

* Nykyisen cityliikennesopimuksen jatkaminen kahdella vuodella lienee mahdollista vain yhden kerran.
Tama esitetdan tehtavan vuonna 2010. Citylikenteen mahdolliset laajennukset on jarkevaa ottaa kayt-
t6on 30.6.2014 jalkeen samassa yhteydessa paikallislikenteeseen mahdollisesti tehtavien muutosten

kanssa. Tama johtanee cityliikenteen valivaiheen kilpailuttamiseen.
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LITTEET: Cityliikenteen linjaston laajentamisen reitti-
vaihtoehdot

Toppilansaari — Vaihtoehto 1

Linja D kulkee molempiin suun-
tiin reitti& Torikatu-Hallituskatu-
Rantakatu-Kaarlenvayla-Piki- / 7
saaren silta-Pursitie-Raatintie- { po o
Toivoniemen sillat-Koskitie-Hie- S
tasaarentie-Pitkanmoljantie =¥

| = Linja D
7| = Nykyinen linja

Kuva 18. Linjan D vaihtoehto 1.

Vaihtoehdon 1 hyvié ja huonoja puolia:

+

Joukkoliikennetarjonta ulottuu uusille alueille Torinrantaan, Koskitielle ja
Pikisaareen. Alueilla ei ole nykyisin joukkoliikenteen tarjontaa.

Reitilld on vahan paallekkaisyytta nykyisen paikallisliikenteen kanssa

Reitin pituus on noin 7,5 km. Etenkin ruuhka-aikoina ajoaika on todenna-
koisesti liilan tiukka - Heilurilinja ei ole turvallinen ratkaisu yhdistettyna
jonkin nykyisen linjan kanssa, koska 60 minuutin autokierto ei todenné-
koisesti riita ja heilurilinja heikentéisi aikataulun luotettavuutta myés heilu-
rinlinjan toisessa padssa. - Talloin linja jouduttaneen ajamaan sadelinja-
na, jolloin autokierron kokonaispituus on noin 7,8 km. On mahdollista, etta
sadelinjan autokierto 30 min ei riita, jolloin aikataulurakenteesta ei tule
symmetrista.

Linja voidaan yhdistaa 60 minuutin autokierrolla toimivaksi heilurilinjaksi
linjan C kanssa, jos linjan C reitti muutetaan kulkemaan keskustasta suo-
raan Etu-Lyottyyn ja edelleen Limingantulliin (ks. kuva 13). Toimenpiteen
tieaseman valilla, mik& heikentaisi ao. yhteysvalin vuorotarjontaa 10 mi-
nuutista 15 minuuttiin. Toimenpiteen vaikutuksesta linjan C reitin houkut-
televuus kasvaisi, mika todennakoisesti lisaisi myos linjan kysyntaa.

Jos linja toteutetaan heilurilinjana, ei linjaa ehditd ajamaan Toppilansaa-
ren suuntaan keskustassa Toripakan kautta. Jos linja toteutetaan sadelin-
jana, linja ajetaan keskustassa reittia Kaarlenvayla-Rantakatu-Hallituska-
tu-Torikatu-Saaristonkatu-Rantakatu-Kaarlenvayla.

Reitti ajetaan pitkia matkoja kevyen liikenteen vaylilla. Pikisaaren sillalla
on hyvat nakymaét, mutta Alakanavan pohjoispuolella Koskitien ja kevyen
likenteen vaylan risteyskohdassa on méki ja mutka. Maki lisdd nopeuksia
kevyen liikenteen vaylalla ja mutka heikentaa nakymia. Liikenneturvalli-
suus tulee varmistaa esimerkiksi nopeusrajoitusten, varoitusmerkkien,
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peilien ja mahdollisten fyysisten hidasteiden avulla (ks. kuva 15). Nyky-
aan Potnapekalla ajetaan ao. reittia.

— Reitti kulkee Toppilansaaressa Pitkdnmoljantiella paallekk&in nykyisen
paikallisliikenteen kanssa

— s reitf ‘ A /s \\ K\
== Nykyinen linja (4 (27 V

%&m :%k\m\\ \“x

Kuva 20. Koskitien ja kevyen liikenteen liittymé& Koskitien suunnasta.
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Toppilansaari — Vaihtoehto 2

Linja D kulkee molempiin
suuntiin reittia Torikatu-
Hallituskatu-Rantakatu-
Kaarlenvayla-Pikisaaren
silta-Pursitie-Raatintie-
Lohitie-Merikosken sillat-
Koskitie-Hietasaarentie-
Pitkanmoljantie

) e Linja D N
| = Nykyinen linia

Kuva 21. Linjan D vaihtoehto 2.

Vaihtoehdon 2 hyvié ja huonoja puolia:

+ Joukkoliikennetarjonta ulottuu uusille alueille Torinrantaan, Koskitielle ja
Pikisaareen. Alueilla ei ole nykyisin joukkoliikenteen tarjontaa.

+ Reitin avulla voidaan kiertda hankala kevyen liikenteen risteys Alakana-
van pohjoispuolella

+ Liikenneturvallisuus ei muodostune ongelmaksi kevyen liikenteen kanssa
Pikisaaren sillalla, jossa on hyvéat ndkemat

— Reitin pituus on noin 9,3 km. Ajoaika ei riitd 30 minuutin vuorokierrolle.
Linjan yhdistdaminen heilurilinjan toiseksi paaksi ei ole mahdollista edes
linjan C reittimuutoksella, mikali heilurilinjalle halutaan aikataulurakenteen
kannalta optimaalinen 60 minuutin autokierto. - Linja jouduttaneen aja-
maan sadelinjana, jolloin autokierron kokonaispituus on noin 9,6 km > 40
minuutin autokierto - yhdella autolla muodostuu epasaéanndéllinen aika-
taulurakenne

— Reitti kulkee Merikosken silloilla ja Toppilansaaressa Pitkdnmdljantiella
paallekkain nykyisen paikallislikenteen kanssa

o Keskustassa linja ajetaan reittia Kaarlenvayla-Rantakatu-Hallituskatu-
Torikatu-Saaristonkatu-Rantakatu-Kaarlenvayld (poikkeaa kuvan esityk-
sesta)
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Toppilansaari — Vaihtoehto 3

Linja D kulkee Toppilansaa-
ren suuntaan reittia Torika-
tu-Hallituskatu-Rantakatu-
Kaarlenvayla-Linnasaaren
sillat-Lohitie-Merikosken sil-
lat-Koskitie-Hietasaarentie-
Pitkanmoljantie. Toppilan-
saaresta keskustaan linja D
kulkee reittia Pitkanmol-
jantie-Hietasaarentie-Koski-
tie-Merikosken sillat-Raatin-
tie-Linnasaaren sillat-Kaar-
lenvayla-Rantakatu-
Hallituskatu-Torikatu.

| = Linja D
== Nykyinen linja

Kuva 22. Linjan D vaihtoehto 3.

Vaihtoehdon 3 hyvié ja huonoja puolia:

+ Joukkoliikennetarjonta ulottuu uusille alueille Torinrantaan ja Koskitielle.
Alueilla ei ole nykyisin joukkoliikenteen tarjontaa.

+ Reitin avulla voidaan kiertda hankala kevyen liikenteen risteys Alakana-
van pohjoispuolella

+ Liikenneturvallisuus ei muodostune ongelmaksi kevyen liikenteen kanssa
Linnasaaren silloilla, joilla on hyvat nakemat

— Reitin pituus on noin 8,7 km. Ajoaika ei riitd 30 minuutin vuorokierrolle.
Linjan yhdistaminen heilurilinjan toiseksi paaksi ei ole mahdollista edes
linjan C reittimuutoksella, mikali heilurilinjalle halutaan aikataulurakenteen
kannalta optimaalinen 60 minuutin autokierto. - Linja jouduttaneen aja-
maan sadelinjana, jolloin autokierron kokonaispituus on noin 9,0 km - 40
minuutin autokierto - yhdella autolla muodostuu epasaénndéllinen aika-
taulurakenne

— Reitti kulkee Merikosken silloilla ja Toppilansaaressa Pitkdnmdljantiella
paallekkain nykyisen paikallisliikenteen kanssa

o Keskustassa linja ajetaan reittia Kaarlenvayla-Rantakatu-Hallituskatu-
Torikatu-Saaristonkatu-Rantakatu-Kaarlenvayla (poikkeaa kuvan esityk-
sestd)
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Toppilansaari — Vaihtoehto 4

Linja D kulkee molempiin suuntiin reittia Torikatu-Hallituskatu-Rantakatu-
Kaarlenvayla-Pikisaaren silta-Pikisaarentie-Korkeasaaren silta-Hietasaaren-
tie-Pitkanmoljantie.
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Kuva 23. Linjan D vaihtoehto 4.

Linjan D vaihtoehdon 4 hyvia ja huonoja puolia:

+ Joukkoliikennetarjonta ulottuu uusille alueille Torinrantaan ja Pikisaareen.
Alueilla ei ole nykyisin joukkoliikenteen tarjontaa.

+ Reitilla on Toppilansaaren Pitkinmoljantieta lukuun ottamatta vahan paal-
lekkaisyytta nykyisen paikallislikenteen kanssa

+ Reitin pituus on noin 7,0 km ja reitti on mahdollista ajaa 30 minuutin auto-
kierrolla - Linja on yhdistettdvissa 60 minuutin autokierrolla toimivaksi
heilurilinjaksi jonkin nykyisen linjan kanssa. Toimenpide parantaa myos
nykyisen yhdistettavan linjan aikataulussa pysymista.

— Reitti kulkee pitkid matkoja kevyen liikenteen vaylilla, joilla ei ole asutusta
eika palveluja

— Lé&nsi-Tuira jaa ilman cityliikenteen palveluja

— Linja ei ehdi ajaa Toppilansaaren suuntaan Toripakan kautta. Linja voi

kuitenkin hyoédyntdd Hallituskadulla kaupungintalon vieressa olevaa py-
sakkia.
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Toppilansaari — Vaihtoehto 5

Linja D kulkee reittia
Torikatu-Linnankatu-
Merikosken sillat-
Koskitie-Hietasaarentie-
PitkAnmoljantie ja paluu
Pitkanmdljantie-
Hietasaarentie-Koskitie-
Merikosken sillat-Oiko-
katu-Torikatu.

| == Linja D
| == Nykyinen linja

Kuva 24. Linjan D vaihtoehto 5.

Vaihtoehdon 5 hyvié ja huonoja puolia:

+

Joukkoliikennetarjonta ulottuu uudelle alueelle Koskitielle. Alueella ei ole
nykyisin joukkoliikenteen tarjontaa.

Reittid ei ajeta kevyen liikenteen vaylilla

Reitin pituus on noin 7,4 km. Etenkin ruuhka-aikoina ajoaika voi olla liian
tiukka. > Heilurilinja ei ole turvallinen ratkaisu, koska 60 minuutin auto-
kierto ei todennakoisesti riitd ja heilurilinja heikentaisi aikataulun luotetta-
vuutta myds heilurinlinjan toisessa paassa. - Linja jouduttaneen aja-
maan sadelinjana, jolloin autokierron kokonaispituus on noin 7,7 km. On
mahdollista, etta sadelinjan autokierto 30 min ei riita, jolloin aikataulura-
kenteesta ei tule symmetrista.

Linja voidaan yhdistaa 60 minuutin autokierrolla toimivaksi heilurilinjaksi
linjan C kanssa, jos linjan C reitti muutetaan kulkemaan keskustasta suo-
raan Etu-Lyottyyn ja edelleen Limingantulliin (ks. kuva 13). Toimenpiteen
tieaseman valilla, mik& heikentaisi ao. yhteysvalin vuorotarjontaa 10 mi-
nuutista 15 minuuttiin. Toimenpiteen vaikutuksesta linjan C reitin houkut-
televuus kasvaisi, mika todennakoisesti lisaisi myos linjan kysyntaa.

Reitilla on melko paljon paallekkaisyyksia nykyisten paikallislikenteen
reittien kanssa

Reitti ei k&y Torinrannassa

Jos linja toteutetaan heilurilinjana, ei linjaa ehditd ajamaan Toppilansaa-
ren suuntaan keskustassa Toripakan kautta. Linja voi kuitenkin hyédyntaa
Hallituskadulla kaupungintalon vieressa olevaa pysakkia. Jos linja toteu-
tetaan sadelinjana, linja ajetaan keskustassa reittia Kaarlenvayla-
Rantakatu-Hallituskatu-Torikatu-Saaristonkatu-Rantakatu-Kaarlenvayla.












