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Esi puhe

Hankkeen taustalla ovat liikenne- ja viestintdministerion laatima kansallinen alyliikenteen strategia
(2009), Liikenneviraston tieliikkenteen hallinnan toimintalinjat (2010) ja vasta valmistunut Kainuun,
Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan kolmen maakunnan yhteinen liikennestrategia. Liiken-
nestrategiassa on esitetty likennejérjestelman alyliikenteen ja liikkumisen ohjauksen kehittdmis-
toimenpiteend maakunnallisten liikkenteenhallintasuunnitelmien laatiminen. Tam& suunnitelma toi-
mii sek& valtakunnallisten tavoitteiden ettéd Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maakuntien liikenne-
strategian mukaisena toimenpiteena.

Tassa liikenteenhallintasuunnitelmaraportissa on esitetty Oulun seudun, muun Pohjois-
Pohjanmaan seké& Kainuun keskeiset liikenteenhallinnan I&htokohdat, tavoitteet, kehittdmistoimen-
piteet, niiden kustannukset ja vaikutukset seka aikatauluehdotus niiden toteutuksesta. Ty6n paino-
piste oli ajoneuvoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen hallinnassa. Raide-, vesi- ja
lentoliikennettd tarkasteltiin [&hinnd kysynnan hallinnan nékdkulmasta. Esille tuotiin tarpeet ja
suunnitelmissa olevat hankkeet. Kiinted liikenteen ohjaus rajattiin suunnitelman ulkopuolelle.

Ty6 laadittiin Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Oulun kaupungin toimesta. Suunnitelmaa
ohjanneeseen ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

9 Jani Huttula, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, pj

1 Jukka Talvi, Oulun kaupunki

i Kari Karessuo, Liikennevirasto

I Tuomas Komulainen, Liikennevirasto, Tieliikennekeskus Oulu
9 Eetu Karhunen, Kaakkois-Suomen ELY-keskus

Konsulttina tyéssa on toiminut Sito Oy, jossa tyostéd vastasivat Eerik Jarkko, Markus Vayrynen,
Noora Salonen ja Tuomo Lapp.

Oulussa joulukuussa 2011

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Oulun kaupunki
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l1La2ht °kqglmddtavoi tteet

1.1 Lahtokohdat

Liikenteenhallinnan toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liikkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta,
vahentaa liikenteen pééstdja seka hyodyntaé olemassa olevaa kapasiteettia tehokkaammin. Lii-
kenteenhallinnan keinoilla hillitdan liikenteen kysyntéaéd seka vaikutetaan kulkutavan, reitin ja mat-
kan/kuljetuksen ajankohdan valintaan. Liikenteenhallintaa hyddynnetaan erityisesti likenneympa-
ristdn kehittdmisessa sovellettavan neliporrasperiaatteen ensimmaisissa vaiheissa. (Kuva 1)

Neliporrasperiaatteen mukaan likkenneongelmia ratkaistaessa tarkastellaan ensiksi, voidaanko
ongelma hoitaa liikenteen kysyntédén vaikuttamalla. Sitten tutkitaan mahdollisuudet olemassa ole-
van vaylaston tehostamiseen. Vasta kun pienten parantamistoimien sopivuus on todettu puutteelli-
seksi, tarkastellaan uusia vaylahankkeita. Kunnilla ja suurilla kaupunkiseuduilla on tarke& rooli
likennepolitikassa. Ne vastaavat omalta osaltaan neliporrasperiaatteen toteuttamisesta ja alylii-
kenteen edistamisestd. Kaupunkiseutujen tiivis yhteisty® tuottaa hyvia tuloksia neliporrasperiaat-
teen alimmilla portailla. Joukkoliikennetta kehittamalla, sahkdisia palveluita parantamalla ja julkisia
kuljetuksia tehostamalla kunnat voivat vaikuttaa seka liikenteen kysyntaan etta kulkumuodon valin-
taan. Lahtokohtana tieolojen kehittdmiselle on tienkayttajan arjessa liikkuminen ja sen turvallisuus
seka elinkeinoelaman toimintamahdollisuuksien turvaaminen.

Hankkeen taustalla ovat likenne- ja viestintdministerion laatima kansallinen alyliikenteen strategia
(2009) seka Liikenneviraston tieliikenteen hallinnan toimintalinjat (2010). My6s globalisaatio ja
iimastonmuutoksen hillinta tuottavat reunaehtoja liikkenteenhallinnan kehittamiselle. Liikenteen
kasvihuonekaasup&astot ja energiankulutus riippuvat likenteen méaéran lisdksi paljon sen suju-
vuudesta ja kaytettavastd kulkumuodosta. Valtaosa ruuhkien haitallisista seurauksista aiheutuu
likenteen hairidtilanteista, esimerkiksi onnettomuuksista. Taman vuoksi ymparisttavoitteisiin ja
ongelmiin tulee reagoida liikenteen kysynnan hillinn&n ohella my6s parantamalla liikenneturvalli-
suutta ja hairionhallintaa. Alylikenteen toimeenpanon tueksi on tarkoitus tehd& suurimmilla kau-
punkiseuduilla ITS Master Planit, joiden tarkoituksena on tukea seudun liikennejarjestelmatavoit-
teita ja tuoda alyliikkenne osaksi seudullista liikenteenhallintaa ja liikennejarjestelmatyota.

Laajennus- ja uusinvestoinnit
/
Pienet parantamistoimenpiteet
// Likenneverkon kaytdn tehostaminen e S
7 |
| J Vaikutetaan eniten
Vaikuttaminen maankayttdonvliikennetarpeeseen liikenteenhallinnan keinoin
Qka kulkumuodon valntaan

Kuva 1. Liikennejarjestelméan neliporrasperiaate

Liikennevirasto on parhaillaan kaynnistanyt liikkenteenhallinnan tavoitetilan ja kehittamisohjelman
laadinnan vuodelle 2017. Tydssa maaritelladn liikenteenhallinnalle yhteinen tavoitetila vuodelle
2017 seka sita tukevat kehittdmistoimenpiteet. Painopisteind ovat aktiivinen yhteistyd kaupunki-
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seuduilla, koko liikenneverkon aktiivinen ja ennakoiva hallinta seké digitaalisen vaylaverkon laadu-
kas hallinta.

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntien alueelle on vasta valmistunut
kolmen maakunnan yhteinen liikennestrategia. Liikennestrategiassa paépaino on kansainvéalisten,
valtakunnallisten ja merkittavimpien alueellisten liikenneverkkojen ja -palvelujen kehittdmisessa ja
hoidossa. Liikennejarjestelman perustavoitteena ja alueiden menestyksen perustekij6ita ovat suju-
vat matkat ja toimivat kuljetukset sek& hyvat liikenneyhteydet ja toimiva logistiikka. Kestavan lii-
kennejarjestelmén nékokulma korostaa ilmastonmuutoksen hillintdd ja tielilkenneturvallisuuden
selkeda parantamista, mutta myoés taloudellisuutta ja maankaytdn vastuullista kehittdmista. Aluei-
den vetovoima, kilpailukyky ja elinvoimaisuus ovat myds keskeisia tavoitteita liikennejarjestelmaa
kehitettaessa. Liikennestrategian lopputulokset on hyvaksytty maakuntahallituksissa kevaalla
2011. Tavoitteiden, strategisten painotusten ja karkitehtavien edistimisesta ja toteutumisen seu-
rannasta on laadinnassa keskeisten sidosryhmien valinen aiesopimus.

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan liikennestrategiassa liikkennejarjestelméan
alyliikenteen ja liikkumisen ohjauksen kehittamistoimenpiteina on esitetty maakunnallisten liiken-
teenhallintasuunnitelmien laatiminen ja liikkumisen ohjauksessa eteneminen kohden liikkumisen
hallinnan maakunnallisia palvelukeskuksia. Aluksi laaditaan liikkumisen ohjauksen suunnitelmia
suurimmille tydpaikoille ja oppilaitoksille.

Liikenteenhallintasuunnitelmalla on selva rajapinta liikennejarjestelmatyén kanssa ja tyot ovatkin
osittain toisiaan taydentavia. Tassa tyossa keskitytdan pelkastaan liikenteenhallinnan toimenpitei-
siin, kun taas liikkennejarjestelmatyo kasittelee aihetta laajemmalla tasolla. Alueellisia likenteenhal-
linnansuunnitelmia on laadittu aiemmin tieliikenteen ndkdkulmasta. Tassa suunnitelmassa on pyrit-
ty ottamaan huomioon useamman liikennemuodon ja kayttdjien tarpeita.

Oulun seudulla liikenteenhallinnan yhteistyd on alkanut jo vuonna 1999 silloisen Oulun tiepiirin ja
Oulun kaupungin kaynnistamalla TELIO/Oulu-yhteistyoprojektilla. Yhteistyd on tuottanut monia
tien- ja kadunvarsiteknologian toteutuksia ja likennejarjestelméan kayttajien palveluja. Oulun seu-
dun liikenteenhallinnan johtoryhmé& perustettiin vuoden 2009 alussa. Johtoryhméan tehtavana on
edistda seudun liikkennejarjestelméssa paivittaista liikennditavyytta parantavien toimintatapojen ja
jarjestelmien kayttoonottoa seka kestavaa kehitysté tukevien kulkumuotojen kaytt6a tukevia toi-
menpiteitd. Kehitystyon jatkuvuuden varmistamiseksi on laadittu Oulun seudun liikkenteenhallinnan
kehittdmisen aiesopimus. Sen keskeisena tavoitteena on edistdd seudullista liikkenteenhallintaa
yhteisesti sovittujen tavoitteiden saavuttamiseksi.

Suunnittelualueelle on laadittu alueelliset opastus- ja viitoitussuunnitelmat ja niiden yllapito on
jarjestetty. Kiinteaa lilkkenteen ohjausta ei ole kasitelty tdssa tydssa tarkemmin.

1.2 TyOn tavoitteet

Liikenteenhallintasuunnitelman tavoitteena on maarittdd Oulun seudun, muun Pohjois-
Pohjanmaan seka Kainuun keskeiset liikenteenhallinnan toimenpiteet, niiden kustannukset ja vai-
kutukset sekéa aikatauluehdotus niiden toteutuksesta. Tydsséa keskitytdan erityisesti ongelmien ja
tarpeiden kartoitukseen sekd sopivien toimenpiteiden suunnitteluun. Painopiste on tieliikenteen
hallinnassa. Muita liikennemuotoja tarkastellaan lahinna kysynnan hallinnan nékdkulmasta seka
tuodaan esille tarpeet ja suunnitelmissa olevat hankkeet.

Raideliikenteen osalta merkittavia tekijoitéa ovat kulkumuotojakaumaan vaikuttaminen seké& henkil6-
ettd tavaraliikenteessa. Vesi- ja lentoliikenne ovat mukana osana matkaketjua lahinna terminaalien
osalta. Liikenteenhallinnan kehittdmistavoitteiden ja toimenpiteiden maéarittdmisen osalta raide-,
vesi- ja lentolilkenteen kulkumuodot on rajattu varsinaisen tyon ulkopuolelle.
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Liikenteenhallintasuunnitelman tavoitteiden asettelun ja toimenpiteiden maéarittelyn tavoitevuodeksi
on asetettu vuosi 2020.

1.3 Suunnittelualue

Selvityksen suunnittelualueena ovat Oulun seutu seka laajemmin Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
maakunnat (kuva 2). Oulun seudun muodostavat Oulun kaupunki sekd Hailuodon, Haukiputaan,
Kempeleen, Kiimingin, Limingan, Lumijoen, Muhoksen, Oulunsalon ja Tyrndvéan kunnat. 1.1.2013
alkaen Oulun muodostavat Oulun kaupunki seka Haukiputaan, Kiimingin, Oulunsalon ja Yli-lin
kunnat. Kyseiset kunnat lakkaavat 31.12.2012 ja ne yhdistetddn perustamalla uusi kunta. Muita

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun suurimpia kaupunkiseutuja ovat Kajaani, Kuusamo, Raahe ja
Ylivieska.

Kuusamo

Taivalkoski

Pudasjarvi

iIs-Pohjanmaa

Suomussalmi

Puolanka

Siikajoki /// (A //
Raahe % /’,‘,./// v
/’////

7

Hyrynsalmi

Vaala Kalnuu

Paltamo Ristijarvi

Pyhajoki Vihanti

Merijérvi Siikalatva
Oulainen
Ka|a]-okiAlavieska ]
Haapavesi Kajaani
Ylivieska

Pyhanté Sotkamo

Karsamaki

Nivala

Haapajéarvi

Reisjarvi Pyhajarvi

ELYjen toiminta-alueet 2011
D Pohjois-Pohjanmaan maakunta

E Kainuun maakunta

Kunta
m Oulun seutu

[ oulun keupuni 1.1.2013

Kuva 2. Suunnittelualue
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2.1 Oulun seutu

2.1.1 Oulun seudun matkat

Oulun seudun asukkaat tekevat arkisin lahes 600 000 matkaa, joista yli 60 prosenttia on Oulun
kaupungin sisaisia matkoja ja viidennes muiden kuntien siséisia matkoja. Kuntien valisten matko-
jen osuus matkoista on 15 prosenttia. Suurin osa kuntien valisistd matkoista tehddan Oulun ja
Haukiputaan, Oulun ja Kempeleen sekda Oulun ja Kiimingin valilla. (Oulun seutu, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)

Matkojen maara on viime vuosikymmenina kasvanut seudun asukasmaaran huomattavan kasvun
myo6ta. Suhteellinen matkojen maaréan kasvu on vuosina 19891 2009 ollut noin 33 prosenttia. Lii-
kenteen kasvu nakyy esimerkiksi Oulujoen siltojen likennemaarien kasvuna, silla siltojen yhteen-
laskettu liikennemdaara on vuosina 19891 2009 kasvanut yli 30 prosenttia. Kuvassa 3 on esitetty
liikennemaarien kehitys Oulun keskustan kehdlla ja Oulujoen silloilla vuosina 19661 2010. (Oulun
seutu, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)

Moottoriajoneuvot
140000

120000
100000
S0000 4
G000
40000 - BOKeskustankerd
B Oulujoen sillat
D s
L o m [ca) [ (1]
- - m m (] 5]
(] (s3] (] (7] (1] (]

Kuva 3. Liikkennemaarien kehitys keskustan kehalla ja Oulujoen silloilla vuosina 196671 2010.

Kaikista seudun asukkaiden tekemistd matkoista noin 60 % tehdaan henkildautolla, 19 % polku-
pyorélla, 16 % kavellen ja 5 % linja-autolla. Viimeaikainen yhdyskuntarakenteen ja liikkumistarpei-
den kehitys on lisdnnyt henkildauton suosiota arkiliikkumisessa. Myds Oulun seudulla henkildau-
ton kayttdé on yleistynyt pdivittaisilla matkoilla. Polkupydréilyn suosio on Oulussa selvasti keski-
maaraista korkeampi, joukkoliikenteen keskimaaraista alhaisempi. (Oulun seutu, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)
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87 000
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Qulun sisaiset matkat
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seudun asukkaiden
tekemat matkat
seudun muiden kuntien seudun ulkopuolelle

sisaiset matkat 14 000
120 000 5?%_ k% *; Gj
WESCY s

19%|26% | 51%| 3%

Kuva 4. Oulun seudulla arkivuorokaudessa tehdyt matkat sek& niiden kulkumuotojakaumat (Oulun seutu, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)

2.1.2 Oulun seudun tie- ja padkatuverkko

Oulun kaupunkiseudun runkoyhteydet ovat valtatiet 4, 20 ja 22. Valtatie 4 kulkee alueen lapi poh-
jois-etelasuunnassa, ja se on moottoritie Limingan ja Haukiputaan valilla. Pitkdmatkaisen ja seu-
dullisen liikenteen liséksi tietd kayttdd huomattava maard paikallista liikennettd, jonka vuoksi lii-
kennemaarat ovat koko moottoritieosuudella suuria. Erityisen suuria ne ovat Oulun keskustan
kohdalla (valtateiden 20 ja 22 eritasoliittymien valilla), jossa likennemaaré oli vuonna 2010 noin 47
500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Keskustan kohdalta etelan suuntaan liikennem&éra oli noin 38 000
ajoneuvoa vuorokaudessa maantien 815 Kaakkurin eritasoliittymaan saakka, jonka jalkeen liiken-
nemaara laski noin 25 000:een ajoneuvoon vuorokaudessa. Valtatien 20 pohjoispuolella liikenne-
maara oli yli 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa maantien 847 Linnanmaan eritasoliittymaan saak-
ka.

Oulun kaupungin tarkeimmat sisdantulotiet ovat valtatiet 20 ja 22, maantie 8156 (Kemintie) seka
maantie 847 (Limingantie). Valtatie 20 alkaa Kiertotie-nimisend Tuiran kaupunginosasta maantien
8156 liittymasta ja risteda valtatien 4 kanssa Laanilan eritasoliittyméssa. Sen liikennemaarat ovat
suurimmat Tullivdylan ja maantien 8300 (Vaalantie) valisella osuudella, vuonna 2010 maara oli
noin 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatie 22 alkaa Raksilasta Teuvo Pakkalan kadun liitty-
masté. Sen liikennemaara oli valtatien 4 lansipuolella noin 19 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, itdan
pain mentaessa maara laskee asteittain alle puoleen tastd. Oulun seudun maantieverkon liiken-
nemaarat on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Oulun seudun maantieverkon likennemaéréat vuonna 2010 ja Liikenneviraston automaattiset liikenteenmittauspis-
teet (LAM)

Poikkimaantie (maantie 8155) on Oritkarin satamasta valtateiden 4 ja 22 kautta Knuutilanrantaan
johtava tie- ja katuyhteys. Oulun kaupunki on laatinut rakennussuunnitelman Poikkimaantien pa-
rantamisesta, jossa se on tarkoitus yhdistaa Vaalantiehen (maantie 8300). Suunnitelma siséltaa
tien poikkileikkauksen parantamisen sek& uuden sillan Oulunjoen yli. Poikkimaantien kehittaémisel-
I& on tarkoitus siirtda liikennettd pois keskustasta ja valtatieltd 4 seka helpottaa raskaan liikenteen
paéasya Oritkarin ja Nuottasaaren satamiin. Poikkimaantien parantamishankkeen on méaéra valmis-
tua vuonna 2014.

Pohjois-pohjanmaan elinkeino-, liikenne ja ympéaristokeskuksen julkaisuja 3 | 2011
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Kemintie (maantie 8156) ja Merikoskenkatu ovat tarke& yhteys Oulunjoen pohjoispuolelta keskus-
ta-alueelle. Lapikulkuun Limingantielle (maantie 847) kaytetdan paadasiassa joko Uusikatua tai
Aleksanterinkatua/Puistokatua.

Maantie 815 muodostaa yhteyden Oulusta ja Oulun seudulta valtateiden 22 ja 4 seka Limingantien
(maantie 847) kautta Oulun lentoasemalle. 1-ajorataisen tien likennemaara on enimmilléd&n 13 600
ajon/vrk. Maantie 816 on Oulunsalon kautta Hailuotoon johtava seudullinen tie, joka lahtee Kem-
peleesta ja paattyy Marjaniemeen Hailuodon saaren lansiosaan. Tielld on vuodesta 1968 lahtien
ollut valtion yllapitama 6,9 km pitka ja noin 25 minuuttia kestava lauttayhteys. Jaatilanteen sallies-
sa tienpitgja pitda rinnakkaisyhteytena auki jaatieta. Hailuodon liikenneyhteyden kehittamisesta on
tehty vuonna 2010 ymparistovaikutusten arviointimenettely, jossa yhtena yhteysvaihtoehtona on
ollut kiinted yhteys. Parhaillaan on kaynnissa yleissuunnitelman laatiminen Hailuodon kiintean
likenneyhteyden kehittdmiseksi.

Maantie 847 alkaa Limingan Haaransillalta valtateiden 4 ja 8 kiertoliittymasta ja kulkee Kempeleen
kautta Oulun Limingantulliin. Oulun keskusta-alueen lapi yhteys kulkee paasaantdisesti katuverk-
koa pitkin Limingantullista Linnanmaalle. Oulun keskustan pohjoispuolella maantie 847 kulkee
Linnanmaalta Haukiputaan l&api ja liittyy valtatiehen 4 kunnan pohjoispuolella. Pddosa maantiesté
847 on vanhaa valtatieta 4.
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Kuva 6. Keskiarkivuorokausiliikenne (KAVL) Oulun kaupungin mittauspisteissa vuonna 2010

Viimeisten viiden vuoden aikana liikenteen kasvu on ollut suurinta Pohjantien (12 %) ja Merikos-
ken (9 %) silloilla. Keskustan sisédéntulovaylilla (Limingantulli, eteldinen ja pohjoinen alikéytéva)
likenne on sen sijaan hieman vahentynyt.
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Tieverkon merkittavimpia ongelmakohtia Oulun seudulla:

9 Vt4 ja vt 20 Oulun kohdalla héairiherkkyys suuri

1 Vt 4 Oulun kohdalla ruuhkautuminen tydmatkaliikenteen aikana

i Vt 4 Oulun, Kontinkankaan, Kaakkurin ja Linnanmaan eritasoliittymissa ramppiliittymien
ruuhkautuminen tydmatkaliikenteessa

1 Vit 4 valilla Kello-Rainanpera (leveakaistaosuus) liikenteen turvallisuus ja ajokayttaytymi-
nen

T Vit 20 valilla Oulu-Kiiminki ruuhkautuminen tydmatkaliikenteessa

1 Vt 22 sisdantulo Oulun kaupunkiin ja valilla Oulu-Muhos liikenteen sujuvuus tydmatkalii-
kenteessa

9 Mt 815 ruuhkautuminen mt 847:n, vt. 4:n ja vt 22:n risteyksissa ja mt 847 ruuhkautuminen

mt 815:n risteyksessa tydmatkaliikenteessa

Uusikadun ja Saaristonkadun risteyksen ruuhkautuminen iltapaivéan tyématkaliikenteessa

Eteléisen ja pohjoisen alikulun ruuhkautuminen iltapaivan tydmatkaliikenteessa

Rautatienkadun ruuhkautuminen iltapaivisin

= —a —9

2.1.3 Oulun seudun liikenneturvallisuus

Oulun seudulle on tehty liikenneturvallisuussuunnitelma vuonna 2005. Oulu on ottanut kayttéon i-
Liitu-ohjelmiston. I-Liitussa liittymien liikkenneturvallisuutta voidaan mitata IND5-arvolla ns. musta-
pisteanalyysilla. IND5-arvo on viiden vuoden keskim&arainen onnettomuusindeksi. Indeksin las-
kentaperiaate: (5 vuoden heva-onnettomuuksien maara x 1 + 5 vuoden omaisuusvahinko-
onnettomuuksien maara x 0,2) / 5.

1,52
.

, . . ~
1,16 1.28 -
< . ) 1.08|
. J L

_.,@ \ d .

Kuva 7. Oulun keskustan vaarallisimpia risteysalueita IND5-arvolla mitattuna
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Oulun seudulla vaarallisimpia risteysalueita IND5-arvolla mitattuna ovat

1 Joutsentien ja Limingantien risteys 2,36
9 Joutsentien ja Paljetien risteys 2,32

9 Saaristokadun ja Uusikadun risteys 2,24
9 Tullivaylan ja Heikinkadun risteys 2,12

I Tullinvaylan ja Kuusamontien risteys 2,00

Oulun seudun merkittavimpia likenneturvallisuusongelmia:

1 mustapisteanalyysin vaaralliset risteysalueet

I punaista pain ajaminen liikennevaloissa

9 liian suuret tilannenopeudet ja lyhyet ajoneuvovalit
i autoilijoiden ajotapa ja kayttaytyminen liikenteessa

2.1.4 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus oli Oulun seudulla vuonna 2009 noin 5 %. Maéara on alhai-
sempi kuin Suomen keskisuurissa kaupungeissa keskimaarin, ja se on ollut viime vuosina lasku-
suunnassa. Kehitykseen ovat vaikuttaneet muun muassa kotitalouksien autonomistuksen lisdan-
tyminen seka yhdyskunta- ja palvelurakenteen hajaantuminen. My6s verrattain korkea kertalipun-
hinta ja vuorojen véheneminen ovat heikentaneet joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso vastaa Oulun kaupunkiseudulla vuorotiheyden osalta
LVM:n keskisuurille kaupunkiseuduille maarittdmaa palvelutasoa, mutta matka-ajat ovat paaosin
tavoitetta pidempié. Joukkoliikenteen ajoajat ovat useilla alueilla kaksinkertaisia henkildauton mat-
ka-aikaan verrattuna. Naapurikuntien kuntakeskuksista ajoajat ovat paasaantdisesti 1,411,8 -
kertaisia henkilbautoon verrattuna. (Oulun kaupunki 2011)

Oulussa kaynnistettiin vuonna 2007 citybussiliikenne, jonka tavoitteena on helpottaa liikkumista
keskusta-alueella ja samalla vahentdd henkildautoliikennettd. Citybussit ovat matalalattiaisia pik-
kubusseja, jotka liikenndivat kolmella lyhyella reitilla (A, B ja C) keskustassa tai sen ladhialueella.
Kaikki linjat kulkevat rautatieaseman kautta. Toinen samana vuonna toteutettu toimenpide, jolla
joukkoliikenteen suosiota pyrittiin kasvattamaan, oli Torikadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi
valilla Saaristonkatui Linnakatu ja Saaristonkadun valilla Torikatui Uusikatu. Myos Oikokatu muut-
tui joukkolilkennekaduksi. Citybussireitit, joukkoliikennekadut sekd Oulun keskusta-alueen bussi-
reitit on esitetty kuvassa 5.

KehittAmistoimenpiteistd huolimatta joukkoliikenteen suosio ei ole k&&ntynyt Oulun seudulla kas-
vuun. Pitkalla tahtaimellad joukkoliikenteen suosion kdantaminen kasvuun edellyttaa perusteellisia
toimenpiteita, joilla sen houkuttelevuutta voidaan parantaa. Téllaisia toimenpiteitd ovat esimerkiksi
tarjonnan lisdaminen ja lipunhintojen laskeminen. Viime kadessa kyse on kaupungin halukkuudes-
ta lisata joukkoliikenteen taloudellista tukea.

Joukkoliikennelaki uudistui 3.12.2009. Uuden lain siirtymaajan paattymisen jalkeen vuodesta 2014
kuntien mahdollisuudet vaikuttaa joukkoliikenteen palvelutasoon paranevat. Samalla joukkoliiken-
teen hoitoon liittyvat tehtavat ja vastuu kasvavat. Uusi joukkoliikennelaki velvoittaa joukkoliiken-
teen toimivaltaiset viranomaiset maarittelemaan palvelutasotavoitteet vuoden 2011 loppuun men-
nessa.

Oulun seudun joukkoliikenteen palvelutason maarittelyn 1. vaihe on valmistunut 2011. Siind on
selvitetty joukkoliikenteen nykytila, kehittdmispotentiaali ja palvelutasotavoitevaihtoehdot. Vai-
heessa 2 maaritetddn joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden tarkennus ja laaditaan alustava
linjastosuunnitelma. Vaihe 2 valmistuu kevaén 2012 aikana. Vaiheessa 3 tehdaan linjaston yksi-
tyiskohtainen suunnittelu ja kilpailutusasiakirjat. Varsinainen kilpailutus tehdaan vaiheittain sita
mukaa kun nykyiset sopimukset paattyvat.
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Kuva 8. Oulun keskusta-alueen joukkoliikennereitit sek& joukkoliikennekadut (tilanne 2011)

Joukkoliikenteen ongelmia:

9 joukkoliikenteen palvelutaso ei ole riittavan korkea, jotta se voisi kilpailla henkildauton
kanssa kaikkialla

1 matkustajamaérien vaheneminen saattaa kaynnistéaa negatiivisen kierteen, jossa tarjontaa
joudutaan edelleen supistamaan ja lipunhintoja korottamaan

1 joukkoliikenteen ajantasainen informaatiojarjestelma ei toimi taysin

I joukkoliikenteen liikennevaloetuudet eivat ole kaytossa
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2.1.5 Kewyt liikenne

Oulun seudulla pydrailyn osuus kulkumuotojakautumasta on Suomen huippua. Se on huomatta-
vasti muita samankokoisia ja suurempia kaupunkiseutuja suurempi. Siihen ovat vaikuttaneet kat-
tava pyoratieverkko ja sen laadukas yllapito. Polkupyoran kulkutapaosuus on Oulun seudulla léhes
kaksinkertainen paékaupunkiseutuun ja sen tyéssakayntialueeseen verrattuna ja noin viisinkertai-
nen Tampereen seutuun verrattuna. Oulun seudulla pyorailykulttuurin erikoisuus on talvipyoraily.
Kaikissa ika- ja sosiaaliryhmissa on talvella pyorailevia. Talvipyorailyd on tuettu muun muassa
talvikunnossapitoa ja priorisointia kehittamalla. Kevyen liikenteen mé&arat ovat kasvaneet 80-
luvulta autoistumisen kasvusta huolimatta.

Vuonna 2007 valmistuneessa Oulun seudun kevyen liikenteen strategiassa maariteltiin keinoja,
joilla kevyen lilkenteen suosiota voidaan kasvattaa. Toimenpiteet koskivat muun muassa vaylaver-
koston parantamista, liikenneturvallisuutta, liikenteenhallintaa, esteettomyyttd sekd vaylien kun-
nossapitoa. Liikenteenhallinnan toimenpiteind esitettiin viitoituksen ja opastuksen parantamista
seka mopoilun sallimista vain tietyilla reiteilld. Liséksi esitettiin telematiikkapalveluja kehitettavaksi
siten, ettd joukkoliikenteen aikataulutiedot ja bussien pysékkikohtaiset saapumisaikatiedot ovat
helposti kaikkien saatavilla esimerkiksi mobiilipalveluna. Kesalla 2010 Oulun seudulla mopot siir-
rettiin kevyen liikenteen vayliltéa ajoradalle, mika on lisénnyt jalankulun ja pyérailyn viihtyisyytta ja
ennakkotietojen mukaan parantanut merkittavasti likenneturvallisuutta.

Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan kestavan liikkumisen edistamista tiedollisella ohjauksella ja

markkinoinnilla seka kehittamalla eri kulkutapojen kayttéa ja yhdistamista helpottavia palveluita.

Oulun seudulla liikkumisen ohjaus keskittyy kaikki liikennemuodot kattavaan Oulunliikenne.fi-

pal vel uun. LVM: n vuonna 2008 valmistuneessa selvityk
Suomessao mahdollisia palvelukeskuksia on e@sitetty (
pungin turisti-infoon. Tarkeina kehittamistoimenpiteind pidetdan kavelyn ja pyorailyn edistamista

kampanjoilla seka yrityksille suuntautuvia palveluja.

2.2 Pohjois-Pohjanmaa ja Kainuu

2.2.1 Tieverkko

Paatieverkkoon kuuluvat valta- ja kantatiet yhdistavat maakuntien tarkeimmat keskukset, satamat
ja rajanylityspaikat seka tarjoavat tieyhteyden alueen ulkopuolelle. Tieverkon vilkkaimmin liikennoi-
ty osa ovat valtatiet, joiden osuus liikkennesuoritteesta on yli puolet. Seutujen ja kuntien sisaista
likennettd palvelee etupddssa seutu- ja yhdystieverkko. Sen merkitys on keskeinen haja-
asutusalueille, harvaan asutuilla alueilla koko liikennejérjestelmalle. My6s yksityisteill ja metsdau-
toteilld on suuri merkitys seka haja-asutusalueiden asukkaille ettd osana maa- ja metsatalouden
kuljetusketjuja.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen merkittdvimmat tieyhteydet ovat:

1 Vt4 Helsinkii Utsjoki (E75)

9 Vi5 Helsinkii Sodankyla (E63)
9 Vit8 Turkui Liminka (E8)

1 Vt20 Oului Kuusamo

1 Vt22 Oului Kajaani
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Liikenneverkko 2011

<4« Lenwoasema
Seututie

Valtatie
Kantatie

Rautatie

Kuva 9. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun tarkeimmét tieyhteydet seké rautatiet ja lentoasemat

Valtatie 4 on yksi Suomen tarkeimmisté tieyhteyksista ja paaasiallinen yhteys Etela- ja Pohjois-
Suomen valilla. Se kuuluu kokonaisuudessaan yleiseurooppalaiseen TERN-verkkoon (Trans Eu-
ropean Road Network). Valtatie 4 on moottoritie Limingan ja Haukiputaan vélilla. Muualla Pohjois-
Pohjanmaan alueella se on yksiajoratainen. Lilkkennemaarat ovat Oulun kaupungin alueella paikoin
erittin suuria ja tie on tydmatkaliikenteen aikaan ruuhkautunut, ongelman odotetaan tulevaisuu-
dessa pahenevan. Parannustoimenpiteind on suunniteltu muun muassa tien muuttamista Oulun
keskustan kohdalla 3+3-kaistaiseksi sekd moottoritien pidentamista.

Valtatien 4 Oului Kemi-yhteysvaélin kehittdmishanke on nostettu Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin
ELY-keskuksissa karkihankkeeksi. KehittAmishankkeeseen sisaltyy keskikaiteellisia ohituskaista-
osuuksia ja erilaisia likenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitd. lin ja Oulun valilla keskeisia
toimenpiteitd ovat muun muassa Kelloi Haukipudas-valin leveakaistaosuuden parantaminen moot-
toritieksi seka lisakaistat ja moottoritien eritasoliittymien parantaminen Oulussa. Pidemman aikava-
lin tavoitteena on liséksi todettu lin ohikulkutie. Parhaillaan on kaynnistyméassa valtatien 4 valin
Kempelei Kello tie- ja rakennussuunnittelu. (Pohjois-Pohjanmaan liitto 2011) Suunnitelmaan sisal-
tyy myds telematiikan suunnittelu tiejaksolla Haaransilta-Rainanpera.

Valtatie 5 on valtatien 4 ohella Suomen tarkein pohjois-etelasuuntainen tieyhteys ja téarkein runko-
yhteys Kainuun alueella. Tie kuuluu Kemijarvelle saakka TERN-verkkoon. Valtatie 6, joka on itai-
sen Suomen tarkein pohjois-etelasuuntainen tieyhteys, liittyy valtatiehen 5 Kajaanissa.

Valtatie 8 on lansirannikon kaupunkien kautta kulkeva tieyhteys, joka liittyy valtatiehen 4 Limingas-
sa. Tien varrella tai sen laheisyydessa on useita satamia (Pori, Kaskinen, Vaasa, Pietarsaari, Kok-
kola, Kalajoki, Raahe ja Oulu), jonka vuoksi se on tarked raskaan liikenteen reitti. Valtatie 8 ei

Pohjois-pohjanmaan elinkeino-, liikenne ja ympéaristokeskuksen julkaisuja 3 | 2011

17



18

kuitenkaan ole yhta merkittdvéa pitkdnmatkaisen liikenteen yhteys kuin esimerkiksi valtatie 4, vaan
likenne on huomattavasti enemman seudullista. Tien likennemaarat ovat tietyilla osuuksilla suh-
teellisen suuria ja varsinkin taajama-alueiden liikenneturvallisuudessa on ollut ongelmia. Valtatien
8 parantamisesta on laadittu useita erillisia suunnitelmia, joista suurin osa koskee Turun ja Vaasan
valista osuutta. Limingan kohdalla tie on suunniteltu muutettavaksi 2+2-kaistaiseksi keskikaiteella
varustetuksi tieksi seka muualle on suunniteltu uusia ohituskaistoja ja Raahen kohdalle liittymajar-
jestelyja. (Tiehallinto 2007)

Valtatie 20 on Oulusta Kuusamoon johtava tieyhteys. Se on tarkea yhteys seka Oulun seudulta
etta Eteld-Suomesta Koillismaalle. Oulun paassa valtatie 20 on merkittava seudullinen yhteys ja
likennemaarat Oulun ja Kiimingin valilla ovat suuria. Tie on nelikaistainen Oulusta Korvenkyldan
saakka. Tie on tarkea tavaraliikenteen kuljetusyhteys Koillismaalle, tosin kuljetusvolyymit ovat
olleet melko alhaisia.

Valtatie 22 on Oulusta Kajaaniin johtava tieyhteys, joka liittyy valtatiehen 5 Kontiomaella. Se yh-
desséa kantatien 89 kanssa muodostaa Suomen poikittaisen tieyhteyden Ruotsista Tornion raja-
aseman ja Vartiuksen raja-aseman kautta Vengjalle (Barents Link). Tie yhdistdd Kainuun ja Poh-
jois-Pohjanmaan maakuntakeskukset toisiinsa ja toimii naitd maakuntia yhdistavana paatiena.
Muhoksen, Utajarven ja Paltamon keskustaajamat ovat sijoittuneet valittdmasti valtatien 22 lahei-
syyteen, kuten kuntien merkittdvimmat yritys- ja teollisuusalueet. Valtatien 22 ongelmat ovat kos-
keneet lahinn& Oulun p&ata sekd em. taajamien alueita. Tieliikenneonnettomuuksien maara valta-
tiella 22 on voimakkaammassa kasvussa kuin Suomen valtateilla keskimaarin. Valtatien 4 ja Oulun
kaupungin rajan vélisell& osuudella tie on suunniteltu muutettavaksi nelikaistaiseksi seké keskikai-
teella varustetuksi 2+1-ohituskaistatieksi. Samassa yhteydessé tasoliittymid on tarkoitus muuttaa
eritasoliittymiksi. Valtatien 22 kehittamisestéa valilla Oului Kajaani on valmistunut esiselvitys vuon-
na 2011. (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 2011)

Valtatiet 27 ja 28 ovat valtateiden 8 ja 5 valilla lansi-itdsuuntaiset yhteydet Kalajoelta lisalmeen ja
Kokkolasta Kajaaniin. Yhdessa ne muodostavat pdaasiallisen tieyhteyden Pohjois-Savosta ja Kai-
nuusta Vaasan ja Raahen véliselle lansirannikolle. Teiden varressa on useita taajamia, kuten Yli-
vieska, Nivala, Haapajarvi, Pyhajarvi ja Sievi, jonka vuoksi niiden merkitys seudullisessa ja paikal-
lisessa liikenteessé on suuri.

2.2.2 Lilkkennemaarat paatieverkolla

Pohjois-Pohjanmaan liikkenneméaérat ovat suurimmat Ouluun johtavilla valtateilla 4, 8, 20 ja 22.
Myds kantatielld 86 likennem&éra on huomattavan suuri. Kainuun alueella likennemdaaréat ovat
suurimpia valtateilla 5 ja 6 Kajaanissa seka kantatielld 76 Sotkamon kohdalla. Kuvassa 10 on esi-
tetty tarkastelualueen keskimaarainen vuorokausilikenne vuonna 2010. Luvut kuvaavat liikenne-
maaria taajama-alueiden ulkopuolella. On huomattava, ettéd taajama-alueilla paateiden liikenne-
maara voi olla moninkertainen, koska suurin osa liikenteesta on paikallista. Taajama-alueilla lii-
kenne my@s painottuu enemman ruuhkatunteihin kuin muualla paatieverkolla. TAmén vuoksi tie-
verkon hetkellinen kuormitus voi olla huomattavasti suurempi. Oulua lukuun ottamatta tarkastelu-
alueen muiden kaupunkiseutujen liikennemaéarat on esitetty kuvassa 11.

Vuoteen 2040 mennessa liikenteen ennustetaan kasvavan Pohjois-Pohjanmaalla 45 % ja Kai-
nuussa 22 %. (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 2011) Liikennem&aran kasvu kohdistuu Oulun
seudulla seka valateilla 4 ja 8. Paateiden palvelutaso on nykyisin melko hyva, lukuun ottamatta
muutamia lyhyita tiejaksoja. Ongelmana on lahinn& Oulun sisédéntuloteiden ruuhkautuminen aamu-
ja iltahuipputuntien aikana. Mikali likennemaarat kasvavat ennustetusti, voidaan viimeistaan vuo-
teen mennessa 2030 liikenteen sujuvuusongelmien odottaa lisdéntyvan myds pidemmilla jaksoilla,
erityisesti valtatiella 4 Oulun ja Kemin valilla seké& valtatiella 8 Limingan ja Raahen kohdilla. (Kai-
nuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntaliitot 2011)
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Liikennemé&arat paateillda vuonna 2010

W KVL > 25000 ajon./fvrk
I KVL 15000-25000 ajon.fvrk
mm KVL 10000-15000 ajon./vrk
s KV/L 5000-10000 ajon.fvrk
KV 2000-5000 ajon.fvrk

= KV/L_ 1000-2000 ajon./ivrk
—— KVL 500-1000 ajon./vrk
— KVL < 500 ajon./vrk

Kuva 10. Liikennem&arat Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun paatieverkolla vuonna 2010. Luvut ovat likennemaaria yhteysva-
leilld, taajamien kohdalla liikennem&arat voivat olla huomattavasti suurempia.
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Kuva 11. Liikennemaarat tarkastelualueen muilla kaupunkiseuduilla vuonna 2010

Tarkastelualueen muiden kaupunkiseutujen liikenteelliset ongelmat liittyvat tavallisesti keskusta-
alueiden liikenteeseen tai taajama-alueiden lapi kulkevien péateiden liikenteeseen. Ongelmat ovat
tavallisesti hyvin paikallisia, ne koskevat yhden tai enintddn muutaman liittyman sujuvuutta tai
turvallisuutta. Naihin vaikuttaminen liikenteenhallinnan keinoilla ovat pistemaisia toimenpiteita ja
vaatii siten jokaisen kohteen yksityiskohtaista tarkastelua.

Raskaan liikenteen maarat eivat ole tarkastelualueella erityisen suuria verrattuna koko maan kes-
kiarvoon, keskimaarin osuus kokonaisliikenteesta on noin 10 %. Tarkeimmat pitkdnmatkaisen
raskaan liikenteen reitit ovat valtatiet 4 ja 8. Muualla tieverkolla kuljetukset ovat enemman paikalli-
sia.
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Tieverkon merkittdvimpia ongelmia muualla Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa:

T Vt 4 valilla li-Simon Maksniemi liikkenteen sujuvuus ja turvallisuus huono

1 Vt 5 valilla Kuusamo-Ruka seka vt 6 ja kt 76 Kajaanissa ja Vuokatissa liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus matkailusesongin aikana

9 Vt 8 vaihtelevat saa- ja keliolosuhteet ja ajoittain suuret likennemaarat

1 Vt 20 valilla Pudasjarvi-Taivalkoski korkea porokolaririski

9 Vt 27 ruuhkautuminen Ylivieskassa Savarin kaupallisten palveluiden alueen kohdalla

2.2.3 Liikenneturvallisuus

Vuosina 20017 2010 Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla
tapahtui yhteensa 5 321 poliisin tietoon tullutta henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnet-
tomuuksissa kuoli 341 ja loukkaantui 6 789 ihmista. Vuotta kohti onnettomuuksissa kuoli keski-
maarin 34 ja loukkaantui 679 ihmista.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista keskimaa-
rin noin kaksi kolmasosaa tapahtui maanteilld ja loput kaduilla seké yksityisteilla (Kuva 12). Kaikis-
ta Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen teiden, katujen ja yksityisteiden onnettomuuksista noin
kaksi viidesosaa tapahtuu taajamissa. Taajamien ulkopuolella tapahtuu kuitenkin yli nelja viides-
osaa liikennekuolemista ja noin kolme viidesosaa loukkaantumisista.

Pohjois-Pohjanmaa Henkilévahinkoon johtaneet Koko maa
ja Kaimuu (kpl) onnettomuudet (kpl)
00 8 000
P aohjois-
700 7 000 Pohjanmaan
M jElHEliI'IIJIJrI
&00 G 000 kadut ja
yhsityistist
B0 5000
. P ohjois-

400 4000 Pohjanmaan

| I ja Kainuun
300 3000 maantist
200 1 - 2000
100 . qppp — Kokomaan
kaikki tiet ja
o - L0 kadut

2001 2002 2003 2004 2005 2006 22007 22008 22008 2010

Kuva 12. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen teilld ja kaduilla tapahtuneet henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet
seké koko maan tilannetta kuvaava trendi vuosina 20017 2010.

Vuonna 2010 Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella liikenneonnettomuuksissa kuoli 27 ja louk-
kaantui 690 ihmistd. Koko maassa samana vuonna kuoli 272 ja loukkaantui 7 673 ihmista. Asu-
kaslukuun suhteutettuna vuonna 2010 Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella onnettomuuksissa
kuoli 5,7 ihmisté 100 000 asukasta kohden, kun koko maassa luku oli 5,1. Tarkastelualueella louk-
kaantui 145 ihmistd 100 000 asukasta kohden. Koko maassa loukkaantui 143 ihmista 100 000
asukasta kohden.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen maanteilla vuosina 20017 2010 tapahtuneista henkiléva-
hinkoon johtaneista onnettomuuksista keskimaarin 40 % tapahtui valtateilla. Maanteiden liikenne-
kuolemista suurin osa tapahtuu kohtaamisonnettomuuksissa tai yksittdisonnettomuuksissa. Alueen
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maanteilld tapahtuneissa onnettomuuksissa oli eniten osallisena 181 24-vuotiaita henkil6ita. Valta-
kunnallisesti on laskettu, etta 187 20-vuatiailla riski kuolla liikenteessa on noin kolminkertainen ja yli
75-vuotiailla kaksinkertainen keski-ikaisiin verrattuna. lakkaiden riskilikkumismuotoja ovat lahinna
jalankulku ja pyordily ja nuorilla autoilu ja mopoilu.

Vuosien 2005i 2010 maanteiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tai henkildvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien keskimaaraisilla asteilla ja tiheyksilla mitattuna Pohjois-Pohjanmaan
ja Kainuun maantiet eivat merkittavasti eroa koko maan maanteista. Lahde: Pohjois-Pohjanmaan
ja Kainuun alueellinen liikenneturvallisuussuunnitelma 20117 2014

Henkilévahinko-onnettomuuksien asteen perusteella vaarallisimpia tieosuuksia ovat valtatie 27
valilla Ylivieska-Pyhajarvi, kantatie 76 valilla Sotkamo-Kuhmo ja valtatie 22 valilla Oulu- Kajaani.
Toisaalta henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys on suurin valtatiella 4 valilla Liminka-Oulu-Kemi
ja valtatiellda 20 Oulu Pudasjarvi. Koko maan keskimaarainen henkildvahinko-onnettomuuksien
aste (onn./100milj.ajon.km) on valtateila 6,5 ja kantateilla 8,5 sekd henkilévahinko-
onnettomuuksien tiheys (onn./100km) on valtateilla 13,5 ja kantateilla 8,4.

§
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Kuva 13. Henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys ja aste paatieverkolla, keskiarvo vuosista 2006i 2010. (Léhde: Liikenne-
onnettomuudet maanteilla vuonna 2010, Liikenneviraston tilastoja 7/2011)

Tarkastelualueen muiden kaupunkiseutujen liikkenteelliset ongelmat liittyvat useimmiten keskusta-
alueiden liikenteeseen tai taajama-alueiden lapi kulkevien paateiden liikenteeseen. Ongelmat ovat
tavallisesti hyvin paikallisia, ne koskevat yhden tai enintdan muutaman liittymén sujuvuutta tai
turvallisuutta. Naihin vaikuttaminen liikenteenhallinnan keinoilla ovat pistemaisia toimenpiteita ja
vaatii siten jokaisen kohteen yksityiskohtaista tarkastelua.

Myds koulujen laheisyydesséa seké kylien ja taajamien reuna-alueilla koetaan paljon kevyen liiken-
teen turvattomuutta. Turvallisuutta halutaan parantaa kevyen liikenteen jarjestelyin kuten tekemal-
1a erillisia kevyen liikenteen vaylia ja alikulkuja. Taman tapaisia toiveita on paljon ja nykyisin rahoi-
tusta niille vaikea saada.
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Merkittavimpia liikenneturvallisuusongelmia:

9 yksittaisten liittymien turvallisuus tai sujuvuus kaupunkien keskusta-alueilla ja taajama-
alueiden lapi kulkevilla paateilla

9 kevyen liikenteen turvattomuus koulujen laheisyydessa seka kylien ja taajamien reuna-

alueilla

maanteiden kohtaamisonnettomuudet ja yksittdisonnettomuudet

nuorten (181 20-vuotiaat) ja iakkaiden (yli 75-vuotiaiden) suuri riski joutua kuolemaan joh-

taneeseen liikkenneonnettomuuteen

= =

2.2.4 Raideliikenne

Paéradan henkildliikennepaikat ovat tarkastelualueella Ylivieska, Oulainen, Vihanti, Siikajoen
Ruukki sekd Oulu. Ylivieskar lisalmi-radan henkiléliikennepaikat ovat Nivala, Haapajarvi ja Pyha-
jarven Pyhéasalmi; Oului Kontioméaki-radan Muhos, Utajarvi, Vaala, Paltamo ja Kontioméki. Savon-
radan ainoa henkildlikennepaikka on tarkastelualueella Kajaani.

Raahen rata erkanee pdaradasta Siikajoen Tuomiojalla. Rata on pelk&staan tavaraliikenteen kay-
tossa ja se palvelee lahinnd Rautaruukin tehtaiden kuljetuksia. Kontiomé&ki on tarkea tavaraliiken-
teen risteysasema, josta lahtee ratoja viiteen eri suuntaan: Oulun lisdksi Pesiokylaan (josta edel-
leen Ammansaareen), Vartiuksen raja-asemalle, Joensuuhun, seka eteladn Savonradalle. Savon-
radasta erkanee Murtomaelld kaksi teollisuusrataa, itdan Talvivaaran kaivokselle sek&d lanteen
Transtechin Otanméaen tehtaalle.

Paarata, Savonrata, Raahen rata, Vartiuksen rata, Oului Kontioméki-rata ja Talvivaaran rata ovat
sahkoistettyja, muut sdhkoistamattomia. Ylivieskai lisalmi-radan séhkoéistdminen on ollut esilla,
mutta paatosta rahoituksesta ei ole tehty. Sahkdistamistd on kiirehditty varsinkin lisdéédntyneen
kaivostoiminnan vuoksi. Kaikki tarkastelualueen radat ovat nykyisin yksiraiteisia, mutta Kokkolai
Ylivieska-valin kaksoisraiteen rakentamiselle on myénnetty valtion budjettirahoitus. Hanke on osa
Seinajokii Oulu-perusparannusta, jonka on tarkoitus olla kokonaisuudessaan valmis vuonna 2017.

Henkil6junaliikenne on vilkkainta Oulun eteldpuolisella pdéradalla, jossa liikenndi paivittéain 107 11
kaukojunaa suuntaansa sekd matkailun sesonkiaikoina kysyntda taydentavat junat. Oulusta poh-
joiseen liikkenndi paivittain 57 6 kaukojunaa ja itddn Kontiomaen kautta Kajaaniin 415 kaukojunaa
suuntaansa. Ylivieskan ja lisalmen valilla liikennoi arkisin ja sunnuntaisin kaksi kiskobussia suun-
taansa, lauantaisin vuoroja on yksi. Kajaanin ja Kuopion vélilla likenndi paivittdin 475 kauko-
junaparia. Oului Kontioméaki- ja Ylivieskai lisalmi-ratojen henkildjunaliikenne on Liikenne- ja viestin-
t&ministerion ostoliikennettd. Savonradan liikenne ja paaradan liikenne Rovaniemelle saakka ovat
itsekannattavia.

Tavaraliikenteessé Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun merkittavin yhteys on Vartiuksesta Kontioma-
en ja Oulun kautta Kokkolan satamaan johtava reitti, jota pitkin kuljetetaan Kostamuksesta transi-
totavarana tuotava rautapelletti. Sen kuljetusmaaré on viime vuosina ollut noin kaksi miljoonaa
nettotonnia vuodessa. Transitokuljetukset ja muu tavaraliikenne yhdessa nostavat Oulun ja Kokko-
lan valisen paaradan tavaraliikennevolyymin suurimmillaan noin 6,7 miljoonaan nettotonniin vuo-
dessa. Maara on huomattavan korkea yksiraiteiselle rataosalle, jossa my6s henkildliikennetta on
suhteellisen paljon.
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Kuva 14. Matkustajamaarat (1000 matkaa/vuosi) ja tavaramaarat (1000 nettotonnia/vuosi) Pohjois-Suomen rataverkolla
(Liikennevirasto 2011)

Yksi rataverkon kuljetusmaariin tulevaisuudessa merkittavasti vaikuttavista hankkeista on Sotka-
mossa vuonna 2008 avattu kaivosyhtio Talvivaaran kaivos, jonka esiintyma on yksi Euroopan suu-
rimmista tiedossa olevista sulfidisen nikkelin esiintymistd. Sen toiminta-ajaksi on arvioitu yli 46
vuotta. Kaivoksen saavuttaessa suunnitelman mukaisen tuotantotason raaka-aineiden ja metalli-
sulfidien kuljetukset voivat nousta l&hes kahteen miljoonaan tonniin vuodessa. (Liikennevirasto
2010)

P&aaradan Oulun eteldpuolinen osuus on yksiraiteisena ja suhteellisen vilkkaasti liikenngdityna hyvin
hairioherkka. Viivytykset kertautuvat nopeasti ja hairiot myos leviavét laajalle alueelle. Tilannetta
pahentaa radan pohjarakenteen huono kunto ja sen aiheuttamat rajoitukset. Kokkolai Ylivieska-
kaksoisraideosuuden ja muiden toimenpiteiden odotetaan tuovan parannusta ongelmaan. Mikali
Pohjois-Suomessa kaynnistyy tulevaisuudessa useampia uusia kaivoshankkeita, hoidetaan niiden
tarvitsemista kuljetuksista todennédkoisesti vahintdankin osa rautateitse. Ratojen valityskyky ei
rajoita niink&an kuljetusten mé&arid, mutta niiden ajankohtia ja kuljetusaikoja. Mikali kilpailukykyisia
rautatiekuljetusta ei voida tarjota, siirtyvat kuljetukset tavallisesti maanteille.

Raideliikenteen ongelmia:

1 Padrata Oulun etelapuolella on yksiraiteinen, osittain huonokuntoinen ja suhteellisen vilk-
kaasti liikennoity, mika tekee radasta hyvin hairidherkan.

9 Yksiraiteisen radan kapasiteetti loppuu Oulun etelapuolella, mikali Pohjois-Suomessa
kaynnistyy tulevaisuudessa useampia uusia kaivoshankkeita.

2.2.5 Linja-autoliikenne

Linja-autoliikenne on tarkein joukkoliikennemuoto tarkastelualueen sisalla. Suurin osa joukkolii-
kennematkoista tehdaan suurimpien kaupunkiseutujen paikallis- ja seutuliikenteessa, jossa reitit
kulkevat paaasiassa sateittaisesti kaupunginosista ja lahikunnista keskustaan. Oulun seudulla
yritysvetoisen, lipputuloperusteisen ja itsekannattavan paikallislikenteen palvelutaso vastaa koh-
tuullisesti kysyntaa. Kajaanin ja Kokkolan seutujen paikallislikenne on taajama-alueilla hyva ky-
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syntaan ndhden. Lisaksi paikallislikennettd on Raahessa. (Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Poh-
jois-Pohjanmaan maakuntaliitot 2011)

Kaupunkiseutujen valinen pikavuoroliikenne on itsekannattavaa, vakiovuoroliikenteesta kannatta-
via ovat padasiassa tyomatkaliikenteen vuorot. Linja-autoliikenteen palvelutaso on yleensa riittava
turvaamaan paivittaiset tydssékaynti-, opiskelu- ja asiointimahdollisuudet kuntakeskusten valilla.
Suurimmilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen palvelutaso ja kilpailukyky henkildauton kanssa on
kohtuullinen, mutta muualla joukkoliikenne ei juuri mahdollista autotonta arkea keskustaajaman
ulkopuolella. Erityisesti Kainuussa ja Koillismaalla joukkoliikenneverkko on harva ja haja-
asutusalueen liikennetarjonta hyvin vahainen. (Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-
Pohjanmaan maakuntaliitot 2011)

Linja- ja ostolilkenteen
talvivuoromiirit vilkossa

——— 100 - 1 800
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Kuva 15. Linja-autoliikenteen vuoromaarat Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa kevaalla 2010 (Pohjois-Pohjanmaan ja
Kainuun ELY-keskukset 2010)

Linja-autoliikenteen suurimpia ongelmia:

9 Joukkoliikenteen palvelutaso ja kilpailukyky eivat mahdollista autotonta arkea keskustaa-
jaman ulkopuolella.

1 Kainuussa ja Koillismaalla joukkoliikenneverkko on harva ja haja-asutusalueen liikenne-
tarjonta hyvin vahainen.

2.2.6 Lentoliikenne

Tarkastelualueen lentoasemat ovat Oulu, Kuusamo ja Kajaani. Oulun matkustajamaéra oli vuonna
2010 noin 700 000 matkustajaa, jolla se on maan toiseksi suurin lentoasema Helsinki-Vantaan
jalkeen. Vuonna 2011 matkustajamaarat tulevat merkittavasti kasvamaan. Marraskuussa 2011
matkustajamaarat olivat jo noin 889 000 matkustajaa. Etenkin kotimaan matkustajamaarat ovat
kasvaneet huomattavasti. Oulun lentoasemalla on valmistunut mittava laajennus, jossa muun mu-
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