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Esipuhe

Hankkeen taustalla ovat liikenne- ja viestintdministerion laatima kansallinen alyliikenteen strategia
(2009), Liikenneviraston tieliikkenteen hallinnan toimintalinjat (2010) ja vasta valmistunut Kainuun,
Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan kolmen maakunnan yhteinen liikennestrategia. Liiken-
nestrategiassa on esitetty likennejérjestelman alyliikenteen ja liikkumisen ohjauksen kehittdmis-
toimenpiteend maakunnallisten liikkenteenhallintasuunnitelmien laatiminen. Tam& suunnitelma toi-
mii sek& valtakunnallisten tavoitteiden ettéd Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maakuntien liikenne-
strategian mukaisena toimenpiteena.

Tassa liikenteenhallintasuunnitelmaraportissa on esitetty Oulun seudun, muun Pohjois-
Pohjanmaan seké& Kainuun keskeiset liikenteenhallinnan I&htokohdat, tavoitteet, kehittdmistoimen-
piteet, niiden kustannukset ja vaikutukset seka aikatauluehdotus niiden toteutuksesta. Ty6n paino-
piste oli ajoneuvoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen hallinnassa. Raide-, vesi- ja
lentoliikennettd tarkasteltiin [&hinnd kysynnan hallinnan nékdkulmasta. Esille tuotiin tarpeet ja
suunnitelmissa olevat hankkeet. Kiinted liikenteen ohjaus rajattiin suunnitelman ulkopuolelle.

Ty6 laadittiin Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Oulun kaupungin toimesta. Suunnitelmaa
ohjanneeseen ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Jani Huttula, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, pj

Jukka Talvi, Oulun kaupunki

Kari Karessuo, Liikennevirasto

Tuomas Komulainen, Liikennevirasto, Tieliikennekeskus Oulu
Eetu Karhunen, Kaakkois-Suomen ELY-keskus

Konsulttina tyéssa on toiminut Sito Oy, jossa tyostéd vastasivat Eerik Jarkko, Markus Vayrynen,
Noora Salonen ja Tuomo Lapp.

Oulussa joulukuussa 2011

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Oulun kaupunki
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Lahtokohdat

Liikenteenhallinnan toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liikkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta,
vahentaa liikenteen pééstdja seka hyodyntaé olemassa olevaa kapasiteettia tehokkaammin. Lii-
kenteenhallinnan keinoilla hillitdan liikenteen kysyntéaéd seka vaikutetaan kulkutavan, reitin ja mat-
kan/kuljetuksen ajankohdan valintaan. Liikenteenhallintaa hyddynnetaan erityisesti likenneympa-
ristdn kehittdmisessa sovellettavan neliporrasperiaatteen ensimmaisissa vaiheissa. (Kuva 1)

Neliporrasperiaatteen mukaan likkenneongelmia ratkaistaessa tarkastellaan ensiksi, voidaanko
ongelma hoitaa liikenteen kysyntédén vaikuttamalla. Sitten tutkitaan mahdollisuudet olemassa ole-
van vaylaston tehostamiseen. Vasta kun pienten parantamistoimien sopivuus on todettu puutteelli-
seksi, tarkastellaan uusia vaylahankkeita. Kunnilla ja suurilla kaupunkiseuduilla on tarke& rooli
likennepolitikassa. Ne vastaavat omalta osaltaan neliporrasperiaatteen toteuttamisesta ja alylii-
kenteen edistamisestd. Kaupunkiseutujen tiivis yhteisty® tuottaa hyvia tuloksia neliporrasperiaat-
teen alimmilla portailla. Joukkoliikennetta kehittamalla, sahkdisia palveluita parantamalla ja julkisia
kuljetuksia tehostamalla kunnat voivat vaikuttaa seka liikenteen kysyntaan etta kulkumuodon valin-
taan. Lahtokohtana tieolojen kehittdmiselle on tienkayttajan arjessa liikkuminen ja sen turvallisuus
seka elinkeinoelaman toimintamahdollisuuksien turvaaminen.

Hankkeen taustalla ovat likenne- ja viestintdministerion laatima kansallinen alyliikenteen strategia
(2009) seka Liikenneviraston tieliikenteen hallinnan toimintalinjat (2010). My6s globalisaatio ja
iimastonmuutoksen hillinta tuottavat reunaehtoja liikkenteenhallinnan kehittamiselle. Liikenteen
kasvihuonekaasup&astot ja energiankulutus riippuvat likenteen méaéran lisdksi paljon sen suju-
vuudesta ja kaytettavastd kulkumuodosta. Valtaosa ruuhkien haitallisista seurauksista aiheutuu
likenteen hairidtilanteista, esimerkiksi onnettomuuksista. Taman vuoksi ymparisttavoitteisiin ja
ongelmiin tulee reagoida liikenteen kysynnan hillinn&n ohella my6s parantamalla liikenneturvalli-
suutta ja hairionhallintaa. Alylikenteen toimeenpanon tueksi on tarkoitus tehd& suurimmilla kau-
punkiseuduilla ITS Master Planit, joiden tarkoituksena on tukea seudun liikennejarjestelmatavoit-
teita ja tuoda alyliikkenne osaksi seudullista liikenteenhallintaa ja liikennejarjestelmatyota.

Laajennus- ja uusinvestoinnit
/
Pienet parantamistoimenpiteet
// Likenneverkon kaytdn tehostaminen e S
7 |
| J Vaikutetaan eniten
Vaikuttaminen maankayttdonvliikennetarpeeseen liikenteenhallinnan keinoin
Qka kulkumuodon valntaan

Kuva 1. Liikennejarjestelméan neliporrasperiaate

Liikennevirasto on parhaillaan kaynnistanyt liikkenteenhallinnan tavoitetilan ja kehittamisohjelman
laadinnan vuodelle 2017. Tydssa maaritelladn liikenteenhallinnalle yhteinen tavoitetila vuodelle
2017 seka sita tukevat kehittdmistoimenpiteet. Painopisteind ovat aktiivinen yhteistyd kaupunki-
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seuduilla, koko liikenneverkon aktiivinen ja ennakoiva hallinta seké digitaalisen vaylaverkon laadu-
kas hallinta.

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntien alueelle on vasta valmistunut
kolmen maakunnan yhteinen liikennestrategia. Liikennestrategiassa paépaino on kansainvéalisten,
valtakunnallisten ja merkittavimpien alueellisten liikenneverkkojen ja -palvelujen kehittdmisessa ja
hoidossa. Liikennejarjestelman perustavoitteena ja alueiden menestyksen perustekij6ita ovat suju-
vat matkat ja toimivat kuljetukset sek& hyvat liikenneyhteydet ja toimiva logistiikka. Kestavan lii-
kennejarjestelmén nékokulma korostaa ilmastonmuutoksen hillintdd ja tielilkenneturvallisuuden
selkeda parantamista, mutta myoés taloudellisuutta ja maankaytdn vastuullista kehittdmista. Aluei-
den vetovoima, kilpailukyky ja elinvoimaisuus ovat myds keskeisia tavoitteita liikennejarjestelmaa
kehitettaessa. Liikennestrategian lopputulokset on hyvaksytty maakuntahallituksissa kevaalla
2011. Tavoitteiden, strategisten painotusten ja karkitehtavien edistimisesta ja toteutumisen seu-
rannasta on laadinnassa keskeisten sidosryhmien valinen aiesopimus.

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan liikennestrategiassa liikkennejarjestelméan
alyliikenteen ja liikkumisen ohjauksen kehittamistoimenpiteina on esitetty maakunnallisten liiken-
teenhallintasuunnitelmien laatiminen ja liikkumisen ohjauksessa eteneminen kohden liikkumisen
hallinnan maakunnallisia palvelukeskuksia. Aluksi laaditaan liikkumisen ohjauksen suunnitelmia
suurimmille tydpaikoille ja oppilaitoksille.

Liikenteenhallintasuunnitelmalla on selva rajapinta liikennejarjestelmatyén kanssa ja tyot ovatkin
osittain toisiaan taydentavia. Tassa tyossa keskitytdan pelkastaan liikenteenhallinnan toimenpitei-
siin, kun taas liikkennejarjestelmatyo kasittelee aihetta laajemmalla tasolla. Alueellisia likenteenhal-
linnansuunnitelmia on laadittu aiemmin tieliikenteen ndkdkulmasta. Tassa suunnitelmassa on pyrit-
ty ottamaan huomioon useamman liikennemuodon ja kayttdjien tarpeita.

Oulun seudulla liikenteenhallinnan yhteistyd on alkanut jo vuonna 1999 silloisen Oulun tiepiirin ja
Oulun kaupungin kaynnistamalla TELIO/Oulu-yhteistyoprojektilla. Yhteistyd on tuottanut monia
tien- ja kadunvarsiteknologian toteutuksia ja likennejarjestelméan kayttajien palveluja. Oulun seu-
dun liikenteenhallinnan johtoryhmé& perustettiin vuoden 2009 alussa. Johtoryhméan tehtavana on
edistda seudun liikkennejarjestelméssa paivittaista liikennditavyytta parantavien toimintatapojen ja
jarjestelmien kayttoonottoa seka kestavaa kehitysté tukevien kulkumuotojen kaytt6a tukevia toi-
menpiteitd. Kehitystyon jatkuvuuden varmistamiseksi on laadittu Oulun seudun liikkenteenhallinnan
kehittdmisen aiesopimus. Sen keskeisena tavoitteena on edistdd seudullista liikkenteenhallintaa
yhteisesti sovittujen tavoitteiden saavuttamiseksi.

Suunnittelualueelle on laadittu alueelliset opastus- ja viitoitussuunnitelmat ja niiden yllapito on
jarjestetty. Kiinteaa lilkkenteen ohjausta ei ole kasitelty tdssa tydssa tarkemmin.

1.2 TyOn tavoitteet

Liikenteenhallintasuunnitelman tavoitteena on maarittdd Oulun seudun, muun Pohjois-
Pohjanmaan seka Kainuun keskeiset liikenteenhallinnan toimenpiteet, niiden kustannukset ja vai-
kutukset sekéa aikatauluehdotus niiden toteutuksesta. Tydsséa keskitytdan erityisesti ongelmien ja
tarpeiden kartoitukseen sekd sopivien toimenpiteiden suunnitteluun. Painopiste on tieliikenteen
hallinnassa. Muita liikennemuotoja tarkastellaan lahinna kysynnan hallinnan nékdkulmasta seka
tuodaan esille tarpeet ja suunnitelmissa olevat hankkeet.

Raideliikenteen osalta merkittavia tekijoitéa ovat kulkumuotojakaumaan vaikuttaminen seké& henkil6-
ettd tavaraliikenteessa. Vesi- ja lentoliikenne ovat mukana osana matkaketjua lahinna terminaalien
osalta. Liikenteenhallinnan kehittdmistavoitteiden ja toimenpiteiden maéarittdmisen osalta raide-,
vesi- ja lentolilkenteen kulkumuodot on rajattu varsinaisen tyon ulkopuolelle.
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Liikenteenhallintasuunnitelman tavoitteiden asettelun ja toimenpiteiden maéarittelyn tavoitevuodeksi
on asetettu vuosi 2020.

1.3 Suunnittelualue

Selvityksen suunnittelualueena ovat Oulun seutu seka laajemmin Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
maakunnat (kuva 2). Oulun seudun muodostavat Oulun kaupunki sekd Hailuodon, Haukiputaan,
Kempeleen, Kiimingin, Limingan, Lumijoen, Muhoksen, Oulunsalon ja Tyrndvéan kunnat. 1.1.2013
alkaen Oulun muodostavat Oulun kaupunki seka Haukiputaan, Kiimingin, Oulunsalon ja Yli-lin
kunnat. Kyseiset kunnat lakkaavat 31.12.2012 ja ne yhdistetddn perustamalla uusi kunta. Muita

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun suurimpia kaupunkiseutuja ovat Kajaani, Kuusamo, Raahe ja
Ylivieska.

Kuusamo

Taivalkoski

Pudasjarvi

iIs-Pohjanmaa

Suomussalmi

Puolanka

Siikajoki /// (A //
Raahe % /’,‘,./// v
/’////

7

Hyrynsalmi

Vaala Kalnuu

Paltamo Ristijarvi

Pyhajoki Vihanti

Merijérvi Siikalatva
Oulainen
Ka|a]-okiAlavieska ]
Haapavesi Kajaani
Ylivieska

Pyhanté Sotkamo

Karsamaki

Nivala

Haapajéarvi

Reisjarvi Pyhajarvi

ELYjen toiminta-alueet 2011
D Pohjois-Pohjanmaan maakunta

E Kainuun maakunta

Kunta
m Oulun seutu

[ oulun keupuni 1.1.2013

Kuva 2. Suunnittelualue
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2 Toimintaymparisto

2.1 Oulun seutu

2.1.1 Oulun seudun matkat

Oulun seudun asukkaat tekevat arkisin lahes 600 000 matkaa, joista yli 60 prosenttia on Oulun
kaupungin sisaisia matkoja ja viidennes muiden kuntien siséisia matkoja. Kuntien valisten matko-
jen osuus matkoista on 15 prosenttia. Suurin osa kuntien valisistd matkoista tehddan Oulun ja
Haukiputaan, Oulun ja Kempeleen sekda Oulun ja Kiimingin valilla. (Oulun seutu, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)

Matkojen maara on viime vuosikymmenina kasvanut seudun asukasmaaran huomattavan kasvun
my6ta. Suhteellinen matkojen maaréan kasvu on vuosina 1989-2009 ollut noin 33 prosenttia. Lii-
kenteen kasvu nakyy esimerkiksi Oulujoen siltojen likennemaarien kasvuna, silla siltojen yhteen-
laskettu liikennemdaara on vuosina 1989-2009 kasvanut yli 30 prosenttia. Kuvassa 3 on esitetty
liikennemdaarien kehitys Oulun keskustan kehdlla ja Oulujoen silloilla vuosina 1966—2010. (Oulun
seutu, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)

Moottoriajoneuvot
140000

120000
100000
S0000 4
G000
40000 - BOKeskustankerd
B Oulujoen sillat
D s
L o m [ca) [ (1]
- - m m (] 5]
(] (s3] (] (7] (1] (]

Kuva 3. Liikkennemaarien kehitys keskustan kehalla ja Oulujoen silloilla vuosina 1966—2010.

Kaikista seudun asukkaiden tekemistd matkoista noin 60 % tehdaan henkildautolla, 19 % polku-
pyorélla, 16 % kavellen ja 5 % linja-autolla. Viimeaikainen yhdyskuntarakenteen ja liikkumistarpei-
den kehitys on lisdnnyt henkildauton suosiota arkiliikkumisessa. Myds Oulun seudulla henkildau-
ton kayttdé on yleistynyt pdivittaisilla matkoilla. Polkupydréilyn suosio on Oulussa selvasti keski-
maaraista korkeampi, joukkoliikenteen keskimaaraista alhaisempi. (Oulun seutu, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)
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Kuva 4. Oulun seudulla arkivuorokaudessa tehdyt matkat sek& niiden kulkumuotojakaumat (Oulun seutu, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus, LVM 2010)

2.1.2 Oulun seudun tie- ja padkatuverkko

Oulun kaupunkiseudun runkoyhteydet ovat valtatiet 4, 20 ja 22. Valtatie 4 kulkee alueen lapi poh-
jois-etelasuunnassa, ja se on moottoritie Limingan ja Haukiputaan valilla. Pitkdmatkaisen ja seu-
dullisen liikenteen liséksi tietd kayttdd huomattava maard paikallista liikennettd, jonka vuoksi lii-
kennemaarat ovat koko moottoritieosuudella suuria. Erityisen suuria ne ovat Oulun keskustan
kohdalla (valtateiden 20 ja 22 eritasoliittymien valilla), jossa likennemaaré oli vuonna 2010 noin 47
500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Keskustan kohdalta etelan suuntaan liikennem&éra oli noin 38 000
ajoneuvoa vuorokaudessa maantien 815 Kaakkurin eritasoliittymaan saakka, jonka jalkeen liiken-
nemaara laski noin 25 000:een ajoneuvoon vuorokaudessa. Valtatien 20 pohjoispuolella liikenne-
maara oli yli 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa maantien 847 Linnanmaan eritasoliittymaan saak-
ka.

Oulun kaupungin tarkeimmat sisdantulotiet ovat valtatiet 20 ja 22, maantie 8156 (Kemintie) seka
maantie 847 (Limingantie). Valtatie 20 alkaa Kiertotie-nimisend Tuiran kaupunginosasta maantien
8156 liittymasta ja risteda valtatien 4 kanssa Laanilan eritasoliittyméssa. Sen liikennemaarat ovat
suurimmat Tullivdylan ja maantien 8300 (Vaalantie) valisella osuudella, vuonna 2010 maara oli
noin 30 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatie 22 alkaa Raksilasta Teuvo Pakkalan kadun liitty-
masté. Sen liikennemaara oli valtatien 4 lansipuolella noin 19 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, itdan
pain mentaessa maara laskee asteittain alle puoleen tastd. Oulun seudun maantieverkon liiken-
nemaarat on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Oulun seudun maantieverkon likennemaéréat vuonna 2010 ja Liikenneviraston automaattiset liikenteenmittauspis-
teet (LAM)

Poikkimaantie (maantie 8155) on Oritkarin satamasta valtateiden 4 ja 22 kautta Knuutilanrantaan
johtava tie- ja katuyhteys. Oulun kaupunki on laatinut rakennussuunnitelman Poikkimaantien pa-
rantamisesta, jossa se on tarkoitus yhdistaa Vaalantiehen (maantie 8300). Suunnitelma siséltaa
tien poikkileikkauksen parantamisen sek& uuden sillan Oulunjoen yli. Poikkimaantien kehittaémisel-
I& on tarkoitus siirtda liikennettd pois keskustasta ja valtatieltd 4 seka helpottaa raskaan liikenteen
paéasya Oritkarin ja Nuottasaaren satamiin. Poikkimaantien parantamishankkeen on méaéra valmis-
tua vuonna 2014.
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Kemintie (maantie 8156) ja Merikoskenkatu ovat tarke& yhteys Oulunjoen pohjoispuolelta keskus-
ta-alueelle. Lapikulkuun Limingantielle (maantie 847) kaytetdan paadasiassa joko Uusikatua tai
Aleksanterinkatua/Puistokatua.

Maantie 815 muodostaa yhteyden Oulusta ja Oulun seudulta valtateiden 22 ja 4 seka Limingantien
(maantie 847) kautta Oulun lentoasemalle. 1-ajorataisen tien likennemaara on enimmilléd&n 13 600
ajon/vrk. Maantie 816 on Oulunsalon kautta Hailuotoon johtava seudullinen tie, joka lahtee Kem-
peleesta ja paattyy Marjaniemeen Hailuodon saaren lansiosaan. Tielld on vuodesta 1968 lahtien
ollut valtion yllapitama 6,9 km pitka ja noin 25 minuuttia kestava lauttayhteys. Jaatilanteen sallies-
sa tienpitgja pitda rinnakkaisyhteytena auki jaatieta. Hailuodon liikenneyhteyden kehittamisesta on
tehty vuonna 2010 ymparistovaikutusten arviointimenettely, jossa yhtena yhteysvaihtoehtona on
ollut kiinted yhteys. Parhaillaan on kaynnissa yleissuunnitelman laatiminen Hailuodon kiintean
likenneyhteyden kehittdmiseksi.

Maantie 847 alkaa Limingan Haaransillalta valtateiden 4 ja 8 kiertoliittymasta ja kulkee Kempeleen
kautta Oulun Limingantulliin. Oulun keskusta-alueen lapi yhteys kulkee paasaantdisesti katuverk-
koa pitkin Limingantullista Linnanmaalle. Oulun keskustan pohjoispuolella maantie 847 kulkee
Linnanmaalta Haukiputaan l&api ja liittyy valtatiehen 4 kunnan pohjoispuolella. Pddosa maantiesté
847 on vanhaa valtatieta 4.
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Kuva 6. Keskiarkivuorokausiliikenne (KAVL) Oulun kaupungin mittauspisteissa vuonna 2010

Viimeisten viiden vuoden aikana liikenteen kasvu on ollut suurinta Pohjantien (12 %) ja Merikos-
ken (9 %) silloilla. Keskustan sisédéntulovaylilla (Limingantulli, eteldinen ja pohjoinen alikéytéva)
likenne on sen sijaan hieman vahentynyt.
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Tieverkon merkittavimpia ongelmakohtia Oulun seudulla:

e Vit 4 ja vt 20 Oulun kohdalla hairioherkkyys suuri

e Vt 4 Oulun kohdalla ruuhkautuminen tyématkaliikenteen aikana

e Vit 4 Oulun, Kontinkankaan, Kaakkurin ja Linnanmaan eritasoliittymissa ramppiliittymien
ruuhkautuminen tydmatkaliikenteessa

o Vt 4 valilla Kello-Rainanpera (leveakaistaosuus) liikenteen turvallisuus ja ajokayttaytymi-
nen

e Vt 20 valilla Oulu-Kiiminki ruuhkautuminen tydmatkaliikenteessa

e Vit 22 sisdantulo Oulun kaupunkiin ja valilla Oulu-Muhos liikenteen sujuvuus tyomatkalii-
kenteessa

e Mt 815 ruuhkautuminen mt 847:n, vt. 4:n ja vt 22:n risteyksissa ja mt 847 ruuhkautuminen
mt 815:n risteyksessa tydmatkaliikenteessa

e Uusikadun ja Saaristonkadun risteyksen ruuhkautuminen iltapaivan tydmatkaliikenteessa

e Eteldisen ja pohjoisen alikulun ruuhkautuminen iltapéivan tyématkaliikenteessa

¢ Rautatienkadun ruuhkautuminen iltapaivisin

2.1.3 Oulun seudun liikenneturvallisuus

Oulun seudulle on tehty liikenneturvallisuussuunnitelma vuonna 2005. Oulu on ottanut kayttéon i-
Liitu-ohjelmiston. I-Liitussa liittymien liikkenneturvallisuutta voidaan mitata IND5-arvolla ns. musta-
pisteanalyysilla. IND5-arvo on viiden vuoden keskim&arainen onnettomuusindeksi. Indeksin las-
kentaperiaate: (5 vuoden heva-onnettomuuksien maara x 1 + 5 vuoden omaisuusvahinko-
onnettomuuksien maara x 0,2) / 5.

1,52
.

1 S . | 1.021

e | VG =
_.,@ \ d .

Kuva 7. Oulun keskustan vaarallisimpia risteysalueita IND5-arvolla mitattuna
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Oulun seudulla vaarallisimpia risteysalueita IND5-arvolla mitattuna ovat

Joutsentien ja Limingantien risteys 2,36
Joutsentien ja Paljetien risteys 2,32
Saaristokadun ja Uusikadun risteys 2,24
Tullivylan ja Heikinkadun risteys 2,12
Tullinviylan ja Kuusamontien risteys 2,00

Oulun seudun merkittavimpia likenneturvallisuusongelmia:

mustapisteanalyysin vaaralliset risteysalueet
punaista pain ajaminen liikennevaloissa

liian suuret tilannenopeudet ja lyhyet ajoneuvovalit
autoilijoiden ajotapa ja kayttaytyminen liikenteessa

2.1.4 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus oli Oulun seudulla vuonna 2009 noin 5 %. Maéara on alhai-
sempi kuin Suomen keskisuurissa kaupungeissa keskimaarin, ja se on ollut viime vuosina lasku-
suunnassa. Kehitykseen ovat vaikuttaneet muun muassa kotitalouksien autonomistuksen lisdan-
tyminen seka yhdyskunta- ja palvelurakenteen hajaantuminen. My6s verrattain korkea kertalipun-
hinta ja vuorojen véheneminen ovat heikentaneet joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso vastaa Oulun kaupunkiseudulla vuorotiheyden osalta
LVM:n keskisuurille kaupunkiseuduille maarittdmaa palvelutasoa, mutta matka-ajat ovat paaosin
tavoitetta pidempié. Joukkoliikenteen ajoajat ovat useilla alueilla kaksinkertaisia henkildauton mat-
ka-aikaan verrattuna. Naapurikuntien kuntakeskuksista ajoajat ovat paasaantdisesti 1,4-1,8 -
kertaisia henkilbautoon verrattuna. (Oulun kaupunki 2011)

Oulussa kaynnistettiin vuonna 2007 citybussiliikenne, jonka tavoitteena on helpottaa liikkumista
keskusta-alueella ja samalla vahentdd henkildautoliikennettd. Citybussit ovat matalalattiaisia pik-
kubusseja, jotka liikenndivat kolmella lyhyella reitilla (A, B ja C) keskustassa tai sen ladhialueella.
Kaikki linjat kulkevat rautatieaseman kautta. Toinen samana vuonna toteutettu toimenpide, jolla
joukkoliikenteen suosiota pyrittiin kasvattamaan, oli Torikadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi
valilla Saaristonkatu—Linnakatu ja Saaristonkadun valilla Torikatu—Uusikatu. My6s Oikokatu muut-
tui joukkolilkennekaduksi. Citybussireitit, joukkoliikennekadut sekd Oulun keskusta-alueen bussi-
reitit on esitetty kuvassa 5.

KehittAmistoimenpiteistd huolimatta joukkoliikenteen suosio ei ole k&&ntynyt Oulun seudulla kas-
vuun. Pitkalla tahtaimellad joukkoliikenteen suosion kdantaminen kasvuun edellyttaa perusteellisia
toimenpiteita, joilla sen houkuttelevuutta voidaan parantaa. Téllaisia toimenpiteitd ovat esimerkiksi
tarjonnan lisdaminen ja lipunhintojen laskeminen. Viime kadessa kyse on kaupungin halukkuudes-
ta lisata joukkoliikenteen taloudellista tukea.

Joukkoliikennelaki uudistui 3.12.2009. Uuden lain siirtymaajan paattymisen jalkeen vuodesta 2014
kuntien mahdollisuudet vaikuttaa joukkoliikenteen palvelutasoon paranevat. Samalla joukkoliiken-
teen hoitoon liittyvat tehtavat ja vastuu kasvavat. Uusi joukkoliikennelaki velvoittaa joukkoliiken-
teen toimivaltaiset viranomaiset maarittelemaan palvelutasotavoitteet vuoden 2011 loppuun men-
nessa.

Oulun seudun joukkoliikenteen palvelutason maarittelyn 1. vaihe on valmistunut 2011. Siind on
selvitetty joukkoliikenteen nykytila, kehittdmispotentiaali ja palvelutasotavoitevaihtoehdot. Vai-
heessa 2 maaritetddn joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden tarkennus ja laaditaan alustava
linjastosuunnitelma. Vaihe 2 valmistuu kevaén 2012 aikana. Vaiheessa 3 tehdaan linjaston yksi-
tyiskohtainen suunnittelu ja kilpailutusasiakirjat. Varsinainen kilpailutus tehdaan vaiheittain sita
mukaa kun nykyiset sopimukset paattyvat.
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Kuva 8. Oulun keskusta-alueen joukkoliikennereitit sek& joukkoliikennekadut (tilanne 2011)

Joukkoliikenteen ongelmia:

¢ joukkoliikenteen palvelutaso ei ole riittdvan korkea, jotta se voisi kilpailla henkildauton
kanssa kaikkialla

¢ matkustajamaarien vaheneminen saattaa kaynnistad negatiivisen kierteen, jossa tarjontaa
joudutaan edelleen supistamaan ja lipunhintoja korottamaan

¢ joukkoliikenteen ajantasainen informaatiojarjestelma ei toimi taysin

¢ joukkoliikenteen liikennevaloetuudet eivat ole kaytbssa
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2.1.5 Kewyt liikenne

Oulun seudulla pydrailyn osuus kulkumuotojakautumasta on Suomen huippua. Se on huomatta-
vasti muita samankokoisia ja suurempia kaupunkiseutuja suurempi. Siihen ovat vaikuttaneet kat-
tava pyoratieverkko ja sen laadukas yllapito. Polkupyoran kulkutapaosuus on Oulun seudulla léhes
kaksinkertainen paékaupunkiseutuun ja sen tyéssakayntialueeseen verrattuna ja noin viisinkertai-
nen Tampereen seutuun verrattuna. Oulun seudulla pyorailykulttuurin erikoisuus on talvipyoraily.
Kaikissa ika- ja sosiaaliryhmissa on talvella pyorailevia. Talvipyorailyd on tuettu muun muassa
talvikunnossapitoa ja priorisointia kehittamalla. Kevyen liikenteen mé&arat ovat kasvaneet 80-
luvulta autoistumisen kasvusta huolimatta.

Vuonna 2007 valmistuneessa Oulun seudun kevyen liikenteen strategiassa maariteltiin keinoja,
joilla kevyen lilkenteen suosiota voidaan kasvattaa. Toimenpiteet koskivat muun muassa vaylaver-
koston parantamista, liikenneturvallisuutta, liikenteenhallintaa, esteettomyyttd sekd vaylien kun-
nossapitoa. Liikenteenhallinnan toimenpiteind esitettiin viitoituksen ja opastuksen parantamista
seka mopoilun sallimista vain tietyilla reiteilld. Liséksi esitettiin telematiikkapalveluja kehitettavaksi
siten, ettd joukkoliikenteen aikataulutiedot ja bussien pysékkikohtaiset saapumisaikatiedot ovat
helposti kaikkien saatavilla esimerkiksi mobiilipalveluna. Kesalla 2010 Oulun seudulla mopot siir-
rettiin kevyen liikenteen vayliltéa ajoradalle, mika on lisénnyt jalankulun ja pyérailyn viihtyisyytta ja
ennakkotietojen mukaan parantanut merkittavasti likenneturvallisuutta.

Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan kestavan liikkumisen edistamista tiedollisella ohjauksella ja
markkinoinnilla seka kehittamalla eri kulkutapojen kayttéa ja yhdistamista helpottavia palveluita.
Oulun seudulla liikkumisen ohjaus keskittyy kaikki liikennemuodot kattavaan Oulunliikenne.fi-
palveluun. LVM:n vuonna 2008 valmistuneessa selvityksessa "Liikkumisen ohjauksen organisointi
Suomessa”’ mahdollisia palvelukeskuksia on esitetty Oulun uuteen matkakeskukseen seka kau-
pungin turisti-infoon. Tarkeina kehittamistoimenpiteind pidetdan kavelyn ja pyorailyn edistamista
kampanjoilla seka yrityksille suuntautuvia palveluja.

2.2 Pohjois-Pohjanmaa ja Kainuu

2.2.1 Tieverkko

Paatieverkkoon kuuluvat valta- ja kantatiet yhdistavat maakuntien tarkeimmat keskukset, satamat
ja rajanylityspaikat seka tarjoavat tieyhteyden alueen ulkopuolelle. Tieverkon vilkkaimmin liikennoi-
ty osa ovat valtatiet, joiden osuus liikkennesuoritteesta on yli puolet. Seutujen ja kuntien sisaista
likennettd palvelee etupddssa seutu- ja yhdystieverkko. Sen merkitys on keskeinen haja-
asutusalueille, harvaan asutuilla alueilla koko liikennejérjestelmalle. My6s yksityisteill ja metsdau-
toteilld on suuri merkitys seka haja-asutusalueiden asukkaille ettd osana maa- ja metsatalouden
kuljetusketjuja.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen merkittdvimmat tieyhteydet ovat:

Vt4 Helsinki-Utsjoki (E75)
V15 Helsinki-Sodankyla (E63)
Vt8 Turku-Liminka (E8)

Vt20 Oulu—Kuusamo

Vt22 Oulu—Kajaani
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Liikenneverkko 2011

<4« Lenwoasema
Seututie

Valtatie
Kantatie

Rautatie

Kuva 9. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun tarkeimmét tieyhteydet seké rautatiet ja lentoasemat

Valtatie 4 on yksi Suomen tarkeimmisté tieyhteyksista ja paaasiallinen yhteys Etela- ja Pohjois-
Suomen valilla. Se kuuluu kokonaisuudessaan yleiseurooppalaiseen TERN-verkkoon (Trans Eu-
ropean Road Network). Valtatie 4 on moottoritie Limingan ja Haukiputaan vélilla. Muualla Pohjois-
Pohjanmaan alueella se on yksiajoratainen. Lilkkennemaarat ovat Oulun kaupungin alueella paikoin
erittin suuria ja tie on tydmatkaliikenteen aikaan ruuhkautunut, ongelman odotetaan tulevaisuu-
dessa pahenevan. Parannustoimenpiteind on suunniteltu muun muassa tien muuttamista Oulun
keskustan kohdalla 3+3-kaistaiseksi sekd moottoritien pidentamista.

Valtatien 4 Oulu—Kemi-yhteysvélin kehittdmishanke on nostettu Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin
ELY-keskuksissa karkihankkeeksi. KehittAmishankkeeseen sisaltyy keskikaiteellisia ohituskaista-
osuuksia ja erilaisia likenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitd. lin ja Oulun valilla keskeisia
toimenpiteitd ovat muun muassa Kello—Haukipudas-valin leveakaistaosuuden parantaminen moot-
toritieksi seka lisakaistat ja moottoritien eritasoliittymien parantaminen Oulussa. Pidemman aikava-
lin tavoitteena on liséksi todettu lin ohikulkutie. Parhaillaan on kaynnistyméassa valtatien 4 valin
Kempele—Kello tie- ja rakennussuunnittelu. (Pohjois-Pohjanmaan liitto 2011) Suunnitelmaan sisal-
tyy myds telematiikan suunnittelu tiejaksolla Haaransilta-Rainanpera.

Valtatie 5 on valtatien 4 ohella Suomen tarkein pohjois-etelasuuntainen tieyhteys ja téarkein runko-
yhteys Kainuun alueella. Tie kuuluu Kemijarvelle saakka TERN-verkkoon. Valtatie 6, joka on itai-
sen Suomen tarkein pohjois-etelasuuntainen tieyhteys, liittyy valtatiehen 5 Kajaanissa.

Valtatie 8 on lansirannikon kaupunkien kautta kulkeva tieyhteys, joka liittyy valtatiehen 4 Limingas-
sa. Tien varrella tai sen laheisyydessa on useita satamia (Pori, Kaskinen, Vaasa, Pietarsaari, Kok-
kola, Kalajoki, Raahe ja Oulu), jonka vuoksi se on tarked raskaan liikenteen reitti. Valtatie 8 ei
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kuitenkaan ole yhta merkittdvéa pitkdnmatkaisen liikenteen yhteys kuin esimerkiksi valtatie 4, vaan
likenne on huomattavasti enemman seudullista. Tien likennemaarat ovat tietyilla osuuksilla suh-
teellisen suuria ja varsinkin taajama-alueiden liikenneturvallisuudessa on ollut ongelmia. Valtatien
8 parantamisesta on laadittu useita erillisia suunnitelmia, joista suurin osa koskee Turun ja Vaasan
valista osuutta. Limingan kohdalla tie on suunniteltu muutettavaksi 2+2-kaistaiseksi keskikaiteella
varustetuksi tieksi seka muualle on suunniteltu uusia ohituskaistoja ja Raahen kohdalle liittymajar-
jestelyja. (Tiehallinto 2007)

Valtatie 20 on Oulusta Kuusamoon johtava tieyhteys. Se on tarkea yhteys seka Oulun seudulta
etta Eteld-Suomesta Koillismaalle. Oulun paassa valtatie 20 on merkittava seudullinen yhteys ja
likennemaarat Oulun ja Kiimingin valilla ovat suuria. Tie on nelikaistainen Oulusta Korvenkyldan
saakka. Tie on tarkea tavaraliikenteen kuljetusyhteys Koillismaalle, tosin kuljetusvolyymit ovat
olleet melko alhaisia.

Valtatie 22 on Oulusta Kajaaniin johtava tieyhteys, joka liittyy valtatiehen 5 Kontiomaella. Se yh-
desséa kantatien 89 kanssa muodostaa Suomen poikittaisen tieyhteyden Ruotsista Tornion raja-
aseman ja Vartiuksen raja-aseman kautta Vengjalle (Barents Link). Tie yhdistdd Kainuun ja Poh-
jois-Pohjanmaan maakuntakeskukset toisiinsa ja toimii naitd maakuntia yhdistavana paatiena.
Muhoksen, Utajarven ja Paltamon keskustaajamat ovat sijoittuneet valittdmasti valtatien 22 lahei-
syyteen, kuten kuntien merkittdvimmat yritys- ja teollisuusalueet. Valtatien 22 ongelmat ovat kos-
keneet lahinn& Oulun p&ata sekd em. taajamien alueita. Tieliikenneonnettomuuksien maara valta-
tiella 22 on voimakkaammassa kasvussa kuin Suomen valtateilla keskimaarin. Valtatien 4 ja Oulun
kaupungin rajan vélisell& osuudella tie on suunniteltu muutettavaksi nelikaistaiseksi seké keskikai-
teella varustetuksi 2+1-ohituskaistatieksi. Samassa yhteydessé tasoliittymid on tarkoitus muuttaa
eritasoliittymiksi. Valtatien 22 kehittamisesta valilla Oulu—Kajaani on valmistunut esiselvitys vuon-
na 2011. (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 2011)

Valtatiet 27 ja 28 ovat valtateiden 8 ja 5 valilla lansi-itdsuuntaiset yhteydet Kalajoelta lisalmeen ja
Kokkolasta Kajaaniin. Yhdessa ne muodostavat pdaasiallisen tieyhteyden Pohjois-Savosta ja Kai-
nuusta Vaasan ja Raahen véliselle lansirannikolle. Teiden varressa on useita taajamia, kuten Yli-
vieska, Nivala, Haapajarvi, Pyhajarvi ja Sievi, jonka vuoksi niiden merkitys seudullisessa ja paikal-
lisessa liikenteessé on suuri.

2.2.2 Lilkkennemaarat paatieverkolla

Pohjois-Pohjanmaan liikkenneméaérat ovat suurimmat Ouluun johtavilla valtateilla 4, 8, 20 ja 22.
Myds kantatielld 86 likennem&éra on huomattavan suuri. Kainuun alueella likennemdaaréat ovat
suurimpia valtateilla 5 ja 6 Kajaanissa seka kantatielld 76 Sotkamon kohdalla. Kuvassa 10 on esi-
tetty tarkastelualueen keskimaarainen vuorokausilikenne vuonna 2010. Luvut kuvaavat liikenne-
maaria taajama-alueiden ulkopuolella. On huomattava, ettéd taajama-alueilla paateiden liikenne-
maara voi olla moninkertainen, koska suurin osa liikenteesta on paikallista. Taajama-alueilla lii-
kenne my@s painottuu enemman ruuhkatunteihin kuin muualla paatieverkolla. TAmén vuoksi tie-
verkon hetkellinen kuormitus voi olla huomattavasti suurempi. Oulua lukuun ottamatta tarkastelu-
alueen muiden kaupunkiseutujen liikennemaéarat on esitetty kuvassa 11.

Vuoteen 2040 mennessa liikenteen ennustetaan kasvavan Pohjois-Pohjanmaalla 45 % ja Kai-
nuussa 22 %. (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 2011) Liikennem&aran kasvu kohdistuu Oulun
seudulla seka valateilla 4 ja 8. Paateiden palvelutaso on nykyisin melko hyva, lukuun ottamatta
muutamia lyhyita tiejaksoja. Ongelmana on lahinn& Oulun sisédéntuloteiden ruuhkautuminen aamu-
ja iltahuipputuntien aikana. Mikali likennemaarat kasvavat ennustetusti, voidaan viimeistaan vuo-
teen mennessa 2030 liikenteen sujuvuusongelmien odottaa lisdéntyvan myds pidemmilla jaksoilla,
erityisesti valtatiella 4 Oulun ja Kemin valilla seké& valtatiella 8 Limingan ja Raahen kohdilla. (Kai-
nuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntaliitot 2011)
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Liikennemé&arat paateillda vuonna 2010

W KVL > 25000 ajon./fvrk
I KVL 15000-25000 ajon.fvrk
mm KVL 10000-15000 ajon./vrk
s KV/L 5000-10000 ajon.fvrk
KV 2000-5000 ajon.fvrk

= KV/L_ 1000-2000 ajon./ivrk
—— KVL 500-1000 ajon./vrk
— KVL < 500 ajon./vrk

Kuva 10. Liikennem&arat Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun paatieverkolla vuonna 2010. Luvut ovat likennemaaria yhteysva-
leilld, taajamien kohdalla liikennem&arat voivat olla huomattavasti suurempia.
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Kuva 11. Liikennemaarat tarkastelualueen muilla kaupunkiseuduilla vuonna 2010

Tarkastelualueen muiden kaupunkiseutujen liikenteelliset ongelmat liittyvat tavallisesti keskusta-
alueiden liikenteeseen tai taajama-alueiden lapi kulkevien péateiden liikenteeseen. Ongelmat ovat
tavallisesti hyvin paikallisia, ne koskevat yhden tai enintddn muutaman liittyman sujuvuutta tai
turvallisuutta. Naihin vaikuttaminen liikenteenhallinnan keinoilla ovat pistemaisia toimenpiteita ja
vaatii siten jokaisen kohteen yksityiskohtaista tarkastelua.

Raskaan liikenteen maarat eivat ole tarkastelualueella erityisen suuria verrattuna koko maan kes-
kiarvoon, keskimaarin osuus kokonaisliikenteesta on noin 10 %. Tarkeimmat pitkdnmatkaisen
raskaan liikenteen reitit ovat valtatiet 4 ja 8. Muualla tieverkolla kuljetukset ovat enemman paikalli-
sia.
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Tieverkon merkittdvimpia ongelmia muualla Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa:

Vt 4 valilla li-Simon Maksniemi liikkenteen sujuvuus ja turvallisuus huono

Vt 5 vdlilla Kuusamo-Ruka seka vt 6 ja kt 76 Kajaanissa ja Vuokatissa liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus matkailusesongin aikana

V1 8 vaihtelevat saa- ja keliolosuhteet ja ajoittain suuret likennemaarat

Vt 20 valilla Pudasjarvi-Taivalkoski korkea porokolaririski

Vt 27 ruuhkautuminen Ylivieskassa Savarin kaupallisten palveluiden alueen kohdalla

2.2.3 Liikenneturvallisuus

Vuosina 2001-2010 Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen maanteilld, kaduilla ja yksityisteilla
tapahtui yhteensa 5 321 poliisin tietoon tullutta henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnet-
tomuuksissa kuoli 341 ja loukkaantui 6 789 ihmista. Vuotta kohti onnettomuuksissa kuoli keski-
maarin 34 ja loukkaantui 679 ihmista.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista keskimaa-
rin noin kaksi kolmasosaa tapahtui maanteilld ja loput kaduilla seké yksityisteilla (Kuva 12). Kaikis-
ta Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen teiden, katujen ja yksityisteiden onnettomuuksista noin
kaksi viidesosaa tapahtuu taajamissa. Taajamien ulkopuolella tapahtuu kuitenkin yli nelja viides-
osaa liikennekuolemista ja noin kolme viidesosaa loukkaantumisista.

Pohjois-Pohjanmaa Henkilévahinkoon johtaneet Koko maa
ja Kaimuu (kpl) onnettomuudet (kpl)
00 8 000
P aohjois-
700 7 000 Pohjanmaan
M jElHEliI'IIJIJrI
&00 G 000 kadut ja
yhsityistist
B0 5000
. P ohjois-

400 4000 Pohjanmaan

| I ja Kainuun
300 3000 maantist
200 1 - 2000
100 . qppp — Kokomaan
kaikki tiet ja
o - L0 kadut

2001 2002 2003 2004 2005 2006 22007 22008 22008 2010

Kuva 12. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen teilld ja kaduilla tapahtuneet henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet
seké koko maan tilannetta kuvaava trendi vuosina 2001-2010.

Vuonna 2010 Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella liikenneonnettomuuksissa kuoli 27 ja louk-
kaantui 690 ihmistd. Koko maassa samana vuonna kuoli 272 ja loukkaantui 7 673 ihmista. Asu-
kaslukuun suhteutettuna vuonna 2010 Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella onnettomuuksissa
kuoli 5,7 ihmisté 100 000 asukasta kohden, kun koko maassa luku oli 5,1. Tarkastelualueella louk-
kaantui 145 ihmistd 100 000 asukasta kohden. Koko maassa loukkaantui 143 ihmista 100 000
asukasta kohden.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen maanteilla vuosina 2001-2010 tapahtuneista henkiléva-
hinkoon johtaneista onnettomuuksista keskimaarin 40 % tapahtui valtateilla. Maanteiden liikenne-
kuolemista suurin osa tapahtuu kohtaamisonnettomuuksissa tai yksittdisonnettomuuksissa. Alueen
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maanteilld tapahtuneissa onnettomuuksissa oli eniten osallisena 18-24-vuotiaita henkil6ita. Valta-
kunnallisesti on laskettu, ettd 18—20-vuctiailla riski kuolla liikenteessa on noin kolminkertainen ja yli
75-vuotiailla kaksinkertainen keski-ikaisiin verrattuna. lakkaiden riskilikkumismuotoja ovat lahinna
jalankulku ja pyordily ja nuorilla autoilu ja mopoilu.

Vuosien 2005-2010 maanteiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tai henkildvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien keskimaaraisilla asteilla ja tiheyksilla mitattuna Pohjois-Pohjanmaan
ja Kainuun maantiet eivat merkittavasti eroa koko maan maanteista. Lahde: Pohjois-Pohjanmaan
ja Kainuun alueellinen liikenneturvallisuussuunnitelma 2011-2014

Henkilévahinko-onnettomuuksien asteen perusteella vaarallisimpia tieosuuksia ovat valtatie 27
valilla Ylivieska-Pyhajarvi, kantatie 76 valilla Sotkamo-Kuhmo ja valtatie 22 valilla Oulu- Kajaani.
Toisaalta henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys on suurin valtatiella 4 valilla Liminka-Oulu-Kemi
ja valtatiellda 20 Oulu Pudasjarvi. Koko maan keskimaarainen henkildvahinko-onnettomuuksien
aste (onn./100milj.ajon.km) on valtateila 6,5 ja kantateilla 8,5 sekd henkilévahinko-
onnettomuuksien tiheys (onn./100km) on valtateilla 13,5 ja kantateilla 8,4.

§
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/100 tiekm /J
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Kuva 13. Henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys ja aste paatieverkolla, keskiarvo vuosista 2006—2010. (L&hde: Liikenne-
onnettomuudet maanteilla vuonna 2010, Liikenneviraston tilastoja 7/2011)

Tarkastelualueen muiden kaupunkiseutujen liikkenteelliset ongelmat liittyvat useimmiten keskusta-
alueiden liikenteeseen tai taajama-alueiden lapi kulkevien paateiden liikenteeseen. Ongelmat ovat
tavallisesti hyvin paikallisia, ne koskevat yhden tai enintdan muutaman liittymén sujuvuutta tai
turvallisuutta. Naihin vaikuttaminen liikenteenhallinnan keinoilla ovat pistemaisia toimenpiteita ja
vaatii siten jokaisen kohteen yksityiskohtaista tarkastelua.

Myds koulujen laheisyydesséa seké kylien ja taajamien reuna-alueilla koetaan paljon kevyen liiken-
teen turvattomuutta. Turvallisuutta halutaan parantaa kevyen liikenteen jarjestelyin kuten tekemal-
1a erillisia kevyen liikenteen vaylia ja alikulkuja. Taman tapaisia toiveita on paljon ja nykyisin rahoi-
tusta niille vaikea saada.
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Merkittavimpia liikenneturvallisuusongelmia:

o yksittaisten liittymien turvallisuus tai sujuvuus kaupunkien keskusta-alueilla ja taajama-
alueiden lapi kulkevilla paateilla

e kevyen liikenteen turvattomuus koulujen laheisyydessa seké kylien ja taajamien reuna-
alueilla

e maanteiden kohtaamisonnettomuudet ja yksittaisonnettomuudet

e nuorten (18-20-vuotiaat) ja idkkaiden (yli 75-vuotiaiden) suuri riski joutua kuolemaan joh-
taneeseen liikkenneonnettomuuteen

2.2.4 Raideliikenne

Paéradan henkildliikennepaikat ovat tarkastelualueella Ylivieska, Oulainen, Vihanti, Siikajoen
Ruukki sekd Oulu. Ylivieska—lisalmi-radan henkiléliikennepaikat ovat Nivala, Haapajarvi ja Pyha-
jarven Pyhéasalmi; Oulu—Kontioméaki-radan Muhos, Utajarvi, Vaala, Paltamo ja Kontioméki. Savon-
radan ainoa henkildlikennepaikka on tarkastelualueella Kajaani.

Raahen rata erkanee pdaradasta Siikajoen Tuomiojalla. Rata on pelk&staan tavaraliikenteen kay-
tossa ja se palvelee lahinnd Rautaruukin tehtaiden kuljetuksia. Kontiomé&ki on tarkea tavaraliiken-
teen risteysasema, josta lahtee ratoja viiteen eri suuntaan: Oulun lisdksi Pesiokylaan (josta edel-
leen Ammansaareen), Vartiuksen raja-asemalle, Joensuuhun, seka eteladn Savonradalle. Savon-
radasta erkanee Murtomaelld kaksi teollisuusrataa, itdan Talvivaaran kaivokselle sek&d lanteen
Transtechin Otanméaen tehtaalle.

Paarata, Savonrata, Raahen rata, Vartiuksen rata, Oulu—Kontioméki-rata ja Talvivaaran rata ovat
sahkoistettyja, muut sdhkoistamattomia. Ylivieska—lisalmi-radan séhkoéistdminen on ollut esilla,
mutta paatosta rahoituksesta ei ole tehty. Sahkdistamistd on kiirehditty varsinkin lisdéédntyneen
kaivostoiminnan vuoksi. Kaikki tarkastelualueen radat ovat nykyisin yksiraiteisia, mutta Kokkola—
Ylivieska-valin kaksoisraiteen rakentamiselle on myénnetty valtion budjettirahoitus. Hanke on osa
Seindjoki—Oulu-perusparannusta, jonka on tarkoitus olla kokonaisuudessaan valmis vuonna 2017.

Henkil6junaliikenne on vilkkainta Oulun eteldpuolisella pdéradalla, jossa liikenndi paivittéain 10-11
kaukojunaa suuntaansa sekd matkailun sesonkiaikoina kysyntda taydentavat junat. Oulusta poh-
joiseen liikenndi paivittain 5—6 kaukojunaa ja itddn Kontiomaen kautta Kajaaniin 4-5 kaukojunaa
suuntaansa. Ylivieskan ja lisalmen valilla liikennoi arkisin ja sunnuntaisin kaksi kiskobussia suun-
taansa, lauantaisin vuoroja on yksi. Kajaanin ja Kuopion vélilla likennéi paivittdin 4-5 kauko-
junaparia. Oulu—Kontioméaki- ja Ylivieska—lisalmi-ratojen henkildjunaliikenne on Liikenne- ja viestin-
t&ministerion ostoliikennettd. Savonradan liikenne ja paaradan liikenne Rovaniemelle saakka ovat
itsekannattavia.

Tavaraliikenteessé Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun merkittavin yhteys on Vartiuksesta Kontioma-
en ja Oulun kautta Kokkolan satamaan johtava reitti, jota pitkin kuljetetaan Kostamuksesta transi-
totavarana tuotava rautapelletti. Sen kuljetusmaaré on viime vuosina ollut noin kaksi miljoonaa
nettotonnia vuodessa. Transitokuljetukset ja muu tavaraliikenne yhdessa nostavat Oulun ja Kokko-
lan valisen paaradan tavaraliikennevolyymin suurimmillaan noin 6,7 miljoonaan nettotonniin vuo-
dessa. Maara on huomattavan korkea yksiraiteiselle rataosalle, jossa my6s henkildliikennetta on
suhteellisen paljon.
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Kuva 14. Matkustajamaarat (1000 matkaa/vuosi) ja tavaramaarat (1000 nettotonnia/vuosi) Pohjois-Suomen rataverkolla
(Liikennevirasto 2011)

Yksi rataverkon kuljetusmaariin tulevaisuudessa merkittavasti vaikuttavista hankkeista on Sotka-
mossa vuonna 2008 avattu kaivosyhtio Talvivaaran kaivos, jonka esiintyma on yksi Euroopan suu-
rimmista tiedossa olevista sulfidisen nikkelin esiintymistd. Sen toiminta-ajaksi on arvioitu yli 46
vuotta. Kaivoksen saavuttaessa suunnitelman mukaisen tuotantotason raaka-aineiden ja metalli-
sulfidien kuljetukset voivat nousta l&hes kahteen miljoonaan tonniin vuodessa. (Liikennevirasto
2010)

P&aaradan Oulun eteldpuolinen osuus on yksiraiteisena ja suhteellisen vilkkaasti liikenngdityna hyvin
hairioherkka. Viivytykset kertautuvat nopeasti ja hairiot myos leviavét laajalle alueelle. Tilannetta
pahentaa radan pohjarakenteen huono kunto ja sen aiheuttamat rajoitukset. Kokkola—Ylivieska-
kaksoisraideosuuden ja muiden toimenpiteiden odotetaan tuovan parannusta ongelmaan. Mikali
Pohjois-Suomessa kaynnistyy tulevaisuudessa useampia uusia kaivoshankkeita, hoidetaan niiden
tarvitsemista kuljetuksista todennédkoisesti vahintdankin osa rautateitse. Ratojen valityskyky ei
rajoita niink&an kuljetusten mé&arid, mutta niiden ajankohtia ja kuljetusaikoja. Mikali kilpailukykyisia
rautatiekuljetusta ei voida tarjota, siirtyvat kuljetukset tavallisesti maanteille.

Raideliikenteen ongelmia:

e Padrata Oulun eteldpuolella on yksiraiteinen, osittain huonokuntoinen ja suhteellisen vilk-
kaasti liikennoity, mika tekee radasta hyvin hairidherkan.

o Yksiraiteisen radan kapasiteetti loppuu Oulun etelapuolella, mikali Pohjois-Suomessa
kaynnistyy tulevaisuudessa useampia uusia kaivoshankkeita.

2.2.5 Linja-autoliikenne

Linja-autoliikenne on tarkein joukkoliikennemuoto tarkastelualueen sisalla. Suurin osa joukkolii-
kennematkoista tehdaan suurimpien kaupunkiseutujen paikallis- ja seutuliikenteessa, jossa reitit
kulkevat paaasiassa sateittaisesti kaupunginosista ja lahikunnista keskustaan. Oulun seudulla
yritysvetoisen, lipputuloperusteisen ja itsekannattavan paikallislikenteen palvelutaso vastaa koh-
tuullisesti kysyntaa. Kajaanin ja Kokkolan seutujen paikallislikenne on taajama-alueilla hyva ky-
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syntaan ndhden. Lisaksi paikallislikennettd on Raahessa. (Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Poh-
jois-Pohjanmaan maakuntaliitot 2011)

Kaupunkiseutujen valinen pikavuoroliikenne on itsekannattavaa, vakiovuoroliikenteesta kannatta-
via ovat padasiassa tyomatkaliikenteen vuorot. Linja-autoliikenteen palvelutaso on yleensa riittava
turvaamaan paivittaiset tydssékaynti-, opiskelu- ja asiointimahdollisuudet kuntakeskusten valilla.
Suurimmilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen palvelutaso ja kilpailukyky henkildauton kanssa on
kohtuullinen, mutta muualla joukkoliikenne ei juuri mahdollista autotonta arkea keskustaajaman
ulkopuolella. Erityisesti Kainuussa ja Koillismaalla joukkoliikenneverkko on harva ja haja-
asutusalueen liikennetarjonta hyvin vahainen. (Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-
Pohjanmaan maakuntaliitot 2011)

Linja- ja ostolilkenteen
talvivuoromiirit vilkossa

——— 100 - 1 800

— 80 - w9
15 - 49
1- 14

Ei sisalls kuntien ostoliikennetta
oika k kimaista oalkallbeliik

— Maakuntaraja
Paatiet

— Z

Kuva 15. Linja-autoliikenteen vuoromaarat Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa kevaalla 2010 (Pohjois-Pohjanmaan ja
Kainuun ELY-keskukset 2010)

Linja-autoliikenteen suurimpia ongelmia:

o Joukkoliikenteen palvelutaso ja kilpailukyky eivat mahdollista autotonta arkea keskustaa-
jaman ulkopuolella.

e Kainuussa ja Koillismaalla joukkoliikenneverkko on harva ja haja-asutusalueen liikenne-
tarjonta hyvin vahainen.

2.2.6 Lentoliikenne

Tarkastelualueen lentoasemat ovat Oulu, Kuusamo ja Kajaani. Oulun matkustajamaéra oli vuonna
2010 noin 700 000 matkustajaa, jolla se on maan toiseksi suurin lentoasema Helsinki-Vantaan
jalkeen. Vuonna 2011 matkustajamaarat tulevat merkittavasti kasvamaan. Marraskuussa 2011
matkustajamaarat olivat jo noin 889 000 matkustajaa. Etenkin kotimaan matkustajamaarat ovat
kasvaneet huomattavasti. Oulun lentoasemalla on valmistunut mittava laajennus, jossa muun mu-
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assa rakennettiin uusi matkustajaterminaali ja 400 uutta autopaikkaa. Laajennusten my6ta Oulus-
sa kohdistuu suuria odotuksia varsinkin kansainvalisen liikenteen kasvuun. My6ds kotimaan liiken-
teen odotetaan kasvavan uuden kilpailun ja kasvavan tarjonnan myéta. Oulu on yksi harvoja kau-
punkeja Suomessa, jossa lentoliikenteen ja muiden likennemuotojen vélilla on todellinen kilpailuti-
lanne. Lentoasemalta on paivittain yli kaksikymmenta lentovuoroa Helsinkiin, liséksi lentoja on
Tromssaan, Turkuun, Riikaan ja Tallinnaan (tilanne joulukuussa 2011). Liikennéivat yhtiét ovat
Finnair, Bluel, Norwegian Air Shuttle, Flybe ja Air Baltic. Oulun lentoasemalle on keskustasta
bussiyhteys arkisin kolmesti tunnissa ja viikonloppuisin kerran tunnissa. (Finavian liikennetilastot
2010)

Kuusamon lentoaseman matkustajamaara oli vuonna 2010 noin 82 000 matkustajaa. Lentoase-
malta on paivittéin yksi lentovuoroa Helsinkiin. Matkustajamaarasta huomattava osa on matkailun
sesonkiajan tilauslentoliikennettd. Kuusamo on yksi tarkeimmista Lapin matkailuoperaattoreiden
kayttamista lentoasemista. Kajaanin lentoaseman matkustajamaara oli vuonna 2010 noin 66 000.
Kajaanista on pdivittédin kolme lentovuoroa Helsinkiin. Vuonna 2011 Kuusamon ja Kajaanin mat-
kustajamaérat ovat olleet nousussa. Kajaanin ja Kuusamon lentoasemilta on bussiyhteydet kau-
punkeihin seké lahimpiin hiihtokeskuksiin. (Finavian liikkennetilastot 2010)

2.2.7 Liityntapysakointi

Liityntapysakoinnin kysynta keskittyy Pohjois-Pohjanmaalla suurimmille rautatieasemille Ouluun,
Oulaisiin ja Ylivieskaan seka Kainuussa Kajaaniin. Kaikilla nailla asemilla on liityntapysakdintiin
tarkoitettuja paikkoja noin 50 kappaletta. Virallisten paikkojen lisdksi Oulun ja Ylivieskan asemien
laheisyydessa kaytetddn myos muita pysakdintipaikkoja yleisesti liityntapysakaointiin. Myds muilla
rautatieasemilla on vahintdankin muutamia pysakdintipaikkoja, mutta kysynta on tavallisesti alhai-
sempaa ja paikoituksen taso vaatimattomampi.

Oulun seudulla ei talla hetkelld ole bussiliikenteeseen tukeutuvaa liityntapysakointijarjestelmaa.
Mikali joukkoliikenteen suosio pystytaén kdantdmaan kasvuun, se yhdessa sisdantuloteiden kas-
vavien liikenneméérien kanssa muodostaa hyvat edellytykset liityntédpysékoinnin kysynnélle. Si-
saantuloteiden varsille sijoitetuilla liityntapysakéintialueilla voidaan vaikuttaa keskusta-alueen lii-
kennemdériin ja samalla kasvattaa joukkoliikenteen kysyntdd. Osana Oulun seudun joukkoliiken-
teen ja koko liikennejarjestelman kehittdmisté tulisi tehda paatos tulevaisuuden liityntapyséakdinnin
painopistealueista, jotta tarvittavat kaavavaraukset voidaan tehda.

Kuva 16. Havainnekuva Oulun tulevasta matkakeskuksesta
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2.2.8 Satamat ja terminaalit seka rajanylityspaikat

Satamat ja terminaalit

Pohjois-Pohjanmaalla merkittavia tavaraliikenteen kuljetuksia synnyttévid tuotantolaitoksia ovat
muun muassa Stora-Enson paperitehdas Oulussa seka Rautaruukin terdstehdas Raahessa. Kai-
nuun alueen merkittavin kuljetuksia synnyttdva tuotantolaitos on nykyisin Talvivaaran nikkeli-
kaivos. Sen kuljetukset tapahtuvat padasiassa rautateitse, tarkeimmat maaranpdat Suomessa
ovat Kokkolan satama seka Harjavalta.

Pohjois-Pohjanmaan satamat ovat Kalajoki, Raahe ja Oulu. Kalajoen sataman tavaramaara oli
vuonna 2009 noin 0,3 miljoonaa tonnia, josta kaksi kolmasosaa oli vientia. Tarkein vientitavara
ovat puunjalostusteollisuuden tuotteet. Raahen sataman tavaramaara oli vuonna 2009 noin 4,9
miljoonaa tonnia, josta tuontia oli noin 4,0 ja vienti& noin 0,9 miljoonaa tonnia. Raahen sataman
tarkeimmat tuontitavarat ovat malmit, raakamineraalit ja sementti. Viennisté suurin osa on metalli-
teollisuuden tuotteita sekd sahatavaraa. Huomattava osa kuljetuksista on viereisen Rautaruukin
teradstehtaan kuljetuksia. Sataman tavaraliikenteestd suuri osa hoidetaan rautateitse, maantielii-
kenne suuntautuu pdaasiassa valtatieta 8 pohjoiseen. (Satamaliiton tilastot 2011)

Oulun satama muodostuu neljastéa satamasta, Oritkari, Vihredsaari, Toppila ja Nuottasaari. Sata-
mien kautta kulki vuonna 2009 yhteensé 3,1 miljoonaa tonnia tavaraa, josta 1,9 miljoonaa tonnia
oli tuontia ja 1,2 vientid. Konttilikenteen mé&éra oli noin 35 000 TEU:ta. Satamista Oritkari on eri-
koistunut puunjalostusteollisuuden tuotteiden vientiin, Nuottasaari metséateollisuuden raaka-
aineiden tuontiin ja Vihredsaari nestemaisten polttoaineiden seka kuivan bulkin kuljetuksiin. Toppi-
lan sataman liikenne on nykyisin hyvin vahaista, ainoastaan jonkin verran sementin kuljetuksia.
Oritkarissa sijaitsee myds yhdistettyjen kuljetusten terminaali, johon kuuluvat logistiikkakeskus
seka rekkajunien kuormausalueet. (Satamaliiton tilastot 2011)

Oritkarin ja Nuottasaaren satamiin on suora tieyhteys valtateiltd 4 ja 22 Poikkimaantien (maantie
8155) kautta. Etéisyys valtatien 4 Lintulan eritasoliittymasta satama-alueelle on 4,7 km. Toppilan ja
Vihredsaaren satamiin on tie-/katuyhteys valtatieltd 4 Laanilan eritasoliittymasta ja valtatieltd 20
reittidé. Kuusamontie—Kiertotie—Hietasaarentie. Matkaa on valtatien eritasoliittymésta 5,7 km. Oritka-
riin on raideyhteys Oulun tavararatapihalta, Toppilaan ja Vihredsaareen johtaneet raiteet purettiin
vuonna 2010. Oulun sataman padasialliset maaliikenneyhteydet on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 17. Oulun satamien p&éaasialliset maaliikenneyhteydet (Oulun satama liikelaitos 2010)

Oulun sataman vuonna 2010 valmistuneessa yleissuunnitelmassa on laadittu kolme erilaista kas-
vuennustetta, joista maltillisimmassa kasvu on vuoteen 2020 noin prosentin verran vuodessa,
perusennusteessa noin 3,5 % vuodessa ja maksimiennusteessa jopa 6 % vuodessa. Kehittamisen
painopiste on Oritkarin satamassa, mutta myds Vihredsaaren ja Nuottasaaren satamat ovat mer-
kittdva osa Oulun Satamaa ja niita tullaan kehittdmaéan ottaen huomioon muun maankayton aset-
tamat rajoituksen. Oritkarissa Stora Enson paperitehtaan mahdollinen laajentuminen edellyttaa
nykyisen radan ja Poikkimaantien linjauksen siirtamistéd. Tavaraliikenteen liséantyminen edellytta&a
Poikkimaantien kehittAmista erityisesti raskaan liikenteen néakdkulmasta. (Oulun satama liikelaitos
2010)

Pohjois-Pohjanmaan satamat eivat ole merkittavia maantietransiton vienti- tai tuontisatamia. Raa-
hessa maantietransiton osuus oli vuonna 2009 vain noin 310 tonnia ja Oulussa noin 480 tonnia.
(Satamaliiton tilastot 2011)

Rajanylityspaikat

Tarkastelualueen maaliikenteen kansainvéliset rajanylityspaikat ovat Vartius ja Kuusamo, joista
Vartius on myos rautatieliikenteen rajanylityspaikka. Ajoneuvomaéra Vartiuksen raja-asemalla on
ollut viime vuosina noin 200 000 — 250 000 ajoneuvoa vuodessa, joista raskaita ajoneuvoja on
ollut noin 23 000 — 27 000. Vartiuksen rajanylitysten kokonaismaara on ollut pienessa laskussa.
Kuusamon ajoneuvomaarat ovat huomattavasti alhaisempia kuin Vartiuksessa. Maara on kuitenkin
kasvanut viime vuosina, vuonna 2010 kokonaisajoneuvomaara oli noin 40 000 ajoneuvoa vuodes-
sa. (Liikennevirasto 2011)
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Satamaliikenteen merkittavimpia ongelmia:

o Lisdantyva raskas liikenne satamaan johtavilla teilla vaikuttaa vaylien valityskykyyn seka
liikenneturvallisuuteen varsinkin taajama-alueilla.

2.3 Viranomaisyhteisty0 ja kehittamishankkeet

Tiehankkeiden toteutusta ohjaa hallituksen lilkennepoliittinen selonteko, joka edellisen kerran laa-
dittiin kevaalla 2008. Tieverkon kehittdmishankkeisiin siséltyy aina myds liikenteenhallinnan toi-
menpiteita kiinteasta liikenteen ohjauksesta kelin ja likenteen seurantaan seka vaihtuvaan liiken-
teen ohjaukseen. Uuden lilkennepoliittisen selonteon laatiminen on kaynnistynyt syksylla 2011.

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan alueelle on laadittu yhteinen liikennestrategia.
Ty6 on hyvaksytty maakuntahallituksissa kevaalla 2011. Liikennestrategiassa paapaino on kan-
sainvalisten, valtakunnallisten ja merkittavimpien alueellisten liikenneverkkojen ja -palveluiden
kehittdmisesséa ja hoidossa. Suunnitelmassa tarkeimpana liikennehankkeena on Seingjoki-Oulu
radan parantaminen, joka toteutetaan asteittain vuoteen 2017 mennessa. Lisaksi tarkeina liiken-
nehankkeina on esitetty valtatien 4 kehittdminen Oulun ja Kemin vélilla sek& Oulun merivaylan
syventaminen. Kaupunkiseutujen kehittdmisessé keskeisinta on maankayton ja liikenteen yhteen-
sovittaminen. Tyodn tuloksista on laadinnassa keskeisten sidosryhmien vélinen aiesopimus.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen liikennevastuualue kasittda Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
maakunnat. Liikennevastuualueen toiminta- ja taloussuunnitelmassa on esitetty Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun alueen tienpidon péaélinjat ja rahankayton kohdentuminen suunnittelukau-
della 2012 — 2015. Linjaukset pohjautuvat Liikenneviraston ELY-keskuksille mé&érittelemiin tulosta-
voitteisiin.

Nykyiselladn Oulun seudulla on toiminnassa useita erilaisia liikenteeseen ja maankayttoon sidok-
sissa olevia tiimeja ja tydryhmid. Seudullista kehittamista varten on asetettu pysyvia toimialakoh-
taisia timeja, kuten tekninen tiimi ja seuturakennetiimi. Seudun liikenteen kehittamista tehdaan
likennejarjestelmatydryhmassa,  joukkoliikennetydryhmésséd, liikenneturvallisuustydryhmassa,
likennemallity6ryhmassa ja logistiikkatydryhméssa. Tyoryhmét ovat sovitulla tavalla yhteistoimin-
nassa toisiin tyéryhmiin seké seutu- ja rakennetiimeihin.

Lisdksi Oulun seudulla on toiminnassa liikkenteenhallinnan johtoryhmaé, liikkenteenhallinnan tydryh-
ma, liikkennevalotyéryhma ja viitoitustydéryhmé. Liikenteenhallinnan johtoryhmén keskeisia tehtévia
ovat johtaa seudullisen liikenteen hallintakeskuksen perustamista, varata liikenteen hallinnan ke-
hittdmishankkeille riittavat resurssit, laatia linjaukset [&hitulevaisuuden tarpeellisista toimenpiteista
ja uusien yhteistydmallien kehittdminen ja toiminnan organisointi. Liikenteenhallinnan tyéryhma
valmistelee johtoryhmalle esitettéavat asiat, toteuttaa johtoryhman sille antamia tehtavat ja ohjaa
mahdollisten muiden liikenteen hallinnan ryhmien toimintaa. Liikennevalotyéryhma vastaa liiken-
nevalo-ohjauksen yllapidosta ja kehittdmisesta. Viitoitustydryhma vastaa kiintean liikenteen ohja-
uksen kehittamisesta ja yllapidosta.

Nykyisellaan tyéryhmét antavat hyvat edellytykset toimivaan viranomaisyhteisty6hon, mutta toi-
saalta saattavat aiheuttaa toiminnassa myo6s paallekkaisyytta ja sekaannusta.

Sidosryhmien valilla on laadittu seuraavanlaisia aiesopimuksia:
e Oulun seudun maankayton ja likenteen aiesopimus 2009-2012
e Oulun seudun liikenteenhallinnan kehittamisen aiesopimus 2009-2012

e Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan liikkennestrategian (KAKEPOLI) toteutuk-
sen aiesopimus 2011-2015 (laadinnassa)
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Aiesopimuksissa on esitetty toimenpiteet karkitehtavittain.

Tieverkon merkittavimpié kehittAmishankkeita ovat:

Vt 4 valilla Oulu — Jyvaskyla (Haaransilta — Pyhajarvi):
o Ala-Temmes — Haaransilta, tien parantaminen ja leventdminen, toteutus 2011-
2012
o Rantsilan kohdan liittymajarjestelyt v. 2012-2015
Vt 4 valilla Oulu - Kemi (Haaransilta — Kuivaniemi):
o Kempeleen eritasoliittyman kehittdminen, toteutus 2011
o Kempele — Kello tie- ja rakennussuunnittelu v. 2011-2013 (eritasoliittymien paran-
taminen, kolmannet kaistat vélille Kontinkangas — Laanila, melusuojauksien li-
saaminen ja nopeat joukkoliikenteen jarjestelyt sekd vaihtuvat nopeusrajoitukset
ja tiedotusopasteet vélilla Haaransilta-Rainanpera)
o Oulun eritasoliittyman kehittdminen v. 2012
o keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentaminen vélille li — Simo
o Haukiputaan kohdalle 2+1-ohituskaistatie ja 2+2-moottoritie
Valtatie 8 kehittdminen
Valtatie 20 kehittdminen
Valtatie 22 kehittdminen
o Joutsentie-Poikkimaantie, tien nelikaistaistaminen v. 2012-2014
o Utajarven liittymajarjestelyt v. 2012-2014
o Oulunlahdentien liittyméan parantaminen v. 2013-2015
o keskikaiteelliset ohituskaistat Oulun ja Muhoksen vdlille seka Hyrkkaan ja Kives-
vaaran kohdille
Vaalan paaliittymajarjestelyt
Muhoksen liittyma- ja yksityistiejarjestelyjen toteuttaminen
o Maikkula-Madekoski nelikaistaistaminen ja liittymien parantaminen

o O

Muita tarkeita liikkenteen kehittamishankkeita ovat:

joukkoliikenteen palvelutasoselvitys Oulun kaupunkiseudulla, v. 2011
Rukan liikennejarjestelyt (mt 8692) v. 2011-2013
paateilla taajamien kohdille liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja

Rataverkon merkittdvimpia kehittdmishankkeita ovat:
Seingjoki-Oulu radan parantaminen (v.2011-2017)
o kaksoisraide Kokkola-Ylivieska
o palvelutason nosto
Ylivieska-Vartius ratayhteyden liikennéintiedellytysten parantaminen sek& Oulun etta lisalmen
kautta
Kuivaniemen ratasilta maantielle 8520

Liikenteenhallinnan keskeisempia kehittamishankkeita ovat:

Liikennevalojen kaukokaytto- ja hallintajarjestelman uusiminen
Liikenteenhallinnan tietoliikenneverkon uusiminen
Halytysajoneuvojen liikennevaloetuuksien toteuttaminen
Liikennetilanteen seurannan kehittaminen

Liikenteenhallinnan yhteistyon kehittaminen

Oulun kaupungin kehittdmishankkeita ovat:

Oulun matkakeskuksen rakentaminen

Poikkimaantien sillan ja katuyhteyden rakentaminen

Pohjoisen alikulun saneeraus

Kavelykatualueen laajentaminen

Kallioparkin rakentaminen

Oritkarin sataman Lansilaiturin ja uuden sisdéntulovaylan seka porttialueen toteuttaminen
Vihredsaaren sataman bulk-laiturin alueen kehittdminen

Oulun satamaan johtavan merivaylan syventaminen
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Tulevaisuuden hankkeita Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella ovat:

Fennovoiman ydinvoimalahanke Pyhdjoelle
Kajaanin matkakeskus

Hailuodon kiinte& liikenneyhteys, Mt815
Oulujarven maisematieyhteys, Vit22
Muhoksen ohikulkutie, Vt22

lin ohikulkutie, Vt4
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3 Liikenteenhallinnan keinot

Liikenteenhallinnan tavoitteena on parantaa lilkkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta, véahentaa liiken-
teen paastoja sekd hyoddyntaa vaylakapasiteettia tehokkaammin. Liikenteenhallinnan keinoilla
hillitaén liikkenteen kysyntéa seka vaikutetaan kulkutavan, reitin, matkan tai kuljetuksen ajankohdan
valintaan. Liikenteenhallinta muodostuu seuraavista osa-alueista: liikkenteen tiedotus, liikenteen
ohjaus, héairionhallinta, kysynnan hallinta, kuljettajan tuki ja valvonta seka kaluston ja kuljetusten
hallinta. Liikenteenhallinnan edellytyksend on luotettava ajantasainen tilannekuva liikennejérjes-
telmésta. (Liikennevirasto 1/2010)

Liikenteenhallinta on eri toimijoiden yhteistydta. Liikenne- ja viestintaministerié vastaa liikenteen-
hallinnan liikennepoliittisesta ohjauksesta. Liikenteenhallinnan operatiivisessa toiminnassa on mu-
kana laaja toimijajoukko. Liikennevirasto vastaa tieliikenteen hallinnan koordinoinnista ja palvelu-
jen toteuttamisesta ja myds omistaa tieomaisuuden varusteineen laitteineen. Liikenneviraston
vastuulla on myds liikenneverkkojen operoinnin peruspalvelut kuten hairionhallinta, kysynnan ja
likenteen ohjaus seka turvallisuuden kannalta oleelliset joukkotiedotuspalvelut.

ELY-keskukset toimivat alueellisina tienpitoviranomaisina ja vastaavat alueillaan liikkenteenhallin-
nasta seka lilkkenteenhallinnan infrastruktuurista ja yksikdiden vastuulla olevien tienvarsilaitteiden
ja -jarjestelmien sekéa palveluiden hankinnasta, hoidosta ja yllapidosta. ELY-keskukset vastaavat
myds alueillaan ja suurilla kaupunkiseuduilla liikenteenhallinnan viranomaisyhteistydsta ja liiken-
nekeskusyhteistydsta. Muita toimijoita ovat esimerkiksi hatdkeskus, kaupungit, poliisi ja pelastus-
toimi. Kuvassa 18 on hahmoteltu eri valtion toimijoiden roolia liikenteenhallinnassa.

Kaupungit vastaavat oman alueensa liikenteen hallinnasta. Kaupunkien vastuulla on suurin osa
Suomen liikennevaloista ja esimerkiksi kaupunkiseutujen joukkoliikenteen telematiikka seka rei-
tinopastuspalvelut. Kaupungit tekevat tiivista yhteistyttd paikallisten ELY-keskusten ja muiden
viranomaisten kanssa.

Liikenteenhallinnan palvelut ja keinot on jaettu tassa tyéssa seuraavasti:

likennevalot ja vaihtuva liikenteen ohjaus
kiinte& lilkenteen ohjaus

hairionhallinta

likenteen tiedotus

likenteen automaattivalvonta

likenteen ja olosuhteiden seuranta
likkumisen ohjaus

kysynnan hallinta

Hairionhallinta on liikenteen hdiridtilanteiden kuten onnettomuuksien havaitsemista, tilanteiden
hoitamista ja poistamista eri viranomaisten valisena yhteistyona. Hairididen purkua kehitetdan,
miké tarkoittaa mm. toimintatapojen kehittdmistd, varareittien suunnittelua ja viitoitusta, liikenneva-
lo-ohjauksen aktiivista kayttoa, likenteen ohjausvaunujen ja hairididen purkuun sopivien kulkuvali-
neiden hankintaa, radiotaajuuksien mahdollista omistamista ja tienvarsiteknologian tilatietokannan
yllapitoa. Hairididen hallinnassa keskeistd on viranomaisyhteistyon kehittdminen ja koordinointi
seka nykykaytantoihin verrattuna herkempi tiedotus vielé varmistamattomista hairidista. Paateiden
keskeisille yhteysvaleille luodaan varareittisuunnitelmat hairiétilanteiden varalle. Hairididen hallinta
painottuu keskeiselle paatieverkolle ja kaupunkiseuduille. (Liikennevirasto 1/2010)

Hairiénhallinnan keskeisena toimijana on Liikenneviraston tieliikennekeskus, joka vuonna 2010
operoi suurilla kaupunkiseuduilla: Helsingissa, Turussa, Tampereella ja Oulussa. Liikennevirasto
vastaa kokonaisuudessaan tieliikenteen hairionhallinnan koordinoinnista. ELY-keskukset laativat
omien alueidensa liikenteen- ja hairionhallintasuunnitelmat yhteisty6ssa kaupunkien kanssa. (Lii-
kennevirasto 1/2010)
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Kuva 18. Eri toimijoiden roolit likenteenhallinnassa

Kysynnan hallinnalla vaikutetaan paatoksiin matkan- ja kuljetusten maaranpaéasta, ajankohdasta,
kulkutavasta ja reitistd. Kysynnan hallinnan keinoja ovat esimerkiksi vaylélle paasyn tai pysakoin-
nin saately, liityntapysakoinnin jarjestdminen, henkildautojen yhteiskaytén tukeminen, joukko- ja
kevytliikenteen suosiminen, likennetiedottaminen seka ruuhka- ja muut tienkayttémaksut. (Liiken-
nevirasto 1/2010)

Joukkoliikenteen kéaytt6ad voidaan edistdd esimerkiksi parantamalla joukkoliikenteen sujuvuutta
seka tiedotusta. Joukkoliikenteen kayttajat saavat tietoa esimerkiksi internetista ja pysékeilla ole-
vista naytoista. Liikennevirasto ja ELY-keskukset vastaavat ajantasaisen joukkoliikennetiedotuk-
sen informaatiotaulujen toteuttamisesta matkustajaterminaaleissa ja kaupunkien joukkoliikenne-
kaytavien jatkoilla oleville maantieverkon pysékeille seka osallistuvat lityntapysakointialueille tar-
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koitetun joukkoliikenneinformaation toteuttamiseen. (Liikennevirasto 1/2010) Kaupungit vastaavat
seudullisista joukkoliikenteen informaatiojarjestelmista. Joukkoliikenteen kilpailukykya voidaan
parantaa myds liikennevaloetuuksilla. Etuuksien avulla voidaan lyhentdaa bussien matka-aikaa
seka lisata liikenndinnin saannollisyytta ja tasmallisyytta. (Tiehallinto 42/2009)

Liityntapysakainti mahdollistaa henkildauton tai pyoran ja joukkoliikenteen yhteiskayton. Kayttéja
voi saapua lahemmaksi kaupunkikeskuksia omalla autolla ja jatkaa matkaansa hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien &éreltd eteenpdin jattden autonsa joukkoliikenneterminaalin tai -pysékin lahella
olevaan liityntapysakdointipaikkaan. Alyliikennejarjestelmilla tarjotaan autoilijoille ajantasaista tietoa
tieverkon tilanteesta, arvioidusta matka-ajasta, mahdollisista hairidistd ja vapaiden liitynta-
pyséakointipaikkojen maarasta. Liityntapysakdijille voidaan tiedottaa mahdollisista joukkoliikenteen
hairidsta tai ongelmista muun muassa ajoradan ylapuolisilla opasteilla tai navigaattoreihin lahetet-
tavilla viesteilla. (Tiehallinto 42/2009)

Liikenteenhallinnan keinoja ovat myds kiintea ja vaihtuva liikenteen ohjaus. Liikennettd ohjataan
liittymittain, tiejaksoittain tai koko tiestolla. (Liikennevirasto 1/2010). Kiintedan liikenteen ohjauk-
seen kuuluvat liikennemerkit ja muut kiinteat likenteenohjauslaitteet, jotka mm. rajoittavat, varoit-
tavat ja opastavat tienkayttgjia. Hairictilanteissa liikenne ohjataan kiinteilla opasteilla varareitille.
Kiinteda varareittiopastusta voidaan kuitenkin kayttéda vain kohteissa, joissa on kaksi selkeada rin-
nakkaista reittid. (Liikennevirasto 1/2010, Tiehallinto 42/2009)

Vaihtuvalla liikenteen ohjauksella ohjataan kuljettajia valitsemaan kuhunkin olosuhteisiin parhaiten
sopiva nopeus ja muu toimintatapa seka tasataan liikennevirtaa. Tavoitteena on seka liikennetur-
vallisuuden parantaminen etté ruuhkien vahentadminen. (Tiehallinto 42/2009) Vaihtuvaa liikenteen
ohjausta ovat esimerkiksi vaihtuvat nopeusrajoitusjarjestelmét, likennevalot ja vaihtuvat liikenteen
tiedotus- ja varoitusjarjestelméat. Tiedotus- ja varoitusjarjestelmét kasitelladn osana liikenteen tie-
dotusta. Tulevaisuudessa tienvarsitelematiikka voidaan ehké& korvata ajoneuvoteknologian avulla.
Hairibtiedotteet ja vaihtuvat nopeusrajoitukset voidaan léahettdd suoraan ajoneuvojen péétteille,
jolloin tievarsilaitteita ei tarvita.

Liikenteen valo-ohjauksella vahennetédén ristedvien liikkennevirtojen térméaysmahdollisuuksia. Vih-
red aalto tarkoittaa perékkaisten liikennevalojen tahdistamista siten, ettd vihre&n aallon suunnassa
likenne voi edetd pysahtymatta risteyksesté toiseen. Kaupunkiseuduilla varmistetaan valoetuuksi-
en ym. joukkoliikennettd, kavelya ja pyoréilya tukevien liikkenteenhallinnan palveluiden jatkuvuus
maantieverkolla (Liikennevirasto 1/2010). Liikennevaloetuuksia voidaan kayttaa myds nopeutta-
maan halytysajoneuvojen kulkua.

Liikenteen tiedotus on tarkeé osa liikkenteenhallintaa. Tienkayttajille tarjottavan tiedon avulla aute-
taan tienkayttajia tekemaan matkapaatoksia seka valitsemaan liikkumiseen sopiva ajankohta, reit-
ti, kulkutapa ja ajotapa. Tietoa tarjotaan sekd ennen matkaa ettd matkan aikana. Liikenneviraston
tielikennekeskukset vastaavat liikenteen tiedottamisesta joukkoliikenteen informaatiopalveluita ja
kaupunkien omia jarjestelmia lukuun ottamatta. Liikennekeskukset tiedottavat esimerkiksi kelista,
likenteen sujuvuudesta ja liikenteen hairidista. Tienvarsilaitteilla varoitetaan odotettavissa olevista
ongelmista kuten kelista tai onnettomuuksista ja reitinopastusjarjestelmien avulla voidaan liikenne
ohjata tarvittaessa kayttamaan vaihtoehtoista reittia.

Liikenteen seurantajarjestelmien kehittyminen mahdollistaa tarkemman ajantasaisen matka-
aikatiedon kerdadmisen ja hyddyntamisen. Ajantasainen matka-aikatieto mahdollistaa nykyista tar-
kemman reittisuunnittelun ja lahtdajankohdan valinnan. Tama lyhentdd matka-aikoja, vahentaa
likenteen ruuhkautumista ja lisdd matkustusmukavuutta. Elinkeinoelaméassa matka- ja kuljetusai-
kojen ennustettavuuden parantaminen tehostaa kuljetuksia. Matka-aikatieto mahdollistaa omalta
osaltaan nykyisen liikenneinfrastruktuurin tehokkaamman kayton, ja siten tieverkko voidaan pitda
likennoitavissa kasvavista likennemaarista ja vahenevista tieinvestoinnista huolimatta. (Tiehallinto
42/2009)

Liikennetietojen liséksi tieverkolla seurataan saatilaa ja kelid. Saan ja kelin seuranta tapahtuu Lii-
kenneviraston tiesaajarjestelmén avulla. Séa- ja kelitietojen tarkeimpia kayttajia ovat teiden kun-
nossapitéjat, mutta tietoja hyddynnetdan myos esimerkiksi likenteen ohjauksessa ja tiedotuksessa
seka kunnossapidon laadun seurannassa.
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Automaattinen liikennevalvonta vahentaa liikennesaantodjen rikkomista ja erityisen vaarallista lii-
kennekayttaytymista kuten ylinopeuksia ja punaista pain ajoa. (Tiehallinto 42/2009). Valvontajar-
jestelmia ovat muun muassa automaattinen nopeuden- ja risteysvalvonta, vaarallisten aineiden
kuljetusten valvonta ja automaattinen kaistan kaytdon valvonta. Laajimman kaytdéssa on automaat-
tinen nopeudenvalvonta.

Aktiivinen lilkenneverkon operointi ja turvallisen liikkumisen varmistaminen vaativat ajantasaisen
tilannekuvan laadun merkittdvéaa parantamista nykyisesta. Matka-aikatietoa tarkennetaan ja lyhyen
ajan ennusteita tuotetaan paateiden keskeisilla yhteysvéleilla ja suurten kaupunkiseutujen sisdan-
tulo- ja kehateilla. Keli- ja hairidtietoja parannetaan myds muilla vilkkailla paateilla. Kelitiedon osal-
ta parannus merkitsee ns. tiejaksokelia eli tiejaksojen nykyisen kelin ja lahimman 12 tunnin aikai-
sen keliennusteen tuottamista seka kelipalvelujen taustatiedon parantamista. Hairitiedon paran-
tamiseen kuuluvat uudet hairididen havaitsemisjarjestelmét seké ennakolta tiedettyjen hairidtapah-
tumien tietojen keruu. (Liikennevirasto 1/2010)

Teknologian kehittyminen nakyy tulevaisuudessa yha enemman myds liikenteessa. Ajoneuvotek-
nologia kehittyy nopeaa vauhtia ja erilaiset kuljettajan tukijarjestelmét yleistyvat ajoneuvoissa.
Kuljettajan tukijarjestelmét ovat kuljettajia auttavia tieto- ja viestintatekniikan sovelluksia. Laajasti
kaytdssa on jo esimerkiksi erilaiset navigointipalvelut ja yleistyméssa ovat esimerkiksi kaistalla
pysymisen tuki, kaistanvaihdon tuki, tdrmayksen esto- ja varoitusjérjestelma ja ajo- ja likennetilan-
teeseen sopeutuva vakionopeuden sdadin. Tulossa on esimerkiksi eCall hatéviestijarjestelma.
Ajoneuvoteknologian kehittymisen seuraavat askeleet liittyvat todennakdisesti kooperatiivisen
jarjestelmén kehittymiseen, jossa ajoneuvot kommunikoivat muiden ajoneuvojen kanssa seka
ottavat vastaan tietoa taustajarjestelmilté liikkenteen eri osapuolilta. Tulevaisuudessa voi olla mah-
dollista my6s taysin autonominen eli itsestdén liikkenteen seassa liikkuva ajoneuvo.
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4 Liikenteenhallinnan nykytila

4.1 Oulun seutu

4.1.1 Nykyinen toiminta

Oulun seudulla liikenteenhallinta painottuu likennevalo-ohjaukseen, kaupunkitelematiikkaan seka
erilaisiin informaatiojarjestelmiin ja -palveluihin. Seudulla on myds valtakunnallisia liikenteenhallin-
nan jarjestelmia, jotka esitelladn yhdessd muun Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun jarjestelmien
kanssa.

Oulun seudun liikenteenhallinnan kehittamista varten perustettiin 2009 alussa liikenteenhallinnan
johtoryhma. Johtoryhman tehtdvana on edistda seudun liikennejarjestelméassa paivittaista liiken-
nditavyytta parantavien toimenpiteiden ja jarjestelmien kayttdonottoa seka kestavaa kehitysta tu-
kevien kulkumuotojen kayttda tukevia toimenpiteita.

Johtoryhman lisaksi, liikenteenhallinnan kehitystyon varmistamiseksi, laadittiin vuonna 2009 Oulun
seudun liikenteenhallinnan aiesopimus. Aiesopimuksen tavoitteena on edistaa seudullista liiken-
teenhallintaa yhteisesti sovittujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Sopimuksella liikenteenhallinta
kytketaan tiiviisti likennejarjestelmatyodn toteuttamiseen. Kaikki aiesopimuksessa kirjatut toimenpi-
teet pyritdan toteuttamaan vuosien 2009-2012 aikana. Aiesopimuksessa mukana olevat osapuolet
ovat: Oulun kaupunki, Tiehallinnon Oulun tiepiiri (nyk. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus), Tiehal-
linnon liikennekeskus (nyk. Liikenneviraston tieliikennekeskus), liikkuva poliisi (Pohjois-Suomen
osasto), Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun héatékeskus, Oulu-Koillismaan pelastusliikelaitos, Oulun
poliisilaitos, Ratahallintokeskus (nyk. Liikenneviraston rataosasto) ja Oulun seutu.

Oulun seudulla on vireilla useita liikenteenhallinnan kehittdmishankkeita, jotka on esitetty myds
aiesopimuksessa. Kehittamishankkeita ovat esimerkiksi katuverkon liikennelaskentajarjestelméan
uusiminen, seudullisen liikennetiedottamisen kehittdminen, joukkoliikenne-etuudet liikennevaloissa
ja halytysajoneuvojen etuusjarjestelma.

Kysynnan hallintaan kuuluvia palveluita Oulun seudulla ovat esimerkiksi joukkoliikenteen tietopal-
velut, liityntdpysakoinnin hallinta ja liikennetiedottaminen. My6s kavelyn ja pyoréilyn kulkuosuutta
kasvattavat palvelut ovat osa kysynnan hallintaa.
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Kuva 19 Oulun keskusta-alueen kaupunkitelematiikka (poislukien liikennevalot).

4.1.2 Liikennevalot ja vaihtuva lilkenteen ohjaus

Oulun seudulla on yhteensa 151 liikennevalo-ohjattua liittym&a. Oulun kaupunki omistaa naista
109 liittym&a ja Liikennevirasto/ELY-keskus loput 42. Lisaksi Oulun keskusjarjestelmiin liittyy lii-
kennevaloja Kuusamossa, Raahessa ja Ylivieskassa. Oulun keskustassa ja sen laheisyydessa
sijaitsevat liikennevalot ovat paaosin yhteenkytkettyja. Liikennevaloissa on keskimaarin viisi eri
liikennetilanteisiin suunniteltua ohjelmaa. Ohjelmanvalinta tapahtuu paaasiassa Kkiinteasti kel-
lonajan perusteella. (Oulun seudun liikennevalot 2020)

Oulun seudulla on kaytéssa EC-Trak hallinta- ja kaukokayttdohjelmisto, joka on hankittu vuonna
1998. Ohjelmiston ongelmana on ollut vanha ja hidas Lnet-tietoliikenne. Vuodesta 2009 hankitut
EC-2 -ohjauskojeet on liitetty kevyeen CenTrafik-hallintajarjestelmaan, jossa tietolikennenopeus ei
ole pullonkaulana, mutta jonka toiminnot eivéat ole yhta kattavia. Oulun seudulla ollaan uusimassa
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likennevalojen tietoliikenneverkkoa. Kaikki littymét kattavan uuden verkon on tarkoitus olla valmis
vuonna 2013. Liikennevalojen kaukokaytto- ja hallintajarjestelma ollaan uusimassa vuodesta 2013
alkaen.

Oulun seudulla on kaynnissd my6s muita liikennevalojarjestelman kehittdmishankkeita. Oulun
seudulla vuoteen 2013 mennessa toteutetaan jokaiseen liikennevaloliittym&an halytysajoneuvojen
etuudet. My6s joukkoliikenteen liikkennevaloetuuksia ollaan parantamassa. Etuuksia on ohjelmoitu
noin 50 risteykseen. Toteutuksessa suositaan ns. SYVARI-ohjelmointitapaa, johon siirrytaan
useimpien risteysten osalta jatkossa. SYVARI-ohjelmointi parantaa joukkoliikenteen etuuksia, no-
peuttaa liittyman toiminnan palautumista erikoistilanteista normaaliohjaukseen ja parantaa ohjel-
manvaihtoa. Kaikki liikennevalojen kehittdmishankkeet ovat vahintaankin Oulun kaupungin ja Poh-
jois-Pohjanmaan ELY-keskuksen yhteistydhankkeita.
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Kuva 20. Liikennevalojen liittyméakuva

4.1.3 Liikenteen tiedotus

Oulun seudulla toimii likennetietopalvelu Oulunliikenne.fi. Palvelu tarjoaa Oulun seudun liikkujille
monipuolisesti liikennetietopalveluja yhden luukun periaatteella. Palvelusta saa ajantasaista tietoa
likenteen sujuvuudesta, pysakdinnistda, joukkoliikenteesta ja kavelysta ja pyorailysta. Palvelun
tavoitteena on ohjata liikkumista turvallisille ja sujuville reiteille seka ymparistén kannalta kestaviin
kulkumuotoihin. Vuoden 2012 aikana palvelu laajenee kevyen liikenteen reittioppaalla. (Laine ja
Saarinen 2010)

Oulun seudulla ollaan ottamassa kayttoon OULA-informaatiojarjestelmé, joka antaa toimiessaan
reaaliaikaista tietoa Oulun ja sen ymparistdn bussiliikenteen kayttajille. Toteutuksessa on ollut
ongelmia ajoneuvolaitteiden kanssa. Jarjestelman nakyvin osa ovat pysakkinaytot, jotka antavat
reaaliaikaista informaatiota bussien saapumisajoista. Informaatiota on mahdollista saada myds
matkapuhelimen tai internetin valityksella. Informaatiojarjestelmaan kuuluvat lisdksi naytét bussien
sisélla seka liikennevaloetuudet. Jarjestelman perustana on satelliittipaikannus, jonka perusteella
aikataulupoikkeamista voidaan arvioida todellisia saapumisaikoja pysakeille. Sen avulla [&hetetaan
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myOhassa olevasta bussista automaattinen etuuspyyntd liikennevalokojeelle, joka kaynnistéa
etuuden.

Kuva 21. Pyséakkinayttd
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Kuva 22. Oulunliikenne.fi-palvelun liikennekartta
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4.1.4 Pysakoinnin opastus

Oulun seudulla otettiin vuonna 2009 kayttddn ajantasainen pysakodinnin opastusjarjestelma. Ajan-
tasaiseen pysakoéinnin opastukseen kuuluu keskustan kehd ja sen vaikutuspiirissa olevat pysa-
kéintilaitokset. Ohjaus tapahtuu ajoradan ylapuolisilla tai sivussa olevilla vaihtuvilla opasteilla.
Koontiopasteet nayttavat vapaiden paikkojen maaran paakatukehan eri suunnilla. Laitoskohtaiset
opasteet nayttavat vapaiden paikkojen maaran tai teksting "Taynna” tai "Suljettu”.

Pyséakdinnin opastusjarjestelman piiriin kuuluvat Stockmannin, Scandicin, Tecnopolisin, Autosaa-
ren ja Autoheikin pysakdintitalot. Pysékdintipaikkoja on yhteensa 1257 kpl, josta Stockmannissa
219 kpl, Scandicissa 158 kpl, Tecnopolisissa 204 kpl, Autosaaressa 421 ja Autoheikissa 255 kpl.
Jatkossa jarjestelmda laajennetaan Kontinkankaan sairaala-alueelle sek& keskustassa uusien
pysékointilaitosten osalta.
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Kuva 23. Oulun pysékdinnin opastusjarjestelma..

4.1.5 Liikenteen ja olosuhteiden seuranta

Oulun katuverkon liikenteen seurantaan kaytetdan 1980-luvulta lahtéisin olevaa ajoneuvojen las-
kentajarjestelmaad, lahes kaikkia liikennevaloilmaisimia sekad neljaa jalankulun ja pyorailyn lasken-
talaitetta. Oulun kaupungin alueella on 10 erillista liikennekameraa ja 25 yleisten alueiden valvon-
taan kaytettdva kameraa. Maantieverkolla tietoa saadaan kattavasti Liikenneviraston LAM-
pisteista (24 kpl), keli- ja likennekameroista (20 kpl), tiesédasemista (12 kpl), optisista keliantureis-
ta (3 kpl) ja matka-ajan seurantakameroista.

Jatkossa erds merkittava kehityskohde on paremman tilannekuvan luominen kaytdssa olevista
tiedoista ja jarjestelmista. Tilannekuvasta pitaisi kayda ilmi liikenteen sujuvuus, mahdolliset hairiét
seka tilanteen ennustettu kehittyminen.

Oulun seudulla edistetdén kavelya ja pyorailya erityisesti kevyen liikenteen reittioppaan ja muiden
kevyen liikenteen kehittamishankkeiden avulla.
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4.1.6 Oulun seudun liikenteenhallintakeskus

Oulun seudun liikenteenhallintakeskus on kolmen viranomaisen yhteinen liikennekeskus. Keskuk-
sessa on edustettuna Liikennevirasto, Oulun kaupunki ja liikkuva poliisi. Keskuksesta seurataan
liikennetilannetta, tiedotetaan hairidista, tehdaan hairionhallinta ja operoidaan eri jarjestelmia.
Keskus toimii Liikenneviraston tieliikennekeskuksen tiloissa.

Oulun kaupungin operaattori aloitti toimintansa liikkenteenhallintakeskuksessa kesalla 2009. Kau-
pungin operaattori tydskentelee liikenteenhallintakeskuksessa arkisin kello 9-17 sek& satunnaisesti
muina ajankohtina tarpeen vaatiessa. Operaattorin tehtaviin kuuluvat hairiétietojen keruu, liikenne-
tilanteen seuranta, kelitilanteen seuranta, likennetiedottaminen katuverkolta, likennevalojen toimi-
vuuden valvonta, jarjestelmien jatkuva operointi, viranomaisyhteisty6 ja yllapidon tuki. Jatkossa
likenteenhallintakeskuksen toimintaa kehitetdé&dn mm. lisdsynergiaa hakemalla eri toimijoiden ja eri
kulkumuotojen kesken seka uusien toimintamallien ja tydkalujen kayttéonoton osalta.

Kuva 24 Oulun seudun liikenteenhallintakeskus

4.2 Pohjois-Pohjanmaa ja Kainuu

4.2.1 Liikennevalot ja vaihtuva liikenteen ohjaus
Pohjois-Pohjanmaalla on 169 ja Kainuussa 29 (yhteensa 197) liikennevalo-ohjattua liittymaa, joi-
den omistus jakautuu seuraavasti:

o Liikennevirasto/ELY-keskus 61 (Pohjois-Pohjanmaalla 48 ja Kainuussa 13)
e Oulun kaupunki 109
o Kajaanin kaupunki 12

Pohjois-pohjanmaan elinkeino-, liikenne ja ympéaristokeskuksen julkaisuja 3 | 2011

41



42

Kuusamon kaupunki 3

Raahen kaupunki 2

Liikennevirasto/ELY-keskus ja Raahen kaupunki 5 (yhteisomistus)
Kuhmon kaupunki 3

Liikennevirasto/ELY-keskus ja Kuhmon kaupunki 1 (yhteisomistus)
Ylivieskan kaupunki 1

Liikenneviraston/ELY-keskuksen omistamat liikennevalo-ohjatut liittymat Pohjois-Pohjanmaan
alueella sijoittuvat Oulun seudulle 42 kpl, Raaheen 1 kpl, Ylivieskaan 3 kpl ja Kuusamoon 2 kpl
seka Kainuun alueella Kajaaniin 6 kpl ja Sotkamoon 7 kpl. Lisaksi Hailuodon lautan liikkennepaikoil-
la seka Vartiuksen ja Kuusamon rajanylityspaikoilla on kéasiohjaukseen perustuvat liikennevalot.

Vaihtuvan liikenteen ohjauksen keinoja ovat muun muassa vaihtuvat nopeusrajoitusmerkit, vaihtu-
vat varoitusmerkit, tiedotusopasteet, kaistaohjausjarjestelmét seka rajanylityspaikkojen ohjausjar-
jestelmat. Vaihtuvia varoitusmerkkeja, tiedotusopasteita, vaihtuvia nopeusrajoitusmerkkeja ja kais-
taohjausjarjestelmia voidaan kayttaa erikseen tai erilaisina yhdistelmina tarpeen mukaan. Vaihtu-
via nopeusrajoitusmerkkeja voidaan kayttdad tavallisten nopeusrajoitusmerkkien sijaan ohjausjar-
jestelmien yhteydessa. Vaihtuvan liikenteen ohjauksen lisdksi liikennettd hallitaan kiintealla ohja-
uksella, jota ei tAssa tydssa kasitella.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella liikenteen ja kelin mukaan vaihtuvia ohjausjarjestelma on
seuraavilla tiejaksoilla:

Vt4 Oulu Kontinkangas—Laanila (7 merkin jarjestelmé&)

Vt20 Oulu Honttamaki (5 merkin jarjestelma)

Paateiden varsilla koulujen kohdilla 4 kpl pistemaisi& vaihtuvia nopeusrajoituksia (Vt22 Muhos
2 merkkid, Kt88 Raahe 2 merkkid, Vt28 Sievi 2 merkki&, Vi27 Ylivieska 2 merkkid)

Mt816 Hailuodon lauttainformaatio (vaihtuva ohjausteksti)

Tarkastelualueen ohjausjarjestelmid ohjataan Liikenneviraston tielikennekeskuksesta.

Vuoden 2011 loppuun mennessé toteutetaan vanhojen kuituoptisten merkkien ja ohjausjarjestel-
mien saneeraus.

Seuraaville paateille on suunniteltu vaihtuvia ohjausjarjestelmié:

¢ Vt4 Haaransilta-R&in&npera, (vaihtuvat nopeusrajoitukset, vaihtuvat tiedotusopasteet, keski-
tetty tapahtumaopastus, séhkoéiset huoltoaukkojen puomit), osa Vt4 Kempele-Kello tie- ja ra-
kennussuunnitelmaa (noin 100 vaihtuvaa nopeusrajoitusmerkkid, noin 20 muuttuvaa tiedo-
tusopastetta varoitus merkeilld)

o V15 Petdjaniska, Kajaani (pistekohtainen vaihtuva nopeusrajoitus)

e V{20 Oulu-Kiiminki (vaihtuva tiedotus- ja varoitusjarjestelma), rakennussuunnitelma valmistu-
nut (7 muuttuvaa tiedotusopastetta varoitusmerkeilld)

e V{22 Oulu-Muhos (vaihtuva tiedotus- ja varoitusjarjestelma)

4.2.2 Liikenteen ja olosuhteiden seuranta

Liikenteen ja olosuhteiden seuranta muodostaa perustan liikennesuunnittelulle, tiedottamiselle ja
alyliikenteen sovelluksille. Tieverkon olosuhteita (kelid) ja liikennettd voidaan seurata automaattis-
ten mittauspisteiden, kameroiden ja tiesddasemien avulla.
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Kelikameroita kaytetdan talvihoidon kunnossapidossa keliolosuhteiden seurantaan ja toimenpitei-
den suunnitteluun seka vallitsevan ja tulevan ajokelin arviointiin. My6s tiesddasemia kaytetaan
osaltaan talvihoidon kunnossapidon seurannassa ja toimenpiteiden suunnittelussa ja vallitsevan ja
tulevan kelin arvioinnissa. Tiesddasemia kaytetddn myds vaihtuvien nopeusrajoitusten ohjaukses-
sa. Liikenteen automaattisia mittauspisteita kaytetaddn paaasiassa jatkuvassa liikennelaskennassa,
jota hyédynnetaan tienpidon suunnittelussa.

Liikenteen ja olosuhteiden seurannan laitteet sijoitetaan tieverkolle siten, etté ne kattavat mahdolli-
simman hyvin koko alueen. Tiesadasemat sijoitetaan paatieverkolle siten, ettd edustavat mahdolli-
simman hyvin paatieverkon kelialueita.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun tieverkolla on kattavasti seka liikenteen ettéd olosuhteiden seuran-
nan jarjestelmia:

LAM-pisteita 56 kpl

Keli- ja liikennekameroita 64 kpl

Tiesddasemia (ROSA) 47 kpl

Optisia keliantureita 15 kpl

Matka-ajan seurantakameroita vt4 valilla Pyhajarvi-Kuivaniemi ja mt815 Lentokentantie

4.2.3 Liikenteen automaattivalvonta

Automaattinen nopeudenvalvonta parantaa liikenteen turvallisuutta tehostamalla tiekohtaisten
nopeusrajoitusten noudattamista. Automaattisesta nopeudenvalvonnasta tiedotetaan tiedo-
tusopastein, joita on valvontajakson alku- ja loppupédéssa seka ristedvien valta- ja kantateiden
littymien jéalkeen. Toistomerkkeja kaytetaan merkittdvimpien yleisten teiden liittymien jalkeen. Au-
tomaattisesta nopeusvalvonnasta vastaa poliisi.

Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa automaattivalvonnan piirissé olevat tiejaksot ovat:

Vt4 Vaskilampi (Vt27 risteys)
Vt4 Leskela-Haaransilta

Vt4 li-Kuivaniemi

Vt8 Himanka-Pattijoki

Vt20 Jaali-Poijula

Liikennevaloliittymien automaattinen liikenteen valvonta on vuonna 2011 osana edelld mainittuja
valvontajaksoja toteutettu seuraaviin liittymiin:

e V120 ja Laivakankaantien liittyma, Kiiminki
o Vt20 ja Jadlintien liittyma, Kiiminki
o Vi8 ja Kt88 liittymda, Raahe

Automaattisen nopeudenvalvonnan mahdollisia laajentamiskohteita ovat:

Vt5 Mainua-Kontiomaki (40 km)
Vt22 Madekoski-Utajarvi (45 km)
Vt4 Pyhgjarvi-Leskela (55 km)

Vt6 Kajaani

Vt8 Pattijoki-Liminka (46 km)

Vt27 Alavieska-Haapajarvi (56 km)

Valtakunnallisesta kehittdmisesta riippuen tulevaisuudessa alueelle tulee mahdollisesti myds au-
tomaattista keskinopeudenvalvontaa.
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4.2.4 Liikenteen tiedotus ja hairionhallinta

Tiedotus ja hairiobnhallinta ovat olennainen osa liikenteenhallintaa. Liikenneviraston tieliikennekes-
kukset tiedottavat tienkayttajia esimerkiksi kelistd, liikenteen sujuvuudesta ja hairiotilanteista.
Suunnittelualueella ei ole vaihtuvia tiedotusopasteita tai varoitusmerkkeja. Liikennetiedotusta alu-
eelta on saatavilla internetista ja hairidtiedotteita voi seurata esimerkiksi radiosta ja sanomalehdis-
ta. Oulunliikenne.fi palvelee Oulun seudulla myds mobiilikayttajia.

Tien liikennoitavyyshairiot voidaan jakaa kahteen paaluokkaan: satunnaiset liikennehdiriét (onnet-
tomuudet, luonnonilmitt) ja suunnitellut liikenndintih&iridt (tienparannusty6t, yleisdtapahtumat).
Hairioherkkia osuuksia alueella on etenkin valtatie 4 seka liséksi valtatiella 22 Oulusta Utajarvelle,
valtatiella 20 Oulusta Taivalkoskelle ja valtatiella 5 Kajaanin seudulla. Kaikille valtatiejaksoille on
laadittu varareittisuunnitelmat seké lisdksi oma suunnitelma Oulun seudulle.:

Vt4 valilla Jyvaskyla—Oulu vuonna 2006
Vt4 valilla Oulu—Rovaniemi vuonna 2006
V15 valilla lisalmi—Sodankyla vuonna 2008
V16 valilla Nurmes—Kajaani vuonna 2008
V18 valilla Vaasa—Liminka vuonna 2007
Vt20 valilla Oulu—Kuusamo vuonna 2009
Vt22 valilla Oulu—Kajaani vuonna 2009
Vt27 valilla Kalajoki—lisalmi vuonna 2008
V128 valilla Kokkola—Kajaani vuonna 2008
Oulun seudun varareittisuunnitelman paivitys vuonna 2009, joka sisélsi seuraavat yhteysvalit:
o Vt4 valilla Liminka—Haukipudas
o Vt20 valilla Oulu—Kiiminki
o Vt22 vdlilla Oulu—Muhos
o Mt815 valilla Maikkula—Lentoasema

Suunnittelualueella ei ole tehty hairiénhallintasuunnitelmia. Hairibnhallintasuunnitelmat on tarkoitus
tehda liikenteenhallintasuunnitelman toisessa vaiheessa valtakunnallisten toimintamallien mukai-
sesti.

Kuvassa 25 on esitetty Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun tieverkolla olevat nykyiset merkittdvimmét
likenteenhallintajarjestelmat. Uusia jarjestelmia toteutetaan etenkin infrastruktuurin parantamis-
hankkeiden yhteydessa.
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Vt4 Vaskilampi
- automaattinen nopeusvalvonta
- séan, kelin ja liikenteen seuranta

Vt4 Oulu Kontinkangas - Laanila
- vaihtuva nopeusrajoitusjarjestelméa
- saan, kelin ja liikenteen seuranta

Vt4 Leskela-Haaransilta
- automaattinen nopeusvalvonta
- saan, kelin ja liikenteen seuranta

V120 Oulu Honttamaki
- vaihtuva nopeusrajoitusjarjestelma
- saan, kelin ja liikenteen seuranta

V14 li-Kuivaniemi

V27 Ylivieska

Kuva 25.

2,
e}

<

L)
28
Yivieska 2

&
£

\/

Valvontavalit
1 4/334-335
2 eo— 4/346-362
3 e—A409-417
4 o—5(412-430
5 e—0()/4-23
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- automaattinen nopeusvalvonta 8 ) . -
- séan, kelin ja liikenteen seuranta - pisteméinen vaihtuva nopeusrajoitus
Vt8 Himanka-Pattijoki -
aarty Vt28 Sievi
- automaattinen nopeusvalvonta 9( . .
- saan, kelin ja liikenteen seuranta - [SHEAE SR (e s B S
U, 10 Kt88 Raahe
V120 Jaali-Poijula - pisteméinen vaihtuva nopeusrajoitus
- automaattinen nopeusvalvonta
- saan, kelin ja liikenteen seuranta 11[Vt22 Muhos -
- pistemainen vaihtuva nopeusrajoitus
7
@ | Kuusamo
O

Kajaani

76

Liikenteen automaattinen nopeusvalvonta
paateilla seka kielto- ja rajoitusmerkit
Pohjois-Pohjanmaan ELYssa vuonna 2011

Kielto- ja rajoitusmerkkijdrjestelmat
6 Vt 4 Oulu, Kontinkangas-Laanila
7Vt 20 Qulu, Honttamaki

8 Vt27 Ylivieska

9 Vt28 Sievi

10 Kt 88 Raahe

11 Vit 22 Muhos

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenteenhallintajarjestelmat tieverkolla vuonna 2011
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5 Tavoitteet ja visio vuodelle 2020

Liikenteenhallinnan toimien tavoitteena on parantaa liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta, vahen-
tadd liikenteen paastoja sekd hyddyntaa vaylakapasiteettia tehokkaammin. Liikenteenhallinnan
keinoilla hillitaan liikenteen kysyntda seké vaikutetaan kulkutavan, reitin, matkan tai kuljetuksen
ajankohdan valintaan. Liikenteenhallinnan edellytyksend on luotettava ajantasainen tilannekuva
likennejarjestelmasta.

Tieliikenteen hallinnan ja asiakkaiden kannalta suunnittelualueen tieverkko on jaettu toimintaympéa-
ristéltddn Oulun seutuun, muihin kaupunkiseutuihin, paateiden keskeisiin yhteysvéaleihin ja muu-
hun tieverkkoon. Eri tieverkon toimintaymparistéille on maédritetty keskeiset tavoitekokonaisuudet,
joita ovat lilkkenneturvallisuus, matkojen ja kuljetusten sujuvuus, kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliiken-
teen houkuttelevuus ja ymparistvaikutusten hillinté. Lisaksi tavoitekokonaisuuksille on maaritetty
tarkentavia tavoitteellisia painopisteitd. Yhteenveto liikenteenhallinnan tavoitekokonaisuuksien
painopisteista on esitetty taulukossa 1.

Oulun seudulla ja muilla kaupunkiseuduilla (Kajaani, Kuusamo, Raahe ja Ylivieska) likenteen-
hallinnan tavoitteena on vahentéd henkilévahinko-onnettomuuksia ja lisatéa jalankulun ja pyoréilyn
turvallisuutta risteyksisséa ja koulujen laheisyydessa. Liikkuminen kavellen ja pyo6réillen tulee olla
helppoa ja selkeata. Halytysajoneuvojen liikkuminen tulee olla sujuvaa ja muun liikenteen kannalta
turvallista. Matkoille ja kuljetuksille aiheutuvien liikennehairididen hallintaa tehostetaan ja liikkujien
tulee saada helposti ajantasainen tilannetieto liikenteestd. Haitallisia ymparistovaikutuksia hillité&n
suosimalla kavelya, pyorailya ja joukkoliikenteen kayttba seka pitamalla ajonopeudet olosuhteisiin
nahden sopivana ja tehostamalla pysakoéinnin opastusta.

Tavoitteiden paapaino tulee suurelta osin kohdentumaan Oulun seudulle, missé mittakaavasyista
vaikutukset ovat merkittavimmat. Erityisesti Oulun seudulla kasvatetaan kéavelyn, pyoréilyn ja
joukkoliikenteen osuutta. Joukkoliikenteen kayton tulee olla helppoa, tasmallista ja ennustettavaa.
Vaylakapasiteetin kayttda tehostetaan ajallisesti ja verkollisesti seké liikenteen viivytyksia vahen-
netéan. Liikenteen sujuvuudesta ja hairidista tulee olla tarjolla ja helposti saatavilla ajantasaista ja
kattavaa tietoa.

Paateiden keskeisilla yhteysvaleilla ja muulla tieverkolla liikenteenhallinnan tavoitteena on
[&hinn& henkilévahinko-onnettomuuksien vahentaminen, jalankulku- ja pyordilyturvallisuuden li-
saaminen ja raskaan liikkenteen toimintaedellytyksien parantaminen. Liikenteelle aiheutuvia viivy-
tyksia vahennetéan ja liikennetiedottamisen tulee olla ajantasaista ja kattavaa. Paapaino kohdistuu
valtateille 4, 5, 8, 20 ja 22. Muulla tieverkolla tavoitteet kohdistuvat raskaan liikenteen ajantasaisen
tiedonsaamisen parantamiseen tieverkon kunnosta ja tilasta.

Toimijoiden valinen yhteisty® on erityisen tarkeaa liikkenteenhallinnassa. Yhteisty6ta eri toimijoiden
kesken kehitetdaan hairiohallinnassa, raskaan liikenteen ja erikoiskuljetusten hallinnassa ja tiedot-
tamisessa. Toimijoiden omistamia ja kayttdmia tietoja pyritdan hyodyntdmaan tehokkaammin lii-
kenneverkon tilannekuvan ja hallinnan parantamiseksi. Viranomaisten ja muiden toimijoiden roolit
ja rajapinnat liikenteenhallinnassa vaativat selkeyttdmista. Myos yhteistoimintaa ja tiedottamista
tulee entistd enemman kehittaa eri yhteistyéfoorumeiden valilla.

Liikenteenhallinnan tavoitteista on muodostettu visio Oulun seudulle, Pohjois-Pohjanmaalle ja
Kainuulle vuodelle 2020. Visio on kuvaus tilasta, johon liikenteenhallinnan kehittdmistoimien avulla
pyritaan.

Liikkkuminen on turvallista, ymparistoystavallista ja sujuvaa. Liikkujat hyodyntavat ajan-
tasaisen tiedon liikenteesta. Alyliikenne on luonteva osa arjen matkoja ja elinkeinoelaméan
kuljetuksia. Liikenneverkon toimivuus varmistetaan aktiivisella yhteistyolla.
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Taulukko 1. Yhteenveto liikenteenhallinnan tavoitteiden painopisteistéa.

Tavoitteet

Toimintaympéristod

Oulun
seutu

Muut
kaupunki-
seudut

Paateiden
keskeiset
yhteysva-
lit

Muu
tieverkko

Liikenneturvallisuus paranee

- henkildvahinko-onnettomuudet vahenevéat

- jalankulku ja pyoraily on turvallista erityisesti risteyskoh-
dissa ja koulujen laheisyydesséa

- halytysajoneuvojen liikkuminen on sujuvaa ja muun liiken-
teen kannalta turvallista

Matkojen ja kuljetusten sujuvuus ja ennustettavuus paranee

- ajantasainen tilannekuva liikenteesta helpottaa liikkujien
valintoja

- lilkennehairididen hallinta tehostuu

- liikennetiedottaminen on ajantasaista ja kattavaa

- vaylakapasiteetin kaytto tehostuu ajallisesti ja verkollisesti

- erikoiskuljetusten haitta muulle liikenteelle pienenee

X | X | X[ X ]| X

- raskas lilkenne saa tarvittavan tiedon tieverkon kunnosta ja
tilasta

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuus kasvaa

- liikkuminen kéavellen ja pyoraillen on selkeaa

- joukkoliikenteen kaytté on helppoa

- joukkoliikenne on tasmallistéa ja ennustettavaa

Liikenteen kasvua ja haitallisia ymparistovaikutuksia hillitaan

- kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen osuus kasvaa

- pysékointipaikka 16ytyy helposti

- ajonopeudet ovat olosuhteisiin ndhden sopivat

- lilkenteen viivytykset véahenevat

X | X | X | X

Pohjois-pohjanmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 3 | 2011

47



48

6 Liikenteenhallinnan kehittaminen

6.1 Aktiivinen liikkenneverkon operointi

Yleista

Liikenteenhallinnassa on keskeista liikkenteesta eli ihmisten ja tavaroiden liikkumisesta ja kuljetuk-
sista huolehtiminen. Aktiivisen liikenneverkon operoinnin tavoitteena on liikkumisen ja kuljettami-
sen ennakoitavuus ja luotettavuus kaikissa oloissa. Keskeista on hirididen vaikutusten minimointi
ja ennalta ehkaiseminen. Aktiivisen operoinnin tydkaluina ovat liikenteen ohjaus, liikkenteen tiedo-
tus ja hairidtilanteiden hallinta. Operoinnin tarkeana edellytyksenad on liikennejarjestelméan ajan-
tasainen tilannekuva. Liikenneverkon ja liikkenteenhallinnan palveluiden ajantasaisesta operoinnis-
ta vastaa 24/7-periaatteella Liikenneviraston tielikennekeskus. (Liikennevirasto 1/2010)

Liikenneverkon operointi on viime vuosina ollut Oulun seudulla, Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuus-
sa jatkuvan kehittamisen kohde. Liikenteenhallintaa ja tata kautta liikenteen sujuvuutta ja likenne-
turvallisuutta on parannettu edistamalla Oulun seudun liikenteenhallintakeskuksen toimintamallia,
investoimalla liikenteenhallintajarjestelmiin seka kaupunkiseuduilla erityisesti liikennevaloihin ja
pyséakoinnin opastukseen. Kehittdmisen painopiste on myds tulevina vuosina samoissa osa-
alueissa. Oulun seudulla kehitetaéan liikennevalojarjestelmaa ja pysakoinnin opastusta, yhteistytta
héairiobnhallinnassa seka liikenteen tiedotuspalveluita. Tata kautta pyritdan liikenneverkon kayton
optimointiin. Muilla kaupunkiseuduilla nékyvimmat toimenpiteet kohdistuvat liikennevalojarjestel-
mén seké katuverkon liikenteen ohjauksen kehittdémiseen. Paatieverkolla kehittdmistoimenpiteilléa
tuetaan hairionhallintaa seka keli- ja likenneolosuhteiden mukaan tapahtuvaa liikenteen ohjausta.

Aktiivisen lilkkenneverkon operoinnin kehittamista tehdddn myds valtakunnallisella tasolla. Liiken-
nevirastossa tehdaan erityisesti kehitysty6ta yhteisten hairiénhallinnan toimintamallien parantami-
seksi sekd viranomaisyhteistyon tehostamiseksi. Naiden hankkeiden tuloksia ja toimintamalleja
sovelletaan paikallisella tasolla.

Aktiivisen liilkenneverkon operoinnin kannalta suurimmat muutokset seuraavan 20 vuoden sisalla
tapahtunevat ajoneuvon ja kuljettajan seké infrastruktuurin valisessé tiedonvalityksessa. Nykyiset
jarjestelmét, kuten henkildkohtaiset navigointilaitteet, mahdollistavat jo nyt paikkaan sidottujen
palvelujen tarjoamisen. Taysimittainen kuljettajan ja ajoneuvon integroituminen osaksi liikennein-
frastruktuuria vaatii koko ajoneuvokannan uudistumista tai samat ominaisuudet siséltéavien paate-
laitteiden sijoittamista ajoneuvoihin. TAma voi tapahtuva esim. eCall tyyppisten ratkaisujen tai
paikkasidonnaisten tienkayttdmaksujen kanssa.

Talla hetkelld kehittdmisen alla on erilaiset monipalvelusovellukset. Monipalvelumallissa autoon
litettavan péaéatelaitteen ndyton tai esimerkiksi paatelaitteen kanssa yhteydessa olevan sormitieto-
koneen, alypuhelimen tai navigaattorin kautta liikkuja voi tulevaisuudessa kayttdd useita erilaisia
likenteeseen ja logistiikkaan liittyvia kaupallisia seka viranomaispalveluita mm: vapaan pysakaointi-
paikan etsiminen ja maksu, ajantasaiset liikennetiedot ja varoitukset, ajotapa ja vakuutuspalvelut,
sahkdinen etadkatsastus, matkailu- ja navigointipalvelut, kayttdperusteinen liikenteen maksaminen.
Monipalvelumallin paatelaitteet tulevat aluksi yleistymaan tavaraliikenteen ajoneuvoissa ja leviavat
taman jalkeen henkildautoihin.

Oulun seudulla ja Pohjois-Pohjanmaalla varaudutaan vuosina 2020 - 2030 liikenneinfrastruktuurin
ja tietojarjestelmien kehittdmiseen niin, ettéa ajoneuvojen ja liikkenneinfrastruktuurin kommunikointi
on mahdollista. Tama tarkoittaa mm. tarvittavien tietoliikenneyhteyksien kehittamista, eri jarjestel-
mien yhteensopivuuden parantamista seka tarvittavien suunnitelmien ja selvitysten laatimista pal-
veluiden toteutusmallien ratkaisemiseksi. Ajoneuvojen tiedonsiirto tulee todennakdoisesti tapahtu-
maan paaasiassa matkapuhelinverkon avulla, mutta turvallisuuden kannalta kriittisissa kohteisiin
(esim. tunnelit) voidaan joutua lisddmaan uutta tekniikkaa. Uusia palveluita ja teknologiaa voidaan
koekayttda esim. erikseen rakennettavalla testialustalla.
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Oulun seutu

Oulun seudulla liikenteenhallinnan kehittamisella tahdataan erityisesti hairionhallinnan parantami-
seen seka liikenneverkon kaytén optimointiin. Oulun seudulla aktiivisen liikenneverkon operoinnin
toimenpiteita ovat:

likennevalojarjestelman kehittdminen

ajantasaisen pysakdinnin opastuksen kehittaminen

Oulun seudun liikenteenhallintakeskuksen toimintamallin kehittaminen

Oulun seudun liikennetiedottamisen kehittdminen

Oulun seudun paatieverkon liikenteenhallinnan kehittdminen (kts. paateiden liikenteenhallinta)
hairionhallinnan toimintamallin kehittaminen

yksittaisten alue- ja tapahtumakohtaisten liikenteenhallintasuunnitelmien laatiminen
joukkoliikenteen informaatiojarjestelman operoinnin kehittdminen

Vuonna 2006 valmistui Oulun seudun liikennevalojen yleissuunnitelma, jossa on esitetty liikenne-
valojen kehittaminen vuoteen 2020. Suunnitelman toimenpidelistaa toteutetaan ja paivitetdén jat-
kuvasti. Liikennevalojarjestelman kehittdminen sisaltda toimenpiteitéd hallintajarjestelman teknisiin
ja toiminnallisiin osiin seka liikennevalojen korvaus- ja uusinvestointeja. Vuodesta 2013 alkaen
uusitaan liikkennevalojen kaukokaytto- ja hallintajarjestelma. Halytysajoneuvojen etuusjarjestelman
toteutus on kaynnissa ja valmistuu vaiheittain vuoden 2013 loppuun mennessa. Joukkoliikenteen
etuusjarjestelmaa laajennetaan ja kehitetdan. Vuosittain uusitaan liikennevalokojeita ja ohjauslait-
teita seka toteutetaan joitakin uusia liikennevaloliittymia erillishankkeina ja muiden infrastruktuuri-
hankkeiden yhteydessa. Kaynnissd on myds nopeamman tietolikenneverkon rakentaminen, joka
mahdollistaa laajemman ja monipuolisemman liikenteenhallinnan palveluiden kehittdmisen. Hanke
valmistuu vaiheittain vuoden 2013 loppuun mennessé.

Oulun seudun liikenteenhallintakeskuksen toimintamallia kehitetd&n edelleen. Tavoitteena on va-
kiinnuttaa toimintamalli, jossa Liikenneviraston ja kaupungin operaattorit yhteistydssa poliisin
kanssa hoitavat paivittaistéd operatiivista liikenteen seurantaa, ohjausta ja hairididen hallintaa.
Suurten kaupunkiseutujen liikenteenhallintakeskusten toimintaa on arvioitu Liikenneviraston toi-
meksiannosta. Yksi arvioitavista keskuksista oli Oulun seudun liikenteenhallintakeskus, jossa l&hi-
tulevaisuuden kehittamistarpeita ovat mm. seudullisen operaattorin tehtdvankuvan laajentaminen
siséllollisesti ja alueellisesti seké paivittdisen toiminta-ajan pidentdminen. Lisaksi edelleen paran-
netaan viranomaisten valista tiedonvaihtoa paivittdisen ongelmien ja hairididen hallitsemiseksi.
Viranomaisyhteistydta tukee myds ajantasaisen liikenteen tilannekuvan kehittaminen.

Viranomaisyhteistyon tehostaminen on myds osa hairibnhallinnan toimintamallin kehittdmistd Ou-
lun seudulla. Tyéssa otetaan huomioon valtakunnallisesti kehitettavéat toimintamallit, joita sovelle-
taan seudullisiin tarpeisiin. Keskeisia toimijoita ovat hallinnollisten vaylanpitgjien lisaksi liikkuva
poliisi, Oulun poliisilaitos, Oulu-Koillismaan pelastusliikelaitos ja Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
hatakeskus.

Yksittaisia toistuvien yleisdtapahtumien tai muutoin ennakoitavissa olevien hairididen liikkenteenhal-
lintasuunnitelmia laaditaan tarpeen mukaan. Erillisten suunnitelmien laadinnan liséksi ennakoita-
vissa olevat hairiét otetaan huomioon nykyisien jarjestelmien (mm. liikennevalo-ohjaus ja liiken-
teen ohjaus) kehittdamisessa. Erilliset liikenteenhallintasuunnitelmat laaditaan seuraavista kohteis-
ta:

o yleisdtapahtuma-alueet (Raksila, keskusta, Raatti ja Aimarautio)

¢ hairidnhallintasuunnitelmat

o vaarallisten aineiden kuljetusreittien toimintamallit onnettomuustilanteissa, erityisesti satamiin
johtavat vaylat

Oulun seudun paétieverkolle on toteutettu tarvittavat paatieverkon varareittisuunnitelmat. Valta-

kunnallista standardia sahkoisten varareittisuunnitelmien laatimiselle ei ole viela laadittu. Varareit-
tisuunnitelmat paivitetdan tarpeen mukaan, kun Liikennevirasto muodostaa yhteiset standardit
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sahkdisten varareittisuunnitelmien laatimiselle. Varareittisuunnitelmien pdivitys sekd séhkoinen
jakelu laaditaan yhteistydssa muiden viranomaisten kanssa.

Oulun seudun liikennetietopalvelua oulunliikenne.fi kehitetdan edelleen teknisesti ja toiminnallisesti
ja palvelun tunnettavuutta ja kayttdjamaaria pyritddn lisddmaan. Tiedon ja tiedotuksen ajantasai-
suus seka tiedon jakaminen mobiilipalveluna ovat erityisesti kehittdmiskohteita. TAma vaatii inves-
tointeja tietoliikenneverkon kapasiteettiin ja toimivuuteen. Palvelun toimivuuden perustana on kaik-
kien likennemuotojen ajantasainen tilannekuva Oulun seudun liikennetilanteesta. Lisaksi investoi-
daan palvelun reitinsuunnittelunapuvalineisiin seka joukkoliikenteelle ettd kevyelle liikenteelle.

Oulun seudulla panostetaan liikkumisen ohjaukseen, jolla pyritddn vaikuttamaan ihmisten liikku-
mista koskeviin paatoksiin ja vaylakapasiteetin tehokkaampaan kayttoon.

Muut kaupunkiseudut

Muilla kaupunkiseuduilla (Kajaani, Kuusamo, Raahe, Ylivieska) aktiivinen liikenneverkon operointi
on paaasiassa hairididenhallintaa ja liikennevalo-ohjausta. Liséksi liikennettd ohjataan perinteisin
likenteen ohjauksen keinoin. Oulun mallin mukaisesti halytysajoneuvojen liikennevaloetuudet pyri-
tdan ottamaan kayttoon kaikilla edella mainituilla kaupunkiseuduilla v. 2014-15. Raahessa ja YIi-
vieskassa on kaupunkien katuverkoille suunnitteilla liikennevaloliittymia.

Seuraavien vuosien aikana muilla kaupunkiseuduilla panostetaan myoés liikkkumisen ohjaukseen,
jolla pyritaan vaikuttamaan ihmisten liikkkumista koskeviin paatoksiin niin, ettd edistetdan kestavia
likennemuotoja. Kajaanin ja Raahen/Ylivieskan alueilta laaditaan selvitys mahdollisesta liilkkumi-
sen ohjauksen palvelukeskuksen toimintamallista.

Paateiden liikenteenhallinta

Paateilla aktiivisen liikenneverkon operoinnin tydkaluja ovat tiekohtaiset liikenteenhallintajérjestel-
maét, hairionhallinnan toimintamallit ja varareittijarjestelméat seka tiekohtainen ja seudullinen liiken-
teen ohjauksen kehittdminen. Paatieverkon operoinnissa Liikenneviraston tieliikennekeskuksella
on keskeinen rooli. Hairibinhallintaa, varareittijarjestelmia ja liikkennekeskustoimintaa kehitetaan
vuoteen 2020, kuten edellisessd kohdassa Oulun seutu, on kuvattu. Paateille suunniteltuja liiken-
teenhallinnan uusia jarjestelméinvestointeja ovat

valtatie 4 Haaransilta—R&inanpera nopeusrajoitus-, tiedotus- ja varoitusjarjestelmé
valtatie 20 Oulu—Kiiminki tiedotus- ja varoitusjarjestelma

valtatie 22 Oulu—Muhos tiedotus- ja varoitusjarjestelma

valtatie 5 Petdisenniska, Kajaani, pistekohtainen vaihtuva nopeusrajoitus.

Valtatie 4 Haaransilta—R&in&dnpera nopeusrajoitus-, tiedotus- ja varoitusjarjestelman avulla pyri-
tdan parantamaan tiejakson liikkenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja palvelun laatua seka hairiiden
hallinnan mahdollisuuksia erityisesti liikenteen huipputuntien aikana. Hanke on osa Oulun seudun
likenteenhallinnan kokonaisuuden kehittamista. Toteutettava jarjestelma siséltaéa noin 100 vaihtu-
vaa nopeusrajoitusmerkkid, 20 tiedotusopastetta ja varoitusmerkkid seké tarpeelliset liikenteen ja
kelin seurantalaitteet. Jarjestelman avulla voidaan vaihtaa nopeusrajoituksia saan- ja kelin seka
likenneolosuhteiden mukaan. Lisdksi vaihtuvien opasteiden avulla voidaan tiedottaa ja ohjata
likennetta hairidtilanteissa. Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma. Oulun ja Laanilan eritasoliit-
tymien vdlille on toteutettu seitseméan vaihtuvaa nopeusrajoitusmerkkia ja vélille Lintula—Isko on
laadittu rakennussuunnitelma. Hankkeen jatkosuunnittelu ja toteutus on osa Kempele—Kello tie-
osuuden parantamishanketta, jonka tie- ja rakennussuunnitelman laatiminen kaynnistyi loppuvuo-
desta 2011 ja valmistuu kesélla 2013. Samassa yhteydessa suunnitellaan myds Oulun kaupungin
muuttuva tapahtumaopastus valtatielle 4.

Valtatie 20 Oulu—Kiiminki tiedotus- ja varoitusjarjestelma sisaltaa seitseman tiedotusopasteen ja
varoitusmerkin yhdistelmaa seka tarpeelliset kelin ja liikenteen seurannan laitteet. Jarjestelman
tavoitteena on minimoida liikennehairididen vaikutukset tieverkolla. Hairidtapahtumasta ja sen
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seurauksista tiedotetaan ja tarvittaessa liikenne ohjataan vaihtoehtoiselle reitille riittdvan ajoissa
ennen hairickohdetta. Jarjestelmasta on laadittu rakennussuunnitelma.

Valtatie 22 Oulu—Muhos tiedotus- ja varoitusjarjestelma sisaltda kuusi tiedotusopasteen ja varoi-
tusmerkin yhdistelméé seka tarpeelliset kelin ja liikenteen seurannan laitteet. Tavoitteena on liiken-
teen ja kelin korkeatasoinen seuranta ja kuljettajien varoittaminen ja informoiminen vaihtuvien
varoitusmerkkien ja tekstillisten lisdkilpien yhdistelmilla. Jarjestelmésta ei ole toteutussuunnitel-
maa.

Valtatie 5 Petaisenniskan liittyman vaihtuva nopeusrajoitus sisaltdd kaksi nopeusrajoitusmerkkia
seké liikenteenmittauspisteet. Valtatie 5:n LAM-pisteilld seurataan paatien likenneméaéaraa ja aika-
valeja, joille asetettavien raja-arvojen puitteissa alennetaan nopeusrajoitusta, mikéali littyvan kadun
(Nuaskatu) ilmaisimella havaitaan raskas ajoneuvo. Jarjestelmasta ei ole toteutussuunnitelmaa.

6.2 Turvallisen liikkumisen varmistaminen

Yleista

Turvallisen liikkumisen varmistamisella pyritddn kuolemien ja vammautumisten vahenemiseen,
perusturvallisuuden paranemiseen ja likennesaéantdjen noudattamiseen. Keskeiset tyokalut ovat
turvallisuustiedottaminen, liikenteen ohjaus, valvonta ja kuljettajan tukijarjestelméat. (Liikennevirasto
1/2010).

Oulun seudulla, Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa turvalliseen liikkumiseen tahtaavia liikenteen-
hallinnan keinoja ovat liikenteen valvonnan toimenpiteet, olosuhteiden mukaan vaihtuva ohjaus
(kts. aktiivinen liikenneverkon operointi), liikennevalot (kts. aktiivinen liikenneverkon operointi),
liikenteen automaattivalvonta (myds liikennevaloissa) ja kiinted liikenteen ohjaus seka suojateiden
huomiovalot, nopeusnaytot ja muut pienet tdsmatoimenpiteet tarkoin valituissa kohteissa.

Teknologian kehittyessa turvallisen liikkumisen ratkaisut keskittyvat kuljettajan ja ajoneuvon vali-
seen sekd ajoneuvojen keskindiseen viestintdan. Kuljettajan tilaa tarkkailevat sensorit kertovat
kuljettajalle hanen tilastaan ja tarvittaessa varoittavat hanta esim. kaistalla pysymisesta tai jopa
ohjaavat ajoneuvon tien pientareelle. Ajoneuvojen valinen kommunikointi mahdollistaa mm. turval-
lisemman kaistan vaihdon huomioimalla muut ajoneuvot, torméyksen eston ja mahdollisen térma-
yksen ennakoinnin seké turvavalit. Edella kulkeva ajoneuvo voi myds tiedottaa muita ajoneuvoja
esimerkiksi tien liukkaudesta tai tiella olevasta esteesta. Liukkaustietoa kerdtdadn automaattisesti
ajoneuvojen vakaudenhallintajarjestelmien kytkeytyessa paaélle. eCall —jarjestelmé kertoo onnet-
tomuuden sattuessa ajoneuvon sijainnin seka ottaa yhteyden halytyskeskukseen. Viranomaiset
voivat tukea kehitysta luomalla liikenne- ja tietoliikenneinfrastruktuuria parantamalla edellytykset
naille toiminnoille (mm. ajoratamaalaukset, tienvarsiteknologia jne.).

Ajoneuvojen vélisen keskindisen yhteydenpidon kehittyminen voi heikentaa kavelijéiden ja pyoraili-
joiden turvallisuutta. Ongelmana on, ettd kavelijat ja pyorailijat eivat "keskustele” ajoneuvojen
kanssa, jolloin he voivat jaada huomiotta kun ajoneuvoille siirtyy yha suurempi vastuu liikenteen
havainnoinnista. Ratkaisuna on ajoneuvojen antureiden kehittyminen siten, ettd ne voivat yha
varmemmin havaita kavelijan tai pyorailijan myos huonolla kelilla ja pime&ssa.

Tulevaisuudessa turvallisuutta voidaan parantaa myds ajokortin korvaamisella sahkoisella ajo-
oikeudella. Sahkoiseen ajo-oikeuteen on mahdollista liittdd ajoneuvoon, kuljettamiseen ja maksa-
miseen sekéd valvontaan liittyvia sovelluksia. Sahkoéisen ajo-oikeuden avulla voidaan esimerkiksi
vahentaa kortittomien kuskien maaraa liikenteessa.

Oulun seutu ja muut kaupunkiseudut

Oulun seudulla ja muilla merkittavilla kaupunkiseuduilla turvalliseen liikkumiseen tahtaavia liiken-
teenhallinnan toimenpiteita ovat erityisesti liikennevalojarjestelméan kehittdminen, hairionhallinnan
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kehittdminen seka nopeusrajoitusten noudattamista tukevat toimenpiteet. Liikennevalojérjestelméan
ja hairionhallinnan kehittdminen on kasitelty aktiivisen likenneverkon operoinnin yhteydessa.

Nopeusrajoitusten noudattamista tukevia toimenpiteitd ovat mm. siirrettdvat nopeusnaytot, erilaiset
hidasteet, automaattivalvonta (myds liikennevaloissa) ja huomiovalot suojateill&.

pPaatiet
Liikenteenhallintajarjestelmien lisdksi p&éteiden turvallista likkumista parannetaan automaattival-
vonnalla (nopeusvalvonta ja risteysvalvonta) seka moottoritiella keskikaistan huoltoaukkojen sah-

koisilla puomeilla. Valtatien 4 valilla Kempele—Kello keskikaistan sahkdiset puomit suunnitellaan
osana parhaillaan kdynnissa olevan vt4 Kempele—Kello vélin tie- ja rakennussuunnittelua.

Valtakunnallisella tasolla laaditaan suunnitelmaa nopeusvalvonnan laajentamiseksi. Automaatti-
valvonnan hankkeet toteutetaan yhteistydssé poliisin kanssa. Oulun seudun, Pohjois-Pohjanmaan
ja Kainuun kohteita ovat

Vt5 Mainua—Kontiomaki
Vt22 Madekoski—Utajarvi
Vt4 Pyhajarvi-Leskela

Vt6 Kajaani

V18 Pattijoki—Liminka

Vt27 Alavieska—Haapajarvi

Liikenneturvallisuutta parannetaan myds pienilla turvallisuustoimenpiteilld, kuten liikuteltavilla no-
peusnaytdilla, suojateiden huomiovaloilla koulujen kohdilla ja liikennevalojen erityisohjauksella.

6.3 Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistaminen seka
likennemuotojen valinen yhteisty6

Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistdminen parantaa kulkutapojen houkuttelevuutta, hillit-
see henkildautoliikenteen kasvua, torjuu osaltaan ilmastomuutosta sek& parantaa mm. lasten ja
ikédantyvien liikkkumismahdollisuuksia. Keskeisina tydkaluina ovat kysynnan hallinnan keinot mu-
kaan lukien joukkoliikenteen liikennevaloetuudet, jalankulun ja pyérailyn liikennevaloetuudet, eri
kulkutavat kattava matkansuunnittelupalvelu, laadukas joukkoliikennetiedotus seka tulevaisuudes-
sa tienkayttomaksut. (Liikennevirasto 1/2010).

Joukkoliikenteen toimenpiteet kohdistuvat pddosin Oulun seudulle. Toimenpiteilla pyritaan vaikut-
tamaan joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvuun lisédmalla sen houkuttelevuutta. Toimenpi-
teitd Oulun seudulla ovat informaation maaran, laadun ja ajantasaisuuden parantaminen seka
likennevaloetuuksien kehittaminen. Kaynnissa olevat valtakunnalliset hankkeet langattoman laa-
jakaistan asentaminen runkoreittien juniin ja linja-autoihin seka avoimen joukkoliikenteen koontitie-
tokannan kehittdminen tulevat olemaan avaintekijoitd matkaketjujen informaatiopalvelujen paran-
tamisessa.

Liikennevirasto vie eteenpain hanketta, jossa kehitetddn joukkoliikenteen multimodaalia koontitie-
tokantaa, eli nykyista Matka.fi -palvelua. Palvelun tavoitteena on, ettd matkustajalla on kaytéssaan
luotettava, helppokayttdinen ja ajantasainen seké ennen kaikkea koko matkaketjun kattava infor-
maatiopalvelu.

Kevyen liikenteen kulkumuoto-osuuden kasvua tuetaan toteuttamalla Oulun seudun kevyen liiken-
teen reittiopas. Palvelun hankinta on kaynnistetty vuonna 2012 oulunliikenne.fi yhteyteen ja se
tulee kattamaan Oulun kaupungin sekd Hailuodon, Haukiputaan, Kempeleen, Kiimingin, Limingan,
Lumijoen, Muhoksen, Oulunsalon Tyrnavan ja Yli-lin kuntien alueella kuntien ja valtion yllapitamat
kevyen liikenteen vaylat ja reitit. Palvelua voi kayttdd myds mobiilipaatelaitteilla.
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Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta tulevaisuudessa oleellista on ajantasaisen tiedon
tarjoaminen matkaketjun kaikissa vaiheissa suoraan palveluiden kayttajille. Palvelut vaativat taus-
talle tietojarjestelmia (esim. koontitietokanta), joiden péaalle palvelut voidaan rakentaa. Tietojarjes-
telmien tulee olla keskendan yhteensopivia. Langattomien verkkojen tiedonsiirtonopeuksien jatku-
va kehittyminen mahdollistaa yhd monipuolisempien palvelujen valittamisen suoraan liikkujien
henkildkohtaisiin paatelaitteisiin.

Joukkoliikenteen kayttda tulee helpottamaan my6s valtakunnallisen matkakortin kehittdminen.
Matkakortin olisi tarkoitus toimia kaikissa joukkoliikennevélineissa toimijasta riippumatta ja kortti
voisi kayda mahdollisesti myds kimppakyytien maksuvélineena. Liikennevirastossa on kaynnisty-
nyt projekti yhteistyéssa muiden toimijoiden kanssa sahkdisen maksamisen kehittdmiseksi.

6.4 Liikennejarjestelman ajantasainen tilannekuva

Liikenteenhallinnan kaikkien palveluiden edellytys on ajantasainen ja laadukas tilannekuva liiken-
nejarjestelmasta. Tilannekuva ilmaisee sekda tdmanhetkisen ettd lyhyen aikavélin (15 min—-2 h)
ennustetun liikkennejarjestelman tilan kuten esimerkiksi hairiét, kelin, sujuvuuden ja matka-ajat.
Tilannekuvaan liittyy myos pysyva tai hitaasti muuttuva tieto liikennejarjestelmasta ja sen ominai-
suuksista (osoitteet, tienumerot, poikkileikkauksen vahimmaisleveys, geometria, nopeusrajoituk-
set, kulkurajoitukset, jne.). (Liikennevirasto 1/2010).

Suunnitelma-alueella on kdynnissa useita tilannekuvan parantamiseen liittyvid hankkeita. Alueellis-
ta toimintaa tukevia valtakunnallisia kehityshankkeita ovat mm.

matka-aikatieto ja sen parantaminen

kelitiedon parantaminen

hairiétiedon parantaminen

likennekeskuksen tietojarjestelmien kehittdminen.

Valtakunnallisessa hankkeessa on toteutettu "tiejaksokeli’-palvelu, joka siséltda paremmat tiejak-
sokohtaiset ennusteet seuraavalle 12 tunnille. Palvelun tietoja kéytetddn sek& kunnossapidon
ohjauksessa etté liikenteen tiedottamisessa. Parempi tilannekuva tehostaa muun muassa talvihoi-
toa ja tata kautta parantaa liikenneturvallisuutta. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella
palvelu kohdistuu paatieverkolla valtateille 4, 5, 6, 8, 20, 22, 27, 28 ja kantatielle 78 ja 81. Palvelu
vaatii taustalle kattavan havaintopisteverkon. Nykyista verkkoa ko. teilla uusitaan ja olemassa
olevia havaintopisteita tdydennetaan tarvittaessa optisilla keliantureilla.

Liikkennevirasto kehittad edelleen ulkopuoliselta palveluntuottajalta ostamaansa matka-
aikatietopalvelua. Palvelu kattaa Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella valtatien 4 seka
maantien 815 (Lentokentantie).

Maantieverkolla sijaitsevan havaintolaitteiston (likenteen automaattiset mittauspisteet, keli- ja lii-
kennekamerat seka tiesadasemat) korvaus- ja uusinvestoinneista on laadittu selvitys, jonka toi-
menpideohjelmaa toteutetaan ja paivitetdan vuosittain Pohjois-Pohjanmaan ja Kaakkois-Suomen
ELY-keskusten yhteistyona.

Oulun seudulla kehitetaan liikkenteen seurantaa ja ajantasaista likennemallia, jonka avulla voidaan
paremmin tiedottaa ja ohjata liikennetta. Ajantasaisessa likennemallissa kerataan liikennetietoa
liikenteenmittauspisteistd, liikennevalojarjestelmasta, matka-aikatietopalvelusta ja liikkuvista ajo-
neuvoista. Tieto yhdistetdan olemassa olevaan liikennemalliin, minkd avulla voidaan paremmin
ennustaa lyhyen aikavalin liikennetilannetta. Jarjestelméan kehittdmiseksi investoidaan myods ha-
vaintopisteverkostoon. Lisdksi Oulun seudulla osallistutaan aktiivisesti Digitraffic-tietopalvelun
kehittamiseen.

Yksi merkittavimpia liikenteenhallinnan perusrakenteita parantavia hankkeita on Oulun seudun
liikenteenhallinnan tietoliikenneverkon parantaminen. Tavoitteena on mahdollistaa ajoneuvolaittei-
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den/palveluiden ja liikenneinfrastruktuurin vélinen parempi kommunikointi. Valitén hyoty verkosta
saadaan liikennevalojarjestelman hallinnassa, mutta jatkossa se mahdollistaa myds muita liiken-
teenhallinnan toimenpiteitd. Investointi mahdollistaa my6s langattoman laajakaistan kehittamisen.
Toimivan tietoliikenneverkon lisaksi kehitetdan eri toimijoiden jarjestelmien yhteensopivuutta seka
havaintopisteverkkoa, mika mahdollistaa yha kattavampien palveluiden kehittamisen. eCall —
jarjestelméan sekéa paikannukseen perustuvan liikenteen kayttémaksun kayttéonoton kautta tulee
mahdolliseksi myds ajoneuvojen liikkkumiseen perustuva liikenteen ajantasainen seuranta. Ratkai-
sun kehittdmisen esteend on olemassa mm. lainséadanndllisia yksityisyyssuojaan liittyvia tekijoita.
Tulevaisuudessa aiempaa tarkempaa sujuvuustietoa voidaan saada myts matkapuhelinverkosta.

6.5 Toimenpiteiden vaikutukset

Kaikilla esitetyilla liikenteen hallinnan toimenpiteilla on yleensé positiivinen vaikutus liikenneturval-
lisuuteen. Erityisesti vaihtuvan liikenteen ohjauksen ja automaattivalvonnan investoinnit paatiever-
kolla parantavat liikkenneturvallisuutta nopeuksien laskiessa olosuhteiden vaatimalle tasolle. Vaih-
toehtoisille reiteille opastaminen esim. héiridtilanteissa voi toisaalta hieman heikentaa rinnakkaisen
tie- tai katuverkon liikenneturvallisuutta. Voimakas panostus liikennevalojen kehittdmiseen kau-
punkiseuduilla parantaa liittymien liikenneturvallisuutta. Muulla tieverkolla likenneturvallisuudessa
ei tapahdu merkittavia muutoksia esitettyjen toimenpiteiden vuoksi.

Esitetyt toimenpiteet kohdistuvat paédosin kaupunkiseuduille, erityisesti Oulun seudulle, sekd paa-
teille, missé liikkennemaarat ovat suurimmat. Oulun seudulla panostetaan liikennevalo-ohjauksen
kehittamiseen, liikkenteen seurantaan ja hairionhallintaan, minkd kautta matkojen ja kuljetusten
sujuvuus ja ennakoitavuus paranee huomattavasti. Joukkoliikenteen ja hélytysajoneuvojen etui-
suuksien vuoksi muun liikenteen sujuvuus voi hetkittdin heikentyd. Paatieverkolla aktiivinen liikken-
teen hallinta parantaa liikenteen sujuvuutta. Muilla kaupunkiseuduilla ja alemmalla tieverkolla toi-
menpiteilla ei juurikaan vaikuteta matkojen ja kuljetusten sujuvuuteen ja ennustettavuuteen.

Kevyen liikenteen reittioppaan ja muiden kevyen liikenteen kehittdmishankkeiden avulla edistetdan
kavelya ja pyorailya erityisesti Oulun seudulla. Joukkoliikenteen etuudet ja matkustajainformaa-
tiojarjestelma edistavat joukkoliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta seka tekevét joukkoliikenteen
kayttamisesta tasmallisempaa ja ennustettavampaa. Joukkoliikenteen toimenpiteet kohdistuvat
paaosin Oulun seudulle, joten muilla kaupunkiseuduilla ei tapahdu merkittavia muutoksia.

Oulun seudulla panostetaan seka henkildautoliikenteen sujuvoittamiseen etta joukkoliikenteen
seka kavelyn ja pyorailyn edistamiseen. Joukkoliikenteeseen seké kavelyyn ja pyorailyyn kohdis-
tuvat toimenpiteet todennakdisesti lisdavat naiden kulkumuoto-osuutta. Henkildautoliikenteen su-
juvuuden parantuessa liikkenteen hallinnan toimenpiteiden seurauksena joukkoliikenteen kulku-
muoto-osuus saattaa myods pienentyd. Ajantasaisen pysakoéinnin opastuksen seka paatieverkon
olosuhteiden mukaan vaihtuvan ohjauksen vaikutuksesta liikenteen viivytykset pienenevét seka
Oulun seudulla ettéd keskeisilla yhteysvaleilld. Tatd kautta hillitddn osaltaan liikkenteen haitallisia
ymparistovaikutuksia.

Suunnitelman vaikutuksia on arvioitu kokonaisuutena tavoitealueittain seuraavasti (taulukko 2):
¢ toimenpidekokonaisuudella on positiivinen vaikutus asetetun tavoitteen suhteen +

o toimenpidekokonaisuudella ei ole vaikutusta asetetun tavoitteen suhteen O
e ruutu on tyhja, jos tavoite ei kohdistu ko. toimintaymparistéon.

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 3|]2011



Taulukko 2. Liikenteenhallinnan toimenpiteiden vaikutukset asetettuihin tavoitteisiin verrattuna.

Tavoitteet Toimintaymparisto
oulun Muut _ Paatel_den Muu
kaupunki- | keskeiset .
seutu s tieverkko
seudut yhteysvalit
Liikenneturvallisuus paranee
- henkildvahinko-onnettomuudet véhenevat s + +
- jalankulku ja pyo6raily on turvallista erityisesti risteyskoh-
dissa ja koulujen + + + 0
laheisyydessa
- halytysajoneuvojen liikkuminen on sujuvaa ja muun liiken-
teen kannalta + +
turvallista
Matkojen ja kuljetusten sujuvuus ja ennustettavuus paranee
- ajantasainen tilannekuva liikenteesta helpottaa liikkujien " 0 "
valintoja
- liikennehairididen hallinta tehostuu + + +
- liikennetiedottaminen on ajantasaista ja kattavaa + +
- vaylakapasiteetin kayttd tehostuu ajallisesti ja verkollisesti +
- erikoiskuljetusten haitta muulle liikenteelle pienenee +
- raskas lilkenne saa tarvittavan tiedon tieverkon kunnosta ja " 0
tilasta
Kavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuus kas-
vaa
- liikkuminen kéavellen ja pyoréillen on selkeda + 0
- joukkoliikenteen kayttd on helppoa +
- joukkoliikenne on tasmallista ja ennustettavaa s
Liikenteen kasvua ja haitallisia ymparistovaikutuksia hillitaén
- kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuus kasvaa +
- pysékointipaikka I6ytyy helposti + 0
- ajonopeudet ovat olosuhteisiin ndhden sopivat + + +
- litkenteen viivytykset vahenevat A +

Toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu myos kansallisen &lyliikenteen strategian painopistealuei-

siin, joita ovat

turvallisempi liikenne

sujuvampi liikenne

tehokkaampi logistiikka

kehittyneet alyliikenteen markkinat
likennejarjestelméan suunnittelun uudistaminen.

paremmat ja ymparistolle ystavallisemmat palvelut

Esitetyilla toimenpiteilla vaikutetaan eniten parempiin ja ymparistolle ystavallisempiin palveluihin
seka turvallisempaan ja sujuvampaan liikenteeseen. Muihin painopistealueisiin vaikuttaminen

maakunnallisella tasolla jaa vahaisemmaksi.
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7 Toimenpiteet ja kustannukset

Oulun seudun, Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueiden liikenteenhallinnan kehittdmistoimenpi-
teet on esitetty taulukossa 3. Toimenpiteet on jaoteltuna aktiiviseen liikkenneverkon operointiin,
turvallisen liikkumisen varmistamiseen, joukkoliikenteen kévelyn ja pyordilyn edistdmiseen seka
likennejérjestelman ajantasaiseen tilannekuvaan. Yksittéisille toimenpiteille on esitetty alustavat
kustannukset, paavastuutaho ja arvioitu toteutusvuosi tai -jakso. Kustannukset on arvioitu myods
yllapidon ja korvausinvestointien osalta (taulukot 5 ja 6).

Aktiivisessa liikenneverkon operoinnissa Oulun seudulla tdhdataan erityisesti ajantasaisen liiken-
teen ohjauksen ja tiedotuksen kehittdmiseen seka hairibnhallinnan parantamiseen ja liikkennever-
kon kaytdn optimointiin. Muilla kaupunkiseuduilla toimenpiteet kohdistuvat suurelta osin pistemais-
ten ongelmien ratkaisemiseen. Paateilla aktiivinen liikenneverkon operointi kohdistuu tiekohtaisten
likenteenhallintajarjestelmien, hairiénhallinnan toimintamallien ja varareittijarjestelmien seka tie-
kohtaisten ja seudullisten liikenteen ohjauksen kehittdmiseen.

Turvalliseen liikkumiseen tahtaavia liikenteenhallinnan toimenpiteita ovat liikennevalojarjestelmien
kehittdminen, hairiobnhallinnan kehittaminen sek& nopeusrajoitusten noudattamista tukevat toimen-
piteet. Liikenneturvallisuutta parannetaan myds pienilla likenteenhallinnan turvallisuustoimenpiteil-
14, kuten liikuteltavat nopeusnaytét, suojateiden huomiovalot (esim. koulun kohdalla) ja liikenneva-
lojen erityisohjaukset (esim. lasten pitka vihred).

Joukkoliikenteen, kévelyn ja pyorailyn toimenpiteet kohdistuvat paéosin Oulun seudulle. Toimenpi-
teité ovat informaation maaran, laadun ja ajantasaisuuden parantaminen seka valoetuuksien kehit-
taminen. Toimenpiteilld pyritddn vaikuttamaan joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvuun
lisaamalla sen houkuttelevuutta. Kevyen liikenteen kulkumuoto-osuuden kasvua tuetaan toteutta-
malla kevyen liikenteen reittiopas ja kunnossapidon tietopalvelu.

Liikennejarjestelman ajantasainen tilannekuva toimii liikkenteenhallinnan toimintojen perustana.
Oulun seudulla kehitetdan liikenteen seurantaa ja ajantasaista liikennemallia, jonka avulla voidaan
paremmin tiedottaa ja ohjata liikennettd seka vaikuttaa liikenteen kysynnan ohjaukseen. Merkitta-
vimpia toimenpiteitd ovat liikkenteenhallinnan tietoliikenneverkon rakentaminen ja likennekamera-
verkon laajentaminen. Tilannekuvan kehittimisessa on tarkeé&td viranomaisten vélinen yhteistyon
syventaminen.

Liikenteenhallintasuunnitelman tavoitteiden asettelun ja toimenpiteiden maarittelyjen tavoitevuo-
deksi asetettiin vuosi 2020. Toimenpiteille esitetty toteutusvuosi on ohjeellinen. Toteutuksen ajan-
kohtaa vaikuttaa hyvin paljon valitseva rahoitustilanne tai mahdolliset muutokset toimintaympaéris-
tossa.
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Taulukko 3. Liikenteenhallinnan kehittdamistoimenpiteet

Toimenpide ** | Kustannusarvio * Muut tahot Alustava
ou S toteutus-

ELY KA yksikko o

Aktiivinen liikenneverkon operointi

Suunnitelmat

Héairidhallinta S 10,03 M€ LIVI 2012-13

Yleisotapahtuma-alueiden likenteenhallinta

(Raksila, Keskusta, Raatti ja Aiméarautio), toimenpideselvi- | S 0,03 | M€ 2013

tys

Vid Hgaransﬂta-Ramanpera muuttuva ohjaus, rakennus- s |o22 Me 2012-2013

suunnittelu

S;;Jtzstelm|en kehittdminen ja teknologian kehityksen seu- s |o.01 0,01 | Menuosi jatkuvaa

Liikennevalojarjestelmét

Liikennevalojen kaukokaytt6- ja hallintajarjestelmé R 10,10 | 0,20 | M€ 2013-2014

Halytysajoneuvojen etuusjarjestelma R ]0,08 |0,11 | M€ Pelastuslaitos -2013

Kaupungit/
Halytysajoneuvojen etuusjarjestelmén laajennus R ]0,20 M€ Pelastuslaitok- | 2014-2015
set

Uudet liikennevalot R 10,10 ] 0,20 | M€/vuosi jatkuvaa

Liikennevalojen saneeraus R 10,07 ]0,20 | M€/vuosi jatkuvaa

Uudet liikennevalot vt 8 Raahe R 10,30 M€ Raahe 2013-2014

Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloissa R 10,02 ]0,02 | M€/vuosi jatkuvaa

Ajantasaisen pysakdinnin opastuksen laajentaminen R 0,02 | M€/vuosi 2012-2015

Liikenteenhallintakeskuksen toiminnan jatkokehittdminen R 0,02 | M€/vuosi blo\ﬁlilslgukkuva jatkuvaa

Viranomaisyhteistydn kehittdminen R 10,01 ]0,01 | M€/vuosi II;IO\ﬂIi/SI;nkkuva jatkuvaa

;/g;.] Haaransilta-Rainanpera muuttuva ohjaus, rakentami- R 350 |0.30 | me 2016-2017

Vt20 Oulu-Kiiminki muuttuva tiedotus ja varoitus R ]0,40 M€ 2014

Vt22 Oulu-Muhos muuttuva tiedotus ja varoitus R 10,40 M€ 2016

Vt5 Petdisenniska muuttuva ohjaus R 10,15 M€ 2017

Vt4 erikoiskuljetusreittien kulkurajoitteiden poistaminen R 10,45 M€ Oulu 2013-2014

X;zns ja vt5 erikoiskuljetusreittien kulkurajoitteiden poistami- R |05 Mé Kajaani 2016-2017

Turvallisen liikkumisen varmistaminen

Pienet Illk?nr_l_eturvall|_s;uust0|menp|t§et _ R 001 |0.02 | Menuosi jatkuvaa

(nopeusnaytdt, huomiovalot, liva-ohjaukset jne.)

Vt5 Mainua-Kontiomé&ki ja vt6 Kajaani automaattinen nope- R 025 Me Poliisi 2013-2014

usvalvonta

Vt22 Madekoski-Utajérvi automaattinen nopeusvalvonta R 10,15 M€ Poliisi 2013-2014

Vt4 Pyhgjarvi-Leskeld automaattinen nopeusvalvonta R 10,05 M€ Poliisi 2015-2016

Vt6 Vuokatti-Kajaani automaattinen nopeusvalvonta R 10,10 M€ Poliisi 2015-2016

Vt8 Pattijoki-Liminka automaattinen nopeusvalvonta R ]0,07 M€ Poliisi 2017-2018

Vt27 Alavieska-Haapajérvi automaattinen nopeusvalvonta | R ]0,15 M€ Poliisi 2017-2018

Vt4 huoltoaukkojen sahképuomit R 10,30 M€ 2016-2017

Automaattisen liikkennevalovalvonnan laajentaminen katu- R 0.50 | me Poliisi 2016-2020

verkolle

Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyérailyn edistdminen

Matkustajainformaatiojarjestelmén jatkokehittdminen R ]0,20 | 0,40 | M€ Liikenngitsijat 2012-2014

Kevyen liikenteen reittiopas R 10,05 | 0,03 | M€ Oulun seutu 2012-2016

Kevyen liikenteen véaylien kunnossapidon tietopalvelu R 10,02 ]0,02 | ME Oulun seutu 2013-2014

Oulun matkakeskuksen matkustajainformaatio R 10,10 | 0,03 | ME I(.)IVI/MatkahuoIt 2014-2015

Liikennejarjestelmén ajantasainen tilannekuva

l_élé(tenteenhallmnan kokonaisarkkitehtuuri ja kehittdmiskoh- 002 |0,03]|me 2013

Oulunliikenne.fi R 10,08 ] 0,05 | M€ Oulun seutu -2014

Oulun seudun liikenteen seuranta (ajoneuvo- ja kevytliiken-

ne) ja R 10,10 | 0,10 | M€ 2012-2014

ajantasainen liikennemalli

Oulun seudun liikenteenhallinnan tietoliikenneverkko R 10,11 | 0,25 ] M€ -2013

Olosuhdese_urannan Iaajenta_lmlnen ja uusiminen (tiesaa- R 005 Mevuosi | LV jatkuvaa

asemat, kelikamerat, LAM-pisteet)

Qulun kaupungin liikennekameraverkon laajentaminen R 0,20 | M€ 2013-2015

* Kustannusarviot sisatavat vain ELY-keskuksen ja Oulun kaupungin osuudet vuosittain tai kertainvestointina

** S=suunnittelu, R=rakentaminen/toteuttaminen
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Alustavat kustannukset on arvioitu vain niistd toimenpiteista, joiden paatoteutusvastuu on Oulun
kaupungilla tai Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksella tai edella mainituilla tahoilla on muutoin
merkittava rooli hankkeen edistymisen kannalta. Liikenteenhallinnan toimenpiteiden kokonaiskus-
tannuksiksi vuosille 2012—-2020 on arvioitu noin 17 milj. euroa ja yllapitokustannusten suuruudeksi

noin 1,5 milj. euroa vuodessa.

Taulukko 4. Toimenpiteiden kustannusten jakautuminen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Oulun kaupungin kesken

Investoinnit jaksoittain ELY OUKA
Yhteensé vuosille 2012—14 ajoittuvat 3,37 2,91 M€
Yhteensé vuosille 2015-17 ajoittuvat 6,06 1,74 M€
Yhteensa vuosille 2018-20 ajoittuvat 1,03 1,94 M€
Kaikki yhteensa 2012-2020 10,46 6,59 M€
Taulukko 5. Yllapito
Yllapidon toimenpide nKnLé%ﬁr;r;iukset Ajoitus

ELY |oukA
Aktiivinen liikenneverkon operointi
Varareittisuunnitelmat 0,01 Jatkuvaa
Viitoitus- ja opastussuunnitelmat (ajoneuvo- ja kevytliikenne) 0,02 Jatkuvaa
Liikennevalot 0,20 0,35 Jatkuvaa
Liikennevalojen kaukokaytto- ja hallintajarjestelma 0,01 0,02 Jatkuvaa
Halytysajoneuvojen etuusjarjestelma 0,01 0,02 Jatkuvaa
Halytysajoneuvojen etuusjarjestelmén laajennus 0,01 2014-
Muuttuvat opasteet 0,05 2012-
Muuttuvat opasteet vt4 Haaransilta - Rainénpera 0,20 0,04 2017-
Turvallisen liikkumisen varmistaminen
Erilliskohteet (nopeusnayt6t,huomivalot, liva-ohjaukset jne.) 0,01 0,01 Jatkuvaa
Automaattinen nopeusvalvonta 0,05 Jatkuvaa
Vt4 huoltoaukkojen sdhkdpuomit 0,02 2017-
Automaattinen liikennevalvonta katuverkolla 0,05 2016-
Joukkoliikenteen, kéavelyn ja pyorailyn edistaminen
Matkustajainformaatiojarjestelmat 0,01 0,03 2012-
Liikennejarjestelman ajantasainen tilannekuva
Oulun seudun liikenteenhallinnan tietoliikenneverkko 0,01 0,02 Jatkuvaa
Olosuhdeseuranta (tiesddasemat, kelikamerat, LAM-pisteet) 0,30 Jatkuvaa
Oulun kaupungin liikennekameraverkko 0,02 2013-
Kaikki yhteensa 0,91 0,56

Valtakunnallisia liikenteen hallinnan kehittdmishankkeita on esitetty taulukossa 6. Valtakunnallisten

hankkeiden kehittdmistahona on usein Liikennevirasto. Alueellisella tasolla tulee olla varautunut

mahdollisten hankkeiden eteenpain viemiseksi.
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Taulukko 6. Valtakunnalliset liikenteenhallinnan kehittamishankkeet

Toimenpide

Paavastuutaho

Liikenteen sujuvuuden ja hairidtilanteiden hallinnan kehittdminen

Liikenteen sujuvuustiedot matkapuhelinverkosta

LIVI ja yritykset

Tien liukkaustieto autojen tietovayléasta

LIVI ja yritykset

Liikenteen hairiétiedotusmenetelmien kehittdéminen LIVI
Liikenteen ohjaustieto ajoneuvoon LIVI ja yritykset
Liikennejarjestelmén tilannekuvan kehittdminen LIVI
Liikennekeskuksien tietojarjestelmat (integroitukayttoliittyma) LIVI

Joukkoliikenteen matkustajapalveluiden kehittdminen

Matkustajien tietopalveluiden kehittdminen

Kunnat, Valtio, Liikennditsijat

Joukkoliikenteen séhkdisen maksamisen kehittdminen

Kunnat, Valtio, Liikennditsijat

Kutsujoukkoliikenteen kehittdminen

Kunnat, Valtio, Liikennditsijat

Langaton verkkoyhteys IC-juniin vuoden 2011 aikana (lahes kaikkiin juniin)

VR

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Automaattinen keskinopeusvalvonta

LIVI/ELY/Poliisi

Olosuhdetiedon parantaminen + havainnointi LIVI/ELY
Muita

Liikkumisen ohjauksen kehittdminen LIVIja LVM
Ruuhkamaksuselvitys LVM
Tienkayttdmaksujarjestelmén vaikutus Suomeen LVM

Drive-C2X, yhteistoiminnalliset jarjestelmét

VTT, yritykset

Monipalvelumalli

LIVI, Tekes, yritykset

TeleFOT

Yritykset
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8 Johtopaatokset

Oulun seudun, Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenteenhallintasuunnitelma toimii toimenpideta-
son selvityksend, jota esitetdan paattdjille noudatettavaksi ohjeellisesti budjettien sallimissa puit-
teissa. Suunnitelman toimenpiteet ajoittuvat vuosille 2012—-2020. Toimenpideohjelmassa on esitet-
ty osittain jo kaynnissa olevia hankkeita seka lahitulevaisuuden tarpeita. Vuosittain tulee arvioida
kehittdmistoimenpiteiden toteutuminen ja tarkistettava tulevien toimenpiteiden paikkansa pitavyys.
Toimenpiteiden toteutustarve voi muuttua esimerkiksi toimintaympériston muuttuessa. Lisaksi voi
nousta esiin uusia tarpeita ja hankkeita, joita ei tdssa tytssa ole viela voitu ottaa huomioon. Valta-
kunnallisiin liikenteen hallinnan kehittamishankkeisiin tulee myds varautua. Toimenpiteiden toteut-
taminen vaatii yhteisty6ta eri toimijoiden kesken, mink& vuoksi vuorovaikutus ja yhteydenpito seka
alueellisesti ettd kansallisesti on térkeaa.

Suunnitelman toimenpideohjelma on laadittu realistiselta pohjalta tarvelahtdisesti ottamatta kuiten-
kaan kantaa, onko sen toteuttaminen rahoituksellisesti mahdollista. Osa esitettyjen liikenteenhal-
linnan toimenpiteiden etenemisesta ja rahoituksesta on riippuvainen niihin liittyvien muiden inves-
tointien toteutuksesta. Esimerkiksi valtatien 4 kehittdminen vélilla Kempele—Kello liikenteenhallin-
nan keinoin on osa valtatien 4 kehittdmista valilla Oulu—Kemi. Kyseisen valin rahoituksesta paattaa
eduskunta.

Tulevan kolmen vuoden aikana (2012-2014) keskeisimmat toteutettavat hankkeet ovat (suluissa
vastuutaho):

¢ Liikenteenhallintasuunnitelmien laatiminen hairiéhallinnasta (ELY) ja yleis6tapahtuma-
alueista: Raksila, Keskusta, Raatti ja Aimarautio (OUKA)

Liikennevalojen kaukokaytto- ja hallintajarjestelma (OUKA ja ELY)

Halytysajoneuvojen etuusjarjestelméan laajennus (OUKA, ELY, kaupungit ja pelastuslaitokset)
Joukkoliikenne-etuudet liikennevaloissa (OUKA ja ELY)

Uudet liikennevalot (OUKA, ELY ja kaupungit)

Ajantasaisen pysakoinnin opastuksen laajentaminen (OUKA)

Liikenteenhallintakeskuksen toiminnan jatkokehittdminen (OUKA, ELY, LIVI ja liikkuva poliisi)
Vt20 Oulu-Kiiminki muuttuva tiedotus ja varoitus (ELY)

Vt4 erikoiskuljetusreittien kulkurajoitteiden poistaminen (ELY)

Pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet esim. nopeusnaytot, suojateiden huomiovalot, liiken-
nevalo-ohjaukset jne. (ELY, OUKA ja kaupungit)

Vt5 Mainua-Kontioméki automaattinen nopeusvalvonta (ELY, LIVI ja poliisi)

Vt22 Madekoski-Utajérjvi automaattinen nopeusvalvonta (ELY, LIVI ja poliisi)
Matkustajainformaatiojarjestelmén jatkokehittdminen (OUKA, ELY, LIVI ja liikennditsijat)
Kevyen liikenteen reittiopas (OUKA ja ELY)

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapidon tietopalvelu (OUKA ja ELY)

Oulun seudun liikenteen seuranta (ajoneuvo- ja kevytlikenne) ja ajantasainen liikennemalli
(OUKA ja ELY)

Oulun seudun liikenteenhallinnan tietoliikenneverkko (OUKA ja ELY)

¢ Liikenteenhallinnan kokonaisarkkitehtuuri ja kehittamiskohteet (OUKA ja ELY)

Tyon aikana liikenteenhallinnan kehittamistoimenpiteet seka tavoitteet ja visio esiteltiin Oulun kau-
pungin teknisenkeskuksen suunnittelukokouksessa, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen liiken-
nevastuualueen johtoryhméssa ja Oulun seudun liikenteenhallinnan johtoryhmésséa. Toimenpide-
kokonaisuutta pidettiin kattavana ja realistisena.
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